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1. Pol iti sdceeé | Zinglen umgdn Rearmh menbe

1.1 Rechtliche Grundl age und I nhalte
Das OPMVGdJdRB die rechtliche Grundlage des
des Landkreises Oberhavel far den Zeitraurm
Das OPNVG BB regelt den o6ffentlichen Perso
und Gewéadssern. DieScheienkapeesosnewoalhvee ke
als auch den Ubrigen o6ffentlichen Personen
Die Sicherstellung einer ausreichenden Bed
1 OPNVG BB dem Land Brandenburg. I n Ver bin
LandamMdenburg damit Aufgabentrager des SPN
stellung einer ausreichenden Bedienung i m
OPNVG BB die freiwillige Selbstverwaltungs
Stadt e. I n Ver bANMQA nBB nsiitn dAbdksi.e 4LaOhdkr ei se
St aMdtkegabentr aglezazw.deke si kPoNtVnmunal en OPNYV

Der kommunale OPNV im Landkreis Ober havel
bestimmt und umfasst die allgemein zugéangl
Verhkesmi tteln im Linienverkehr sowie in al
Uber wiegend dazu besti mmt skndeodeda Ver ket
Regional verkehr zu befriedigen. I m Landkr e
Busl inienverelketkrommviemthommeld en Linienver keh

darfsverkehr s.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans f

der Landkreis Ober havel als Aufgabentrager
l i chkeit, ent spreicihemdNa&h \Be .r@Pethvr@ @B Baenn d e n
Il nhal ten aufzustell en:

Angaben zu Bestand und zur-uauwkiidnfntiiegqen |
entwicklung bzw. Rahmenvorstellungen des
kianftiger Anforder unv/geerk eahir sdaingg e®deodtsg | t ur
Angaben zu Bestand und zur erwarteten E
mens sowi e

Angaben zumuhdvésnanzoesungsbedar f.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen und

121 Rechtlicher Rahmen f Ur den kommunal en

Folgende readhadgemchendrsonsti ge Vorgaben bi
bedi ngungen fur die Gestaltung des kommuna

Verordnung ( EU) 2016/ 2338 des Europaisc
201

1
vom 14. Dezember 016 zur AMdeérr®Mg der
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hinsichtlich der Offnung des Marktes f

kehrsdienst e,

Verordnung (EU) Nr. 1370/ 2007 des Euro
vom 23. Oktober 2007 Uber o6ffentliche
und StrafBRe Aunhthebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1107/ 70 des Rates,
Personenbefdrderungsgesetz (PBef G) in
vom 8. August 1990 (BGBI . Artskel9o9da0),e
Gesetze6. vAm(BGBRO20L S. 822),

i

p a
Pe

( E

d
sz

Gesetz Uber den o6ffentlichen Personenna
( OPNVG BB) vom 26. Oktober 1995 (GVBI . I/
dert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017
Geset z Uber di er eBBreshm & R emfiadiseatuebueg e ( Sc
zeuBescha®GdueBgmibFahr zeugBeschG) vom 9. |
I S., 1691)

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen
gl ei chste+BG@GBG)ygsyeme? 7. Apr il 20@2-(BGBI
|l etzt geadandert durch Art. 9 des Geset zec
Gesetz des Landes Brandenburg zur Gl eich

derungen (Brandenburgisches-BBgBiGGderten:
vom Flelb.r uar 201N .( ®WBI).,1 /zlu3 e[t zt gedndert

Ge s et z 8sDezemban2018 (GVBI.I/18, [Nr. 38], S.16).

Weitere Ubergeordnete Rechtsgrundl agen i ns

zierung des kommunalen OPNV bestehen mit f
Gesetz mralri Riegrnwng des o6ffentlichen Pers
i si erumRgegg®Geseopm 27 ., Dreewleentbzetr gleddOn3der t d
5 des Geseduleis Z@2n0 1¢4¥BGBI . I S. 1683
Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur

u
ni sse der Gemeinden (Gemei-BUEGEr kemr sf
t

28. Januar 1988e{BGBheahd8rdaO0O@GurchuAr
ordnuni®Jwomm 2020 (BGBI . I S. 1328
Verordnung Uber di e Finanzi erauhnvgerd-es
kehrs im Land Brianmden eurugn-g{8OFNW ) d @ 0 mg
03. Januar 2005

nung vom 18. Januar 2018 (GvBI .11/ 18,

(GVBI . 11/05, [Nr. 02],

i
i
br

[

Ver wal tungsvorschrift desdMiLanstsempil ams nf

far die Zuwei sung von Mitteln foar die
(VVBV) vom 12. ABezEmmber ER®)130Z1Ul et zt
durch Erl ass desABIl L/ $ém PB.NoroJeu)hp,v] 2017
Ver wal tungsvorschrift des Ministeriums

D
ge
(

f

des Landes Brandenburg (MIL) for die Zu\

fdhrung wWelrr kPd hurseBrus( VVPI usBus) .



https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2001_14.pdf
https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2027_17.pdf
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| m SeptOelnbb ehrab2en sich Bund und L&a&nder dar a
rungsmittel brszznswmhdahbe208MiZe®IVG tatuefl jwauhrr
l ich acht Milliarden Euro erhoéht und i n de
1,8 % dyDiAufstiesirltung der Mittel auf die B
depkKi el er “G¢éat tisislebng des rGeealrls mmaad hZ Eg kiw-
ometern), auf den sich die Lander i m Okto

eziehung derepBil ewodeimeé ad dtecheut schen Lander
ig sinkende Miiltaemlbpi BaeiengespemadB8hndur de a
016 eine Einigung erzielt. Demnach wird d

I
b
t
2
|l i onen Euro aufstocken, wo mistandgieeb oots tnd ecuhtts
einschrédanken miussten.

wWahrend sich Bund und Ladnder Ende Septembe
des Bundesprogramms der GemeGYE@)y)eirkelirsf i
heri gen aldrmhf a2nM0gl 9n venst@adt gt atuedeaBfOelde
Forderung nach dem EntolgehtGekenge Brahd
haitm Fi nanzplan des Landes Brandenburg fUr
dass dievbardewvesgi ti onen in den SPNV und
AuBBer kr alfeBEht eteeln h20G20 aus LandéesAwictht el n er
der Finanzplan des Landes Brandadiemd uFdar £ Or
derung von I nvestitionen in den SPNV und
und Lande&@mi tteln

1.22 Rahmenvoi galeefadé rfder ung von Schilerinnen

Der Landkrei s ObBeafhéarvdedr umg ViIo@g®ahigleer i nne
und al s esiomecihteerr ei swesentl|l i che rechtliche G
kehr spGasedasiuber diBr amncdeun beunr g n( Biraanndd e n b u
Schul gBbg®%echul G) i n der Fassung der Bekan
2002 (GvBI .1/ 02, [Nr. 08], S.78), zuletzt
18. Dezember 2018 (.GvBI .1/ 18, [ Nr . 35], S.

Der Si c hkeaBetf&lrildiemging von Schkiolmarti mden iwmnd
tegraler Bestandt ei-An gleetso tkso minm nlad @ k rOePiNsV
eine besondere Bedeutung zu.

Satzung zur BefodordersSalgialvem Schiulerinnen wu

Ent sprechend 8 112 BbgSchul G Biesfto rddeerr ulnagn d k
von Schil S&cihmmtheed bad dies in eigener Veran
zung zu bkemgekmei 4d mMOber hav&at zvimg dursBefudr
rung von Suwnhdl! &ah inlneermnn  f Or den Landkreis ¢
2 0 Zirhgesetzt.

! VgMi.ni sterium der Finanz@h8 des Landes Brandenbu
2 VgMi.ni sterium der Finanz@20des Landes Brandenbu
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Al's gleichzeitiger Aufgabentrager fair den
Landkr ei s—ahgegeniber deen Mufgabentriager des SPNV (Land Bran-

denburg) — darum, dass die Fahrplane und Beférderungsleistungen der 6ffentli-

chen Verkehrsmittel in seinem Gebiet den Bedirfnissen der Schilerinnen und

Schiler hinreichend Rechnung tragen.

Dikef 6rderung von Schsidlelr i eemtesnp ruencdh eshcdh U8 elr
BbgSchul G sowi €& @ntAdpsr e Sh&PNVG BB in Verbi

2 in den o6ffentlichen Per ssan e nbnaehsvee r\kcerhg a b

wurde i m Landkreis Ober havel bereits weitgyg

Schulentwicklungspl anunagb dzG1d andkrei ses C

Di e &rmthwilckl ungspl anunngBhbigsSc heud tGs periencen emfdl it

Sel bstverwal tungsaufgabe der Landkrei se ul

wi cklungsplanung schafft gemdfR 8 102 BbgsSc
n

ei moglichst wehmBungamagbgangred uanflassendes

Di e adiulateiFgprtschrei bung derdé&shubhedk weickeé s
Ober havelPlfalnru nggisahiofy vz oaéef Basi s der von de
krei sangehodrigen Kommunen sowie den Schul't
und freier Tragerschaft =zur Dferr f3ighunige mte-st
wi ckl ungsupldars Wweisttehende Schul netbkesowi e
dar fDi®ars Fortschreibung deaslsSobdklenswsc®ben
havaebl 2/0i2egt derzeit .im Entwurfsstand vor

1.23 Rahmenvorgaben der Raumordnung und Lan:
Landesentwicklung

Seit 2019 gilt der LandegtenonBwBaerkdeamigwsrpd an

(LEP HR). Dieser konkretisiert als Uberodrt
Grundséatze der Raumordnung des am 1. Febru
ent wicklungsprogramms 2007 (LEPrwmf2007) wun
tige rdumliche Entwicklung in der Hauptsta

tem Zentraler Orte sowie Vorgaben zur Si
Uberregional en Erreichbarkeiten und Ver keh

Der LEP GHRnweiest He nind gbswrog fun draehdeni ck &
Z e n taruesn, wobei Gransee und Zehdenick ein Mi
bil den. Das dem Landkr &bser Obieg thadned Meaétcrhas-t
poBer(lvgbbi [1IJdung

Des WeitmreBPwHRddi e Hauptstadtregion, die
und Brandenburg zusammensetzt, in verschi e
wird nach den dr ei St Bekt unedutdenmhaBdr [ B) (

terer WFawbwomp ¢ WMR) untAebrbsiclhd venrdgen (v gl
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Ein GroRBdammddeaesrLandkrei ses Oberhavel geho
WMR an (Uberwiegend | &ndlich strukturiert)
genkommudem StruktwgeaarudmeBtU wer den (Uber wi
tischer Verdichtungsraum).

Abbi llduzhegnt ral e Orte und Raumkategorien i m

Gransee* Zehdenick*

= Beﬂin (B) @ Mittelzentrum
7 Berliner Umland (BU) © Grundfunktionaler Schwerpunkt
[0 Weiterer Metropolenraum (WMR)

Kar t e: | GESL, 28&2arntdelnaggres: DOEGd o BXKSGi 2020
Datengrundl ageent wuBEP HRe Ri0@@dzIrhlavre | PRIO@RMi. t z
* Gransee und Zehdenick bilden ein Mittelz

Dar iiber hi naus definiert der LEP HR mi't B
Netzgestaltung Erreichimzusdensei €lue.l wBr € 8¢
ver stehen:

Erreichbar keats MiVa h red tz anPdNave tMidem urhietn
Erreichbarrken taObeWaemOPANIBDPhene mi t
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Erreichbarkei't benachbar MBnuMeht el zentr e
Erreichbahkhartebe®hber zend ridmOnmittendem OPI
ErreichbarkeiQbeBead!| iMi tda e zderhren des WN
Fahrzei't von bis zu 60 Minuten im Schier
Die Erreichbarkeit von (Beai rMi awiisredd en Mi t
durchestesehdnde Angebot i MOSRNV abogeé skommuhn
Die ErreichbarMietitte lzang nstcrheem idseth ebenfal l s
derten Werte (max. 65 Minuten) sichergeste

Er gédnzzuendden zentralen Orten werPdgmiitm Ent w
Ober havel grundfunkti onabDies®clsweérn pwnldtee &Gu
ver smogg guer Bevodol kerung dienen und bedarfso
der Daseinsversorge unt erbhaldte hthdra nEdbkernee sd e

Ober haveds sdimghulfle n Birkenwer der, Firstenb
cke/ Nordbahn, Hohen Neuendor f, Kr emmen, L ¢
ber g, Mihl enbeck, ( Wthbielflhinzg und Vel t en

Mobilitatsbezogene Ziele der Landesent wick
Der vorliegende NVP beridcksichtigt weiterh

Mittel zent-Keot ahpu OPNYzWwEsbhient Stali eaenyv
kehr und kommunalem OPNV),
Sicherstell-Angi edoeg ©OBNVSiedlungsnutzur
bedeut samen Versorgungsschwerpunkten,

Sicherstellung einer angemessenen Bedie
rei chbarkeit da&lr 6 rztileil eh edne sSyzsetnetms auch
sierte Bevol kerungsteil e,

Sicherstellung der Verbindungsqualitate:
raussetzungen fouor die Gestaltung eines
umwel tfreundl i cher Verkehrsangebot e,

Vorgiagme St arkung des OPNV zur Reduzierur
StraBenverkehr sowie zur Sicherung der |
risierte Bevodl kerungsgruppen (insbesond:
terer Menschen),

Erméglichung el hehk@guthAene ZOB&Ng zuTr Mi n d
rung der Abh&angigkeit vom motorisierten

Landesnahver kehrsplan Brandenburg

Die ausreichende Bedienung im Schienenpers
havel i st | aut 8 3 AbcshatAu flg albPeN VdG sB BL agnrduensc
bur g. Das Ministerium four Infrastruktur ur

burg erstellt auf Grundlage von 8 7 OPNVG
LandesnahvéegLN¥VR)spDaeser enthé@ahgenmnkzar anc
Gestaltung der | amndheshedeensesamenckKeétung i ns

3 V g UEP.HR 2019.
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den SPNV. Der aktuell giultige Landesnahver
fur den Zeitraum 2018 bis 2022

Daneben werden Zielkonzepmméegur eWeeheiWVenike
syst ems, z. B. zur Verbesserung eines abges
SPNV und kommunalem OPNV sowie zum Anschlu
ni ert

Der LNVP weTashtdduh.reeg.e sdtied litnen und far den NV
nahmen zur Weiterentwi DabengweedR¥WRB haecltkeh
konkrete MalmwiadBodrung der I nfrastruktur in
I RahmeProe® ROb3e0schr i eben.

Tabdll eMalRnahmen des LNVP zur Weiterentwi c|

MaRnahmenkategorie MaRnahmen

Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten

Angebot einer ausreichenden Anzahl von verkniipften Fahrten
zwischen SPNV und kommunalem OPNV (mindestens acht ver-
knlpfte Fahrten pro Tag)

Fahrtenangebot mindestens im Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr
Einsatz von Rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (RBL) zur
Uberwachung und Sicherung von Anschliissen (VBB-Datendreh-
scheibe zum verkehrsunternehmenstibergreifenden Austausch
von Ist-Daten zur Anschlussiiberwachung/-sicherung)

Anschlussmanagement
Bahn-Bus

Probeweiser ganzjahriger Betrieb der RB 54 nach Rheinsberg
Angebotsnachsteuerung (mit flankierenden kommunalen Malnahmen)
ab 2018 Erhohung der Fahrzeugkapazitat einzelner Fahrten u.a. auf der
Linie RB 12

Neue Linienfiihrung RE 5 Rostock — Berlin; Ubernahme des Siid-
astes ab Berlin durch neue Linie RE 8

RB 32 Oranienburg — Berlin Ostkreuz — Flughafen BER —Wiins-
Neue Linie dorf-Waldstadt (bis zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in
Berlin Teilung der Linie am Flughafen)

Neue Linienflihrung

Untersuchung der Korridore
PrignitzExpress / Velten (Einbindung Regionalverkehr tiber
die Kremmener Bahn / S-Bahn nach Velten)
Nordbahn/Heidekrautbahn (Einbindung Nordbahn / Ein-

Projekt i2030 bindung Heidekrautbahn liber Karower Kreuz nach Berlin

Gesundbrunnen / Einbindung Heidekrautbahn tGber
Stammstrecke)

Verlangerung der S-Bahn-Strecke S 25 im Abschnitt Hennigsdorf

—Velten

Inbetriebnahme Hochstgeschwindigkeit 160 km/h auf dem Ab-
schnitt Oranienburg — Nassenheide
Prifung eigenstandiger Regionalbahnsteig in Birkenwerder

Infrastrukturmafinah-
men

Quelle: MIL 2018.

4 V g MIL 2018.
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Mobilitadtsstrategie 2030 des Landes Brande

Anf &mdpruar 2017 beschl oss das Kabinett di
cherung der Mobi |l itat im Land Brandenburg
umwel t freundlichen Verkehrs, insbesondere

Die StrategiedisetMobs!| LeaAtbpbdi fiuk der Lan
Jahr 2030. Es wird eng verknupft mit den Z
Wohnungsbau und den Festlegungen des LEP H

Die Mobilitéatsstrategie zielt wu.fa.dearuf ein
Schiene und auf die Starkung des Offentli
Ra-dnd FuBverkehrs gegenituber dem motorisier
teil des Umwel tverbunds am Gesdadmmt%betkXeh8) s
auf me hranaglesh o5b0e nN% wer den.

Die acht Kernziele der Mobilitatsstrategi e
Die Europédaische HBupnhdémabduregegmohbi Besli eéne
Mobilitat in allen Landesteilen bedar f scg
Mobilitat al s-ua@tirvé&tWaplhhsti amk ausgest al
I nfrastrukturen bedarfsgerecht anpassen,
Zi el gtunpdpebredtr f ni sgerechte Mobilitat si
Mobilitat umweltfreundlich gestalten,
Digitalisierung nutzen, MobilemAt sl 6sunc
Mobilitat sozial gerecht und verkehrssic

1.3 Rahmenlven dgi@uesr ge or dinseltiecnhe rk roeder Kk
munal engdéen ammuach Konzepten

Neben Aspekten der RaumordnundgralbhmenBaul ei f

und EinzeVvopdiaemudklgenepeol iti sche Vorgaben un
l eitlinien zu berucksichtigen sind und Ein
munal en OPNV des Landkreises Oberhavel hab
MobilitatskonMeapti | OROAIDav el

Daam 18. 11. 208290 dveosm LKarned ksrteMesleis| bedtbkoszem
Ober h2a0v4e@ od Ils unt er st Utdzeendewvi deet fadeMobi |
ent wi dlkelouigs ndeinenebas Kefnizeeipgetreeittd s ni en f Ur
eine nachohadlittiage iNme iemn & kusreg ssh onriitz on't bi s =
und soll a@inMegemsiemngames Verstandnis von n
gesamten Landkreis foérdern.

5 V g MIL 2017.
6 Vgl . Landkreis Oberhavel (Hrsg.) 2020.
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Dagber geoZidintest eMobi | i t &adi ®leanmzd engteaxtnigstvon C
Emi ssi onen .i nDalhainslekib ei shal t et weaenKonzapt f
Zi el st:el l ungen

Reduzi evengeldesayfzwaBnd durch Einsparung
von Wegen

Ei nsatz energiesparendermnnWe rGkd lerr svreir tkteehlr
(u. a. Hi nwirken auf eine verstarkte Nut z
ver bundes durch Ausbau der bendtigten |
Fahrten met)cdem MIV

Sicherung einer fl dichegédsd neaalEdraedkhéia
das SturnaR eRadver kehrOPMe/t z sowi e den

Kontinuierlicher Ausbau und Modernisier
(u. a. die Errichtung von KRphgzc hrelslewdde
hungen im SPNV, Schafetucn.g) vsoonwileadei nfr as

Ausrichtung defZi bbd| $t dudntdabchadse Regi onal
ent wi clowaiuelnt er st dt zung (eEBhabktusguabdbnt
Aufent haihsqgualkinsédatdd .ber ei chen

Zur Erf dallung der Uber geordinleittedhtv€h el =d petl |
schi dddepdleungsemipdremdluingvedr. | Fé&g eddnedn i NMM\ER
besonddeentbl geMadeirahmen ausORNSMc hMaoednielze n
StrafBennet zs,0wBauel hd eviekr &herhr von Bedeutung:

Aus dae@PNA/ngebotTeask tivnekrld.i cht us gNVY P ®R@mh men
insgesamt 1 Mio. Fahrplankil ometer,
Real i si EBepiulmg edkeére auis20d3Om Pr oj ekt
Durchbi ndun4x ¢ edeesnBiriiggBdioaism d br un -
nen
Ver | angesBammg wenr Hemnivgsder f nac
Wi edererrichtung der Stammstrecke der
Wi Il hel msr uh
Ausbau des Regional bahnhof sdHaBitr kenwer
Zwei glAushaguwlrdzur SEi nf U-Mir-Bianlgt ees nlkeiss 10
Oranienburg
Reaktivi ererctkg &emnslSittekbeenndwoarlfde auf der He
bahn
Durchbindung der RB 20 und RB 32 uUber Or
und WeiterfiodhZeimdeninclRj che mmligi n, Rhei nsb
Real i sierung von durchgehendemn-strafBen
desnBundesstraflen
Ausbau desv oAn greabhortreasd § Bs R¢ | lamu lb®g®nu -
tendenuO®OBNZRNWAWNgSstellen
Ausbau der EU.e&k.t rdourodbh |Ausshay der Ladein
Auf bau einer hierarchischdabAngd@dhbegestr
staltung Uberregi onaslowdeedelLutnsiaeme ra uRe |daetni
achaéPd wsBr kehr e
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We i

Priafung der Einrichtung voni Bt adnder keh
kreis,

Weiterentwicklung der krzesaeqmeMebi Ver k
tatsdi enstMebishk ietr & rrsummaknt a goenme n t

Ent wi c k| pZnegEoeii isdla hver kehrs i m gesamten L
Erst elolnuiKkg mzewpt Machbarkeitsuntersuchung
autonbakesekobi | itafsstationen
Weiteiektamgfl exi bl en Bedi enfor men
Forderung von Bwlireg edebn sBpirrog,eerkktesn Gr ansee
Einsatz vonuGabées&ar e n/RNWK nuinnd uThogu rviosnmu
sowi e

Auf stell ung einer [Kirgeiitsaweiistieenr uSntgr autnedg i \ke

tere berudcksichtigte flankierende Pl anu

WeiterhibeiwudedenEr stueldi. end ot gentl¥R Pl anuncg
Konzepte beridcksichtigt:

Derzeit gultiger Nahverkehrsplan des Lan

Nahver kehr spl and adeark raeen ¢gsree rszoeniccemdes Lan

Korridorunters/uchungen des VBB

Aktuali sierung und Fortschreibung des St

Regional en Wa-BH¥Yx3G 3u6nsker ns O

Il nt er kommun & b e 2N\ei peedrekrebharrsni men ERIti-e Rl ands

wurfsstany Juni 2021)

Weitere Konzepte der Sta.dte und Gemei nde
I ntegKi emasshut zkonzept Y“Semei nde Birk
I ntegriertes Gemeindeentwi cklungskonz
I ntegriertes Klimaschutzkoh®zept Gemei
I ntreg@grtes KlimaschutzkokW,zept Stadt Ho
Verkehrsentwicklungspl anfdar die Stad
Ver kehr |l i chegNd&mdleir s u c d¢hesmeg Btash nd, e rb eQ rdaenri
enbur ge“n nStHroahleen ®Neuendor f

10

11

12

13

14

15

Vgl . VBB (Hrsg.) 2017.

VgRegi onal er Wachs t-Hiansrkieg/enldt@arra nci/eon bBBuBr@dBet ei | i gu
Beratungsgesellschaft mbH 2016.

Vgl . Gertz Gutsche RUmenapp @thadthpent wlORHNLung un
Vgl . Professor-| BIiFr RIBKSTURRU £a@NWBL T

Vgl . dieraumplaner 20009.

V gseecon Ingenieure GmbH 2018.

Vgl . B. &S:und Bx@&ms aimkgschaft Umwelt mbH 2013
Vgl . stadtraum 2015.

Vgl . stadtraum 2019.
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Kommunal es Ener giGlkioennziecpkt €5/ G\eontedi bnadhen
Verkehrskonzept Gl ienicke/ Nordbahn
Kommunal es Energiekonzept® fiar di e Gem
Kommunal es Energieko®Wzept der Stadt K
I ntegriertes Stadtentwi @kl ungskonzept
Strategi scher Ver&teahdts ethelnw icgkd duanrgfs pl a
OPNWonzept fiur di & Stadt Oranienburg
Ver kehrsentwicklungsplan der? Stadt Or
Stadtebauliches Entwicklungskonzept w
Orani énburg

I ntegriertes Stadtentwicklungskonzept
I ntegriertes Stadtentw®cklungskonzept
Radverkehrskonzeépt der Stadt Vel ten

I ntegriertes Stadtentwi c®&tamgs&onzept
Zehdeéni ck
1.4 Ver kehrspolitische Zielsetzungen
Mobi |l ietuntv erszti cht barektellenk. d¥sr kagt i csenj e
einer der groRten Verursacher von Treibhau
derungen des Pari ser Kl i maschutkKdd bmao mmens
schutzgesetzes fiur 2030 gerecht eiun&er den,
Trei bhausgasemi ssionen bereits in den komn
mi ndebear KIl'i maschutz und die Erreichung d
Trei bhausgasesiiand nDewetssecnhtllaincdhes Kriterium
des OPNV BmObantdHkvel. Du®RNVNAWLswdietsusp | des
16 Vgl . Glienicke/ Nordbahn (Hrsg.) 2013.
17 Vgl VeAG®ehr skonzept 2016
18 Vgl . Arcadis 2013.
19 Vgl . Stadt Kremmen (Hrsg.) (2014).
20 Vgl . Planergemeinschaft Kohl brenner eG 2015.
2 Vgl . Pl anunRisdhiarod RA@xht.er
2 Vgl . planmobil 2018.
23 Vgl . Hakeimanher I ngenieursgesellschaft mbH 2016.
Vgl . GRUPPE PLANWERK 2016b.
»  Vg$STADTPARTNER2Ddrma Wil hel m
% Vgl. GRUPPE PLANWERK 2016a
27 Vgl . Stadt Velten 2011.
28 Vgl . Spath + Nagel 2015.

2 Vglhttps:// www. umwel tbundleasamm/ Idleiimmadedlemt ¥ er keh
abgerufeh2amo21.
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mehr BuUrgerinnen ungddaBiPNyegehat mbernhuweede
Landkreis Ober havel orientiert sich bei d
mi ndeahedGenondsatzen gemaRDiSe 2w eOsPeNMtd iBcBh e n
satweea den nachfolgend zusammengefasst:

DieSi cherstell ung ei nBeerdiawnsurnegi cihsetn deeinn eO PA
der Daseinsvorsorge.
Der OPNV sol |l der Verbesserung der Mobi l

l ung gl eichmewbrdi ggungebhe dem Umwel t schu
kehrssicherheit dienen.

Der OPNV sol | Sso gestaltet werden, dass
mot orisierten I ndividualverkehr (Ml V) d
tungsfahi gkei tdesOPN\sollMérMiva kt Bekgaf idhrt we
den.

Bei der Auf st-ellnldurRe gv @omal &@amd es ckl ungspl
der Bauleitplanung ist darauf hinzuwirKk

ordnung von Wohnbemeéi Alhsehi lzduhg et dtst en,
sodnere Schulen sowie eine angemessene An
fentliche und private, gewerbliche, sozi
an Erholungsbereiche mit Verkehrsmittel
Wegen erfolgt.

Der OPNV is¢ehunmngeal Eenb¥eikehrstrager al

tem zu planen und durchzuf dhren.
An geeigneten Haltepuwht amgeng!l luemnd Rdrsk gl
| agen f O0r FaHrargéeher gleB€chaffen wer den.
Das Leistungsangebot aelsf OPdN&oii isé¢ ntgireimtd :
stalten. I n | a@andlichen R&umen soll eine
gen des OPNV gewahrl eistet werden.
I nsbesondere das in 8 2 OPNVG BB genannt
angebot des OPNV gilt emi tschirasdrweb s eFa
schreibung weiter zu entwickeln und aus:
Der OPNV sol | als einheitliches System
nung durch di e inzel nen Verkehrstréager
st | Gmemgamgen gersd ckhierzem A
[ rlich

e
i mmten Fahrp
ten an verkeh en Knotenpunkten er
Gebieten und Zeiten geringer Nachfra
rmen des OPNV, wie beispielsweise Lini
nut zt wer den.

BeiderPl anurggegsurmd tung der Verkehrsinfrastr
wi e des Leistungsangebotes des OPNV sol
von in ihrer Mobilitadt eingeschrankten |
Zur Wahrung der verkehrlichéedneV&rebhli etlst
g r e n z e Aufggbéntndgess hinaus erstrecken, soll das Nahverkehrsan-

gebot moglichst lickenlos und einheitlich gestaltet werden.
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Mobilitat ist eine unverzichtbare Vorausse
am gesell schafddn cahwega nge bzaum duursdbb d idtusnglsédt z e
zu zentralen und unverzichtbaren Dienstl ei
aber i m Gesundheitswesen zu sichern sowie
strukturen attrakti vBedeugesigalvtoenn Mobiid i 2 &
rei chbar kei t ni mmt im Landkreis dabei wei t

Uber die oben genanntders @OPNaitGdBiBc hdeenf iVioir egra

der Landkreis Obeveéerakehr dmdleirt if,soddgeenaiiae | s e
ei neres¥ermrtung der Mobilitéatsversorgung der
kreis beitragen soll en.

Stei gkeMomng|-ABpkeits des Umwel , vRa d,u nQfefsen
l i cher Ver kehr,)%%aathb &i@r %ebits ca2y m4Bahr 20
Erreidd@@Ngeutral i tat der Fahrzeugflotte
bis zum Jahr 203XNeuauah ibialtamdigeli lcdr) CaAu
sequelimbeanu acherfdfod t e Wmretse OPBI&/r icksi chti gt
Vor gab@inearrVehi ¢ eRsi chhitr2d dnt9i/gwd s{ okl )e
deSaubFahr z4dwgBes cEh QGirshaztwz sanilsdmensfr ei e
triebsformen und Kraftstofthzumug dkIsioma -t
politisycher Ziele

StetigeSt ei gerun-gndes!| OPAM Gesamtver kehr,
Def i nliatnidoknr @ i sMv enidtees t b e duinedn s$ iacmiderr Wrsg ei n
fl dachenhaften Erreichbarkeit auch im | ar
Sicherung umd eSfgcrhtaeflrf Bidnagth nBedakehbr e

St darkung der VerWmligRfadumg enn ti e$t &ddtadt B
St &r k ungg rdaetrf uRiikctki-fomg edleat eSsPNevs onder e dur
halt aitSltereckRMV und Zugangsstell en,
Starkung der regionalen Zentren,

Ver besgedair mul ti modaheS8ctpBunsewaukaghr
unteresoawndemit dem motokebreuhdndémdRao
ver kehr durch verkniupfende I nfrastruktu
cherung,

Ei nbatdar fsgesteuerter fiexRBuUuemenVelrn kelgr
ringer Nachfrage sowie als Zubringer zu
SicherstAAhdemgt deeual i t &t f 0r di e Bef o6r d:
und Schiiul ern,

30

31

32

VgMi.D 2018b, Nennung Mittelwert ausStduedni eEr gebni

Mobilitat in Deutschland (MiD)3.fitirl den Landkrei
vgl. MIL 2017 (S. 37).

Zielwert ist ein Aptaeaiblereofidgmhaldlesmemsu 45u %besc
fenden Fahrzeugen bis zum 31. Dezember 2025. Bi
65 % aller neuaztuv zragkleaff§ ®retienz e Dpebei sol | i m

de Gesjeet zZZeesi t r aum di e Hae nfdieen dFearh rnzeeus gzeun ebnei sscshi aof n
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Fort
frei
St ar
und
ni er
St ar
zeit

setzung der Bestr emdrngdmadurngetms et z
h@ANV i m

kere Beridcksichtigumd Teur iNamnbhd varglke
Schaffudegr OGOuenNdg rleiiefnesnt | ei stungsangeb
te Uber nachtPNWasha bee & athstoiwgiuen gO et c . )
kung-Aheéri nORIMY rel evanter Ziele des
veamkkdhr €£infidhrung einer touristisch
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2. Angehatdshf-uage Strukturdatenen-
21 StruvkubhdrBestandsanal yse

211 Rauwmnd Verwal tungsstrukturen

Der Landkr é¢i egOber dawe das elndwmglieérs: sicB r

in 19 kreisangehorige Kommunen. Diese sind verwaltungsmaRig in 14 amtsfreie
Kommunen und ein Amt mit fiinf zugehoérigen Kommunen gegliedert (vgl. Ab bi | -
d u rR)gSitz der Kreisverwaltung ist Oranienburg.

Abbi I2d uRagumnd Ver wal tium gLsasntdrkurketiusr Ober havel

Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte
Furstenberg/Havel 2 Landkreis
Uckermark

Stechlin
GroBwoltersdorf

Sonnenberg

) .
Zgoemar . Zehdenick
Landkreis LIESS

Ostprignitz-Ruppin

Lowenberger Land

Liebenwalde

Oranienburg Landkreis
Barnim

Birkenwerder,

Oberkramer
Hohen Neuendorf: 4,

Landkreis 'Hennigsdorf- \)
Havelland Glienicke/Nordbahn,

Berlin
Amtsfreie Kommune
amtszugehdrige Kommune
Karte: | GESL 2 @&2arntdelnaggres: DEBK&GB2RI2P

Datengrundl age: LEP HR 2019.
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Mit einer Rkangbbovondeér 8Qamdkdensf OBAe hk awmé
Big kleineriema@dndkr ei sen

212 Ver kehrsinfrastruktur

Der Landkreis Oberhavel wird von einem Net
aut obahnen (BAB)ibemg®er enethe ke Stcrha Roesnsneent z e
(vabbil3dung

Abbi I3dulhbger geor dn-eutned SStcrhaifieenaesnt r ukt ur i m La
Ober havel

Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte

SN
//Eranme

- %

}/ ~; ;
. )
— //

/ Liebenwalde
\/ o

\ l Ede A
N £ W \ Schmachten?

K ) !j ! hage,q\ | Landkreis
Sl -~ Oranienburg- Ty ,  Bamim

Landkreis
Ostprignitz-Ruppin \

"Vehlefan Leegebruch |\
SN [ A )
Velten - Birkenwerder
MO AT

D Hohen Neuendorf

SN~
N

_Hennigsdorf
R (¥

N Landkreis 3 Glienicke/Nordbahn

" Havelland ~ : a
~8 / \ Berlin /N
== Bundesautobahn Bundesstrafe Landesstralie —— Kreisstrale <= Eisenbahnnetz
Karte: | GES,282athdhgge: -B®E Ge oBWS OBt r eet Map
Mitwirkende 2020

33 Vgl . LBV 2018.
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Fol gendes Ubergeendrdatle e RIt dehenmentdkr ei s:

BAB (BleOr I i n,er Ring

BABK2é mméleu( u-pVpit @ st oekka nbbousrsge) ,

BAB (1Bé¥) | iHe n niAqischrlfussstell e zur BAB 10
B 96 (Be&rliiemi c kled lNeorr dMbealBénm k@ mfdenr-d e r
schl ussOBaBi é8ban-gdie st enbeNgu dtanze ll
NeubrandAAmdbahmlgusssterl]l e zur BAB 20

B 9(6Bae #) | iSm Bk d g il rdlkee nwhamsdelml ,uss B 96)
B 109 Anschl us-&Z ebB dEéPir eclhaBlkeeunt) Hhad | d

B 167 (NeuAnupphihuwswse nBAedGxr hll 083 e en -
wa l deeb e(r s wiael bdues

B 2AmMBs chl u-90Ds aBi 8-Blohmac ht @ WdadleAmt -z
schsBA8) 11

Das BundesfernstraRReummaet KEr evii s 9t dalerm WVwarndlie

erganzt . Von dem Ubergeordneten StrafBenne
di enen der FeinerschlieBung und bil den zus:¢
geordnet en St riaeld ennincehttz ebbeerneei,t sd dur ch Uber ge
bi ndungen abg2.bdwidsecth ewne rQketns,t ei | en ei ner G

Der LaQl&nr l@askderl 0 b e ri bhewienrasucshS terdeecnkee nabschni t i
an 8ehienenver kehr mintge B ea(wmghembei nl $Heurnkge h r

213 BevoOol kerungsentwicklung

Zum Sti cht alge b31¢.61L AiOB6vb A e andkr ei s Ober hav
Die bevéoél kermmuymse ei £cthsOedKIOEhDwolgde eni t
gefol lenwogse@dr ZEO 22wadeuenHohen Nemietndor f
26. E§ hwadmeBi e Bevol kéi engdd vy tktme (Stand
31.12.2019). Damit weist der Ldapedtt+ ei s i m
hochBsetbeier ungs3i chte auf.

TabekbegBewdlekerungsent wicklung i m Landkre
einzel nen Amt erKmo mumud edemtigshferiecihender Jahre °
201 e BevhlikkemtundgBber acht urkgpmmz dinturieeurmh i ¢c h 2z
Dikrdchsten Bevdol kerungszuwac Oberda ver den f 0
(+6A4)l1 Kremfgnuppd5Ldwe (0I,é0) garusilgemd ds an.

nNork decehl e gkeonrmenmmunen FUOUr stenber g/ Havel und Zeh
Gransee dagegen stagniert die Bevol kerungs

l ei cht (wiEdkd Slulfe g

Riuckmel dungen nahezu all er Kommunen | asser
wachs in den nach>sten Jahren erwarten.

3 VgAmt f Ur BenBaitainsdteinkb L2rog2 O(cHr s g . )

% Di ese Angaba erme AAmldteiraurmntgsaamng rag 0573/ AN/ 2021 unc
cher Sicht nicht geteilt, da die Kommunen Kkei n:¢
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Tabel |l eBevdl ker Lraghdkr e2 @ Olwe@h#eelung ge-
geniubé&r 201

Amt/amtsfreie Bevolkerung Bevolkerung Verdanderung Ant e i Ant ei l
Kommune 2016 2019 zu2016[%] 0-15 J Uber 6
Birkenwerder 8.017 8.133 +1,4 15,5 21,3
Fiirstenberg/Havel 5.918 5.878 -0,7 11,1 30,7
Glienicke/Nordbahn 12.159 12.358 +1,6 14,3 21,9
Hennigsdorf 26.854 27.202 +1,3 11,6 26,2
Hohen Neuendorf 25.696 26.283 +2,2 14,5 24,0
Kremmen 7.414 7.844 +5,5 13,1 20,8
Leegebruch 6.755 6.920 +2,4 14,3 20,8
Liebenwalde 4.216 4.265 +1,1 13,4 26,0
Lowenberger Land 8.088 8.413 +3,9 13,2 22,9
Miihlenbecker Land 15.372 15.888 +3,2 14,4 18,9
Oberkramer 11.009 11.727 +6,1 14,7 17,6
Oranienburg 44921 45.779 +1,9 13,8 22,8
Velten 12.191 12.602 +3,3 13,7 18,9
Zehdenick 13.670 13.639 -0,2 12,1 26,1
Amt Gransee 9.184 9.175 -0,1 12,7 24,8
Landkreis Oberhavel 211.464 216.106 +2,1 13,5 22,9
Dat en: Angaben der20KROminu rfdimr B&t-Bartanrsd a@(ridbrus gg. )

202p0BY 2021
Anmer kunDatenstand jewei RO DaumenStiacnht aAgpt 211 22 der
rungsgruppef@®2um 31. 12

Die Bevol ker ung svaeurntl @iclhu nsgt airskt dd dlfeir enzi e |
Bevodl kerung |% bdte ra ulfa ncdak.r ed 5,fd ache i n den
Berliner Uml and. Di e Bevdl kerungs8i chte I
EW/ km2z, esihirrendlen Gbrigen Gemeinden des La
3EW/ km23% sind

Beteiligungsverfahrens getroffen haben. Dar Uber
sierten Foromlmieglkeinhddanamt| i cBewno [Pk eorgunnogssevdoart aeuns -
schatdzelsagdeessanitir Bauen und Verkehr (vgl. LBV 2(

36 VgAmt f Or B erBaitainsdtei nkb L2rog2 O(cHr s g . )
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214 Wirtschaftsstrukturelle Situation

ArbeitsmarktentwickIlung

Der Landkreis Oberhavel weist eine Uber me
l ung bei der Beschalh )i lyieen gdahalhl darufs daigd | v
rungspflichtig Beschaftigten erhoéht sich ¢
20195 wWin I n Folge dessen sinkt die Arbeitsl
auf 4,9 % im Jahr 2019.

Tab&l | eAr bei t smarktentwicklung i m Landkrei :

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Arbeitslosenquote (Jahresdurchschnitt)

2015 55.166 7,9

2016 56.202 6,98

2017 55.498 6 ,%

2018 57.326 5,%

2019 58.000 4,99

Dat en: Bundesagentua.f Gr Arbeit 20

Mittber 91 % der insgesamt 8.168 Unternehme)
GrofRteil Kl einstunternehmen mit weniger al
schaftigten. Nur 0,2 % der Unternehmen sin

sozi al ver s it ¢Bopesrcunnagfst pi fgltiecnh
Handellsndwrsd rGewer beschwer punkt e

Von hoher Relevanz sind fiur den bandkreis
reicvérear bei tendasdda&alewerbet andhal tung und R
Met-al El-eah®t @ahl i 3 dws B adeagse w e rDea gr 6RBte Wir
schaftsbereich ist der Diengg%ealstemgBeekt
schaftigten tatig.

Di e Mehr zahl der Gewer bestandortentmm Landk
| ang der KoB rlidddordcerdeEi sBeAnbahnstrecken sow
| and. Eine Ubersicht uUber die GeWwbrbestand
bil didaggestellt.

Im sutdlichen Teiblef idededtramldearndechriseB@Beigi onal e
Wachstumskern Oranienbur g, -HAPenWKRs@or f und
HVwei st Spezi alWigitesrtdumagteens oi nGedseunnd hei t swi rt

37 V g Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2019.
8 V g Bundesagentur fiir Arbeit 2020c.
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ScieBresegchnol ogie), Ver Kehi endobierkeatr sue
ni k., Logistik), Kunstst&f mendgndl| CokbemneTeasiol
Landkseddes Ftuddstteenber g/ Havel , Zehdenick wur

gi onal en EntswihcakflItu n ghoyDeuseaGmhd ¥ieol(r RIB Giz@ s a m-
mengesc leoZineinn. s Is¢ sdbined eFer derungWundtd-St ar ku
schaft im Norden desaudchhnha kFé@i desyngvodbes THo
von grofReri sBedeut ung

Abbi l4d uGegwer begebi ete im Landkreis Ober hav.

¥

Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte.

Landkreis
Uckermark
Furstcn!gcrg/ﬂavcl

Landkrels
Ostprignitz-Ruppin

~ ‘\ £ Neuhotland

Licbenwalde

Gewerbegebiete

@ <15ha @ <s0ha @{mm @;mm

#7/ Regionaler Wachstumsraum OHY

Karte: | GES, 282 intdelnaggre: DEGd o BXKSi 2020
Dat en: Wi ©T GnbH2Md LBV 2020

3 V g IHK Potsdam (Hrsg.) 2017und Re gi onal er Wachst-Henskiegaddrfani en
Vel ten ¢/ o BBisd BBeratl umggsngessel |l schaft mbH 2016.
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215 Verfl echtung von LBegddkh &fitsi €Otbheemr hav el (P

Wi chtige KenrMprbdlan aftisrbedlan f koénnen aus de
tungen von sozialversicherungspPkenehti g B
dende) . Die Anal ylad edherf UPenedael hdemkr ei s Obe
Grundl age von Daten derAnBamdesndg &mtbweri tfstr
ort der sozi al vBeersscihcahfetriugntgesnp f(IDacthetnisgg and 3 (

Ei-mnd Auspendel nde

|l nsgesamt wPeddal mdoemddant en ca. 19.500 Ei nj
47. 200 AuspsgdeVMeldrenal s s®HZ, Al%edesr cherungs
tig BeschwWdhnagrtteni mitandkreis Ober havel h a
Berhal b des Landkrei ses. Der Awasmpdkkirdeilsn-we
degqouot en i m Land*® Brandenburg auf.

40 VgBundesagentur .fidr Arbeit 20205b
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Abbi I5dubkignpenidel el Landkreis Ober havel

Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte.

Mecklenburg-Vorpommern

Landkrels
Uckermark

Stadt Templin

. Landkreis
Uckermark
Zehdenick

5 mSchorﬂretde

Stadt Neuruppin
Landkreis

Ostprignitz-Ruppin. .~

Landkreis
Ostprignitz-Ruppin

* i
« y”Lowenberger
» Land

b’"’\/r

X : ! ;/J Republik Polén
Kremmen Oranienburg ‘. ‘2 andits
i

! NN D
Niedersachsen2—"" 3, » Y LR gurkeﬁw’,verder 4
. ~ o1 —
Landkreis: ’17 (Velten?:,ﬂohe.o ;( ?
. 0 Tk ra 7.
Havelland =OberKramer 5=y Neuendorf v nisnbacker Land
N ({7 | Glenicke/ 2\ s

F0 SNordbahn s
Landkreis = R, Bernau béi-Berlin
Schonwalde Glen——+— RENSIod PR ETTR

4 v

Berfin
s ) Landkreis
Landkreis f Markisch-Oderland
Potsdam-Mittelmark StadtzPotsdam. + =
50 - 100 e 201 - 400 B 1001 - 2000
101 - 200 += 401 - 1000 P 2000

Landkreis
Barnim

_\dhf

Fehrbellin

Stadt Filk}fnsee

Karte: | GES, 2&ariurechilgage-DEGeéoBK&i 8020

Dat en: Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.

An mer k u nm werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und
amtsfreien Kommunen dargestellt.

Di e st ar ks tsetnr 6Pheen died ndlem Landkrei s hinein
Kommunen Hennigsdor f ,(iQrsagreisentturég 4ulnld EV enlpte
Zzu verzeWehhenhin gibt es deutliche Verfl e
vel | aRidc hitrung Hbe8tnii ngpsednoduehldn d\e@ I3tEe mp e n -

del rsden)i e P ebnedzeilenhduenngen aus dem Landkreis B
Stadt Or@b6Rempendgelgbde )S5dunng dabd)l.l e
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Bei den Auspendelnden bestehen die starkst
nach Ber |l i ndeun &Kozmwraurn evno ®#OrltbuBs pebdelgnde) , Hc
hen Neuzn3ssfpe(hdel nde) 4AnINud eremided cmaref) (@ u:
(vgAbbi léduinni;ab et) | el nsgesamt pendel n 35.002
Landkrei s Obemr.halveesl Weaicthe rBeenr Ibiest ehen auf ¢

Ni veau Auspendel ndenverknidpfungen mit dem
1.506 Auspendelnde) und hier insbesondere
nach Fal kensee (107 AuspendAldspgendelKrdhcanme
und Oranienburg nach Brieselang (63 Auspe
Landkreis Barnim (insgesamt 1.338 Auspende
Oranienburg und Wandl itz (122 Auspendel nd:e
nau bei Buesrpleinnd e(l 1n1d5e )A sowi e zwi schen MUOhI en
itz (74 Auspendelnde). Auspendel ndenverf]
Ruppin (insgesamt 1.288 Auspendelnde) sind
wenberger Land nach Neur Gppintegel®acAuNpeam
(88 Auspendel nde) sowi e Oranienburg nach
handemdbbi |[6dundgbd)l.l e
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Abbi léeduAmwgs pendebnldemdkr ei s Ober havel

Neustrelitz
Mecklenburg-Vorpommern e
Landkreis
v Uckermark
Furstenberg/HaveI 4
Stadt Templin
Gransee(
StadtNeun/ppm
L( Zehdenick
Landkreis
Ostprignitz-Ruppin s },%\ﬂ
C Lowenberger Land
1o Ljebenwalde
/ /\ Landkrels
Barnim
' o / "’
Nordrhein- Kremmcn /
Westfalen & Oramenburg A
} A Wandlitz
= Sl
) " a ~ Leegebruch LN ’2\7
/ . ‘Z"/O\‘be R R L w‘Blrkenvilerder -).s
B e L‘, Velten Hohen _ Muhlenbecker Land
- _'__/A. \: Neuendod ¥ Stadt
\ N | ‘g‘k&’mau bei Berlin
- Ghenl Ke/Nordbahn)
Landkreis . Henn'gsdorf‘ A 94 v
Havelland .
g t, A |
S{atha/kenseer, *-3
/ Beriin
. Lendkreis Stadt Potsdam * Y
~~Potsdam-Mittelmark d . Sachsen
& Gayern
50 - 100 = 201 - 400 p 1001 - 2000
101 - 200 »- 401 - 1000 b 2000
Karte: | GESL 282artengr unbEl dge8BKGCdDR®Os i s
Dat en: Bundesagentur fir Arbeit 2020b.

An me r k u nfs werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und
amtsfreien Kommunen dargestellt.

Pendeilmmder hahdhk ee®be L bavel (Bi)nhnenpendel nde

Angesichts des hoheinnl Ga Wwiea gl tegumidtieime ISdratdt Be
furKdmmudes Landkr el ses nObeilakrei sinterne
verflecht scghevidchewasausgepragt . l nner hal b ¢
derrait 38. 40Di #ePswdkeaifndeecrht ubgdasi haedhal
krei ses Obdearbbetime k auhdoditee zaeurstgrearbileanit-et ( v
durwgntab &)l .l e
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Abbi I7d ulhegn d eil mdeer hal b des Landkreises Oberh

Landkreis U
Mecklenburgische Seenplatte
Landkreis
Uckermark

Ft‘jrster/i)be:\vg/Havel

Landkreis
Ostprignitz-Ruppin

Landkreis
Barnim

‘ S 2 S / \  Mihiénbecker Land
L N\ i
\ ,
o \ ‘, / yoen Neuendo
Hennigsdorf_ "GNenud(e/Nordbahn
Landkreis %} /
Havelland
50 - 100 —— 101 - 150 ws== 151 - mpe = 300
Karte: | GES ,Ra0r2trlemgl | age-DEGéoBXK&i 2020
Dat en: Bundesagentur fur Arbeit 2020b.

An me r k u ng werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und
amtsfreien Kommunen dargestellt.

Auf kommensstarke Pendel ndeQ@lberzh ®@vhalngen des

| Tabelki ead Z"abhkommensEs-tmardk sAtuesmpendel ndenstr
sowi Balbaldlie zehn auf k @&mieenlsnsd émskistrodmel b
des L anQlkearehdaaveeglest el | t
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Tabd&l |l eTo® Mder

delsand&®Obes havel

a uf k o nminemnsds té&dnrdkpd snedredm e

Ausgangsort Zielort Anzahl Pendelnde
Oranienburg Berlin 6.158
Hohen Neuendorf Berlin 5.935
Hennigsdorf Berlin 4918
Mihlenbecker Land Berlin 4.236
Glienicke/Nordbahn Berlin 3.611
Berlin Hennigsdorf 3.287
Oberkramer Berlin 2.202
Berlin Oranienburg 2.101
Velten Berlin 1.892
Birkenwerder Berlin 1.827

Dat en: Bundesagentur fOr Arbeit 2020b.

Tabeé&l | eTop0 1der
delsand&®Obeshavel

auf ko mPkamdseddniddrakmdae ennner hal t

Ausgangsort Zielort Anzahl Pendelnde
Oranienburg Hennigsdorf 686
Zehdenick Oranienburg 653
Hohen Neuendorf Oranienburg 639
Léowenberger Land Oranienburg 638
Hennigsdorf Oranienburg 634
Velten Hennigsdorf 627
Velten Oranienburg 586
Leegebruch Oranienburg 562
Oberkramer Hennigsdorf 512
Oranienburg Velten 507
Dat en: Bundesagentur fiar Arbeit 20200b.
216 Fr etuzne ur i sti sche Schwerpunkte
Der Landkreis Ober havel I st
region RuppiznonedeBedahkbandi 70 Seen

zah#PBPine

41 Vg

| . Landkr eibs

t ourSichtwies phiemik t e

Ober havel

m L an dukKrfeuirs

2020

und

ca.
I

mii ot u rdi escTmuFsiFr st €
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Wa s suierd Ak tmuwVeo utreirshi n ver |l aufen thouri sti sc
strasewvi eurRhdWander wege wie die Dewtsche To
| sSReadwedger d&ul-Baeweg durch. deined awidikd ee sg &
durch ein ausgebautes -Nedz Fannwaundesivegehe
z.B

Radfernwege
Berlin-Kopenhagen
Havelradweg
Tour Brandenburg
Historische Stadtkerne 1 und 2
Fontaneradweg
Radring Rund um Berlin
Fernwanderwege
Europaischer Fernwanderweg E10
66-Seen-Wanderweg
Ruppiner-Land-Rundwanderweg

Di e Reiseregion FiUrstserthhewgper FSaegeasrnleanrma ragr/ s
den Natur pRukpiShnerchlamd bis nach Gransee s
sitzt versc-hhinwdiene tkrseihzeiStchwer punkt e. Da :
Kl 6ster in ZehdedaskNanhdr pachedseobhp foMth@a,s
und das GI| asnmaNcehugyrl hodbussow, di e Schl 6sser Mes:s
der Ziegeleipark Mil denberg sowie die zahl
see, Hi mmel pforter Seen) .-uddde&mrdeakishdet e
RavensrmrRicrkstienher g/ Havel

I m Siden des Landkreises Ober havel zahl en
Krei smuseum Ober AMoMHa u,s dians LFerkhneidirziec zdeert Ti
und Sauri erpardki ei nhiGerome mddriefe,lAn & is iaatt t

Kr e mndeans, -Mlulrlten-Mas@am i n Bergsdonll Kewi e de
rami kmuseum i n Veunde nT ozeorhidsenmupstEn leH ierne ivie i -
teres wichtiges Besucherzi el i m Landkreis
seum Sachsenhausen.

Tousmusent wicklung

Die Entwicklung der Gadsawvahkweifse im deamdl
Jahren eine lonawti a&rktl umags iatuifve | 5 avgeerg !l ei ch
die Gastezahl ecna.i%Bydiader Ub@t dacmt uhngszahl en
hédervgudlabe)l.l e

42 Vgl . -NRErGd OmbH 2020.
a3 Vgl-BetdBriaandenburg. com 2020.
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Tabé&l | eEnt wicklung Gasteankinfte 2015 bis

Gastezahlen Veranderung zum Ubernachtungs- Veranderung zum
Vorjahr in % zahlen Vorjahr in %
2015 225. 47 - 482.92 -
2016 236. 25 +4, 8 500. 29 +3, 6
2017 238.98 +1, 2 507. 86 +1, 5
2018 227.29 4,9 496. 84 2, 2
2019 232.50 +2, 3 518. 72 +4, 4
Dat en: Amt Sftiart i s8Bir la n B e(nHorildngd. )
Anmer kunatenstand jeweils zum Stichtag 31.12.

2.2 Schul 6t hwirede k e hr

221 Schul standorte

Mit Stand Schuljahr 2020dweél21i rgdaghd sgaemt | m L
mei nbildende Schulhé6Bchbhdwvaon imefdiEdam | sicher
l en in freieTab@hyerschaft (vagl

Tabé&l |l eSchul en und Slcanid kerreziashilMmé@u hmpaé ir

200 20

Schulform Anzahl Schulen Schiilerzahl

Grundschulen 39 1D04
davon 2 in freier Tragerschaft

Gesamtschulen 3 2.487

Oberschulen 1 2.487
davon 2 in freier Tragerschaft

Gymnasien 8 4.290

Oberstufenzentren 2 532

Forderschulen 6 513

Gesamtanzahl im Landkreis 69 22,213

Dat en: Landkr ei s202@ber havel

Abbi I8kwengt die rdumliche Verteilung der S
denden Schulen im Landkreis Oberhavel. Ein
ordnung von Schultypen, Schultragern sowi
dargestel |t
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Abbi I8duShceghul st andorte Salhlug emeiimbilLladnednkdree i s
vel im Schuljahr 2020/ 2021

Landkreis J \’j

Mecklenburgische Seenplatte

Furstenberg/Havel ) Landkreis
Uckermark
Bredereiche
Menz
o
Seilershof )
e
Mildenberg
L ®
Landkreis Gransee
Ostprignitz-Ruppin
Zehdenick
S
Léwenberg
[
Liebenwalde
Beetz
o 2 fenraFriedrichsthal
N ]
Qranienburg .Schmachten- Landkreis
®® Germem: 89 hagen Barnim
Kremmen ./ dorf| @ @9©9@
[“Lehnnz
Vel Leegebruch Borgsdorf
. Birkgnwerder
Velten ©0@Bergfelde, .
Botzow @ Hoteeo Uhlenbeck
\‘—» ’Nesigndqrf_\?,s hild
- ) childow
Landkreis Hennigsdorf= Gianickey.
Havelland ) d - Nordbahn
Elé-_;der\N_gy‘endo
@ Grundschule @ Grund- und Oberschule @ Forderschule Oberstufenzentrum
@ Oberschule Gymnasium Gesamtschule
Karte: | GES, 2 &2 intdelnaggreu: DEGe o0 BXKSGIi 2020
Dat en: Landkreis Oberhavel 2020a sowie Ministerium fiir Bildung, Jugend und Sport

des Landes Brandenburg 2021.

222 Bef orderung von Schialerinnen und Schual

DiSat zung zur BefodorderungdesesnlL8odérer spre 0t
haveelgt fediBte,f 6da®es ung Vv onScSeilgleluenrdisrant en i wwrhd
mit dem o6ffentl i chzeun ePrefrdsl8dhvdemSbathrvuenr gk ezhur

Befdorderung von Schiul erinnen und Schul ern




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 4 4

Ent sprechend den Fes2dz2lguwgrede d ejse NS/cPh R2I10sLt7.
bei mi ndestensaufweahlRébgéhhagenmnSRedladri-one
verkehr gewahr!l ei stet. Die Ruckfahrt soll
tens jedoch 60 Minuten nach Unterrichtsen
Landkreis BbEtoddagengdeon Sc halblgeersitnmerm und
ten Endzeit, erfolgen.

Bei Schul en mit Ganztagsbetri ebarblzbver Sc hul
hi naus eine dritte RuUckfahrt angeboten wer
tung der Wartezeitbegrenzung von 60 Minute

Sefrn auf den entsprechendeifbealsdMiGiiDonen Tak
Takt) bestehen, wirdicecirdeAnhil sdanugrecerc h&@anh
Daridber hinaus steht bei Taktverkehren di e
Vor der gr unai, nes oAbdsatsismnkung beziuglich einer
Unterrichtsendzeit erfolgt.

Ver fl echt Brede&n diem uhgr von Schidl erinnen und

l nsbesondere bei Sc hsudweine ibneif roefifeern tTiridcgheerrs
unmi ttel bar eenN&le ép erusdlbalfetren, v. a. i m Ber
doiGl j enorckled Mwid hulnedn b e ¢sktea mmta nedi n Tei | der S

nen und Schul er aus andeBreed mnavred K ree if Siehir ewnn
den Bereithi weaideern ScBelrdwmBcmil er i nnen und
Schial ern aus angrenzenden Gemeinden des La

| Abbi I9¢urhn@l| gt di eeDaret pEh-BE®pgiedbkenwie-
schen Schul standorti nmaenWomhdo®8¢thidleer Schiul e

St av&ref | echt Bredgem diem uchgr von Sc hbielsetrei-nnen
hen insbesondgréflRzawiesnc Kemmdaemren ddhe dolra n dkre
mal sStdaredorte deerSwéiustoewnifel hdeern dfF 6 redgeerns ¢c h u | €
l nsgesamt werden die gemeindelUberschreiter
durch die Schiulerinnen und Schulderder Sek
Uber wiegende Teil der Gruncaecegdhhaldlbenihmmeen Wom
nortkommune die Schule besucht.
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Abbi 19d uQuye-£Li-ké¢ zi ehungen zwischen Schul stan

der Schil erinnen und Schiiul er i m Sch
Landkrels v
Mecklenburgische, Seenplatte
Landkreis

Furstenberg/Havel
O Uckermark

Landkreis
Ostprignitz-Ruppin

/ O
: / Liebenwalde
A\ A\
\ ~ ¥

. .. Friedrichsthal
e

\
Sacﬁsenhau}senQ ? o) Schmachten- Landkreis
Germen: | Oranienburg. ~ hagen Barnim
Kremmen.* \dorfk )

D S PR
ST

{ ( >
VehléfanzO 5

\ ! Birkenwerder
Velten Vﬂ o Bergfelde.
Botzow X Hohen Mihlenbeck
Neuendorf (i.
@ Sy — Schildow.
Landkreis Hennigsdor= Giiariciey
Havelland Nordbahn
Strome Anzahl einpendelnder Schiilerinnen und Schiiler
1-5 41- 80 O 8-500 () 1500- 2000
6-10 81-120 O 500 - 1000 O
11-20 o= >120 >2000
st O 1000 - 1500
Karte: | GES, 2 &2 intdelnaggreu: DEBK&GB2R9i2P
Dat en: Landkreis Oberhavel 2020a.

23 Netz und Angebhot ©Oéditewitdc kicheg Ver |

231 Verkehrsangebot im SPNV

Der SPNV |liegt in der Verantwortung des La
entsprechend 8 3 Abs. TabBH¥M@gRBtehdtemf ¥e
kehre. Eine Ubersicht Uber das konkrete de

Landkrei s ObmerAmniedggvdBitde | - -cBENM ungen wer den
durch di e ,DiBei Radgeird ak®@ i mef NJERBnsde nidbisadhmS A G
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Berl i nmu@GmbBrthsi s verkehrsvertraglicher Regel
nen Landern Ber |Menc k |BeVedrmujregmbneelr mpa o h o

Ent sprechend BN¥PRPurmsgdreAdgdes becStPeNVab 2022 f 01
Landkreis Oberhavel di e Einf ®Br &g .ei ner

Diese soll Or anOse rklrterugg U ér dBenr ITiemr mi nal 5
haf ensBrBendea(nbirReg bidMadem | nbetri ebnahme der
Bahn sol |l di e Durchbindundgvatldest adnhi er abbkgeé
Die Planun®ahnbsesiehdaer ebfne NeuveSigda b(eS des 1

1 urdals Dezembe*

2023 v

Tab@&l | eSt at ukseSPWNdINh gebot e

or .

2020

Angebot Teilnetz Betreiber Laufzeit

RES

Rostock — Neustrelitz — -

Oranienburg —Berlin 120 Min

Slidkreuz —Elsterwerda i

Teilnetz = pegio AG 12/2014 —12/2026

Stralsund —Neustrelitz ~ Nord-Std

—Oranienburg —Berlin L1 2

Sudkreuz (—Finster- 120 Min

walde)

RE 6 Berlin Gesund-

brunnen —Berlin-Span- Teilnetz

dau —Hennigsdorf — Nordwest- DB Regio AG 60 Min 12/2016 —12/2028
Neuruppin — Witten- brandenburg

berge

RB 12 Berlin Ostkreuz — Teilnetz

Oranienburg —Léwen-  Ostbranden- NEB 60 Min 12/2014 —-12/2024
berg — Templin Stadt burg

RB 20 Oranienburg — Teilnetz . . 3 4
Hennigsdorf — Golm Stadtbahn DB Regio AG 60 Min 12/2011-12/2022
RB 27 (Schmachtenha- Teilnetz

gen —) Wensickendorf — Heidekraut- NEB 60 Min® 12/2015 —12/2022°
Basdorf — Berlin-Karow bahn

RB 54 (Berlin -) Lowen- Teilnetz

berg (Mark) — Rheins- Ostbranden- NEB 120 Min 12/2014-12/2024
berg (Mark) burg

RB 55 Hennigsdorf (bei Teilnetz

Berlin) —Velten (Mark)  Nordwest- DB Regio AG 60 Min 12/2016 -12/2028
—Kremmen brandenburg

S 1 Oranienburg —Ber- Teilnetz S-Bahn Ber- .

lin Wannsee Nord-Sid lin GmbH 20 Min 12/2017-10/2031
a4 Vgl MI'L 2018.

m Landkrei s
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S 8 Birkenwerder — Teilnetz S-Bahn Ber- 20 Min 01/2017 —10/2022
Berlin (—Zeuthen) Ring/Sud-Ost  lin GmbH 10/2022 —10/2027
S 25 Hennigsdorf (bei .

. . Teilnetz S-Bahn Ber- .
Berlin) —Berlin —Tel- Nord-Siid lin GmbH 20 Min 12/2017 —06/2029
tow Stadt
Dat en: VBB2 @ 0 umiL®018.

Anmer kunigUber | agerung beider -Mi-hak enautfe dzezu «iedami
Ne us t+Oglaintiz-Bbut gn.
2Durch zusatzliche Fahrten mit verkUrztem
NeustaSdlriatl =z u-Midh &k tn $HiOcher gestel |l t.
SEs erfokghenBeMdFernung von
‘Ab 12BeoPandaitler @Stpzr ekel bnreit Lal2/z2034 12/ 2022
SDie Linineurvesakwihgsahen Wensickendorf wund S
gen
5Vergabeverfahren —flr 2024f z@i tVédAndbe2@22 ung.
schlieRBend alifrgFlotmwlerhgianlge und Ent wi ckl ung al
triebstechni k #$lW2/ 203u44.zei t 12/ 2024

232 Schienenpersonenfernverkehr (SPFYV)

I m Landkr ebesObktZnagmalh®&rsa el e eBosghkusas
zu®PRAW.t Edenrf Ghr u\egr bdienrd ulngB eRdB tne sitra n
Jahowlur de diem LSaPrFavkr dis gestBadezkiches, alle
verkehrendes Angebot wir-Mi-taklurednel @ dwond c
auf der RedJRatsitenmcrkdiechti.n Orani enburg verfuiug
eine Dbirmkuwmwgrnach Dr esde rseokaivee rebinned wrnug az
FIl ughafen BER.

233 Fernbuslinienverkehr

I m Landkreigs b@hbiemrsh aZvueggangsstell Eehdses Fern
Di ese IsdfciNmdenrenhei de, Teschendor f, Lowenbe
t drer g/ Nabeh. st dandi gen Anpassungen der Fer
sai sonale Unterschiede son deess Amagceh od srhzaiif
St amadn al |l en Zugangssstien |deenr aWosdGhmee ihArasiar t e n
wal d unbdekeepeng Zus atlzd wecnhb evreg ,k eTher secnh evnodno 1
Nasseniuesi dfFeer nbusfahrten® nach Neubrandenbur

234 Ver kehrsangebot im kommunalen OPNYV

NMAbbiulMgwi rd das derzeitige Liniennetz (kon
des Landkreises .Obler hfawhed nddaghA2geisn el det ai | |
stell ung Batcrhe iLbzewirre Mymgdle bot shaufi gkei't i n

zeitraumehr onbgg( Sc h-Flrteadea)y, (Memtieqt age) ,

%  Vgl. FlixMobility GmbH 2020.
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Swewed et n vdoe rhzaenidteimd e r T aakutcfho legte z «

und Sonntag.
waige El emente flexibler Betriebsformen da
AbdbiuMd St atus quo Liniennetz im Landkreis
Landkreis ‘(«/ Z \’!
Mecklenburgische Seenplatte \)\ \
(, ‘ §\\ Ly%len
f:@rstenlberd/Ha\'vel Landkreis
."o ’ Uckermark
\ °
,\\//\\\
Templin
SN
Rheinsberg > -
Q,
A Y
\
Landkreis \"7
Ostprignitz-Ruppin ‘\[_,,,,\«
>
; 1
= Neuruppin i
SEASEN ! A GroB Schonebeck
\ et L\ VPR A
\ \ \ * Liebenwalde \
~ ¢ : = [
~ \%\ \ {\ ‘ ]
Fehrbellin ) \ '
Q A /
—A ‘ cgc';\machten-
Nauen Landkreis /
O =~ Havelland / ~ N
N | Berlin,
= SPNV / S-Bahn Taktung (Mo-Fr)
— OPNV =~ ca. 20- bis 40-Min-Takt
- ca. 60-Min-Takt
= ca. 120-Min-Takt
—— ohne Takt
Karte: | GES. 2 &2 intdelnaggres: DEGe o0 BXKSGIi 2020
Dat en: VBB 2020adeFaWepkéhesunternehmen. Stand OKk

Verkehrsuntemnemmgemeilmd gluing en

ent
2

I m kommOPRPANemedi
nehmenz WOW GSQkatnodb e r
ternehmen bieten

das
020

Ver kehrsl ei stungen i

ekiognezrnees sY exrnk eelrrtsey n t
nVéeg et sear net V4ed kleihmrisaut
m Kkr e
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di e Lienhimeingguenngen i ns cAludfgta bemd mr @émgzenmdder L an
Lander |Taebg&®inl ¢ vgl
Tabé®&l | eVer kehr sunt drimaelemgre nermdhibgd z@ e n

Verkehrsunternehmen Linien Laufzeit bis

Landkreis Oberhavel

Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) 43 31.05.2026
Landkreis Barnim

Barnimer Busgesellschaft mbH (BBG) 1 31.12.2026
Land Berlin

Berliner Verkehrsbetriebe AGR (BVG) 2 31.08.2035

Landkreis Havelland

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH 2 31.05.2026

Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft

mbH (ORP) 3 31.07.2026

Landkreis Uckermark

Uckermarkische Verkehrsgesellschaft mbH (UVG) 2 31.05.2026

Dat en: VBB 2020Dandkrei sA@Obaebbeavder svewi.kehr suntern

Betriebsleistung

I m Jahbret2rOulg9 di e Betri ebsVleeikethumrsag rsd &3 nlerhanie:
OVG im Landkresge©Obdmt [Kaad lInbe,tA8d bMi(ddig.In g

Abbi l1ldluBhngt wi c kBatngi eles k e msiu n@R NG m

6.000.000 5275.000 5.330.000 5.349.000 5.540.000 5.765.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

0

2015 2016 2017 2018 2019

Dat en: Landkr ei s2 0ClearhsatvedlhiBlentg i@bs | ei st

ng einbre
ei sen.

u
Linien aus den angrenzenden Landkr
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UbergreerflkalEeerViimer Uml and

I m Berliner Umland verkehren die nachfol ge
Ubgrei fendMoFmobdest ens eiimée2ddedvi-MirBnOn g
Takt fol gt

Henni ghlded ér Ne&8Bwrerndanr fS+U R-aBtelrdbiasn ,Spanda
tower StLihHe&en18®6). (

MU h |l e nIselcikl-d50 w e A B & rkHe@ rnms H b n f ee(r8g0aen)z t
durdehyKi e zibmsKor r i d-oGl iSecnatieclkdewvn n a u

Orani ehleegegbValctHetenn ni glLsid®i)e o Wi e

Schwi+Bler | i n, BBenkétimfs8iled.e/ Wail di®d r . (

Der Kdrernind ggStd o¥Hoehen NeBenmddgftdent | i eld
Gl i enBerklea mms dor f w(i IMidR T en -MBiGM@a)k edi eamt-. D
Uber hinadiseivdeir8kleOh rMa@GI ie @ dIeahkie+Miolwl e n -
beMoFohne Tkt uhd. Fahrten

Des Weitereld nb edoddri/t loedr & @ 0 # Hemnigsdorf im

60-Min-Takt. Die Linie 801 verkehrt im Korridor (Oranienburg —) Hohenbruch —

Sommerfeld —Ludwigsaue (—Kremmen) Mo-Fr mit Einzelfahrten und am Wochen-

ende mit jeweils drei Fahrtenpaaren zwischen OranienburgundBeetz.Sc h |l i e B3] i ¢ h
exi stmidredren Liniwei t8elrld p@RKWe Ber | i ner Um-
| anddi e ohwaen -FddéLti mnge 8FI) amz B.c hMd t agen (Li
ver kehr en.

l nnergemeindliche Verkehre im Berliner Uml

| n Steadt Oraerkebueng di e2 X ovaFen i-810-6 Ound 8
Takt (Lzwiles 8OG4d)akebh é afhakttwmupd( leirsicénl 8 2R)en d
Stadtgebiet in den Kor-Bii d kreeSa |@rresemii emtbwrr g ,
—GedenksMadtzt ¢ Li nOrea n8i Oedh)jbrukregeiSa IQreaen-enbur g
GedenksQratntieenJureggant e A2 Wochenenden find
zenur Re dieeanwfngder Li AMiegha&@atit m SMZAG@rter e
Uml anmndlegi onal verkehBOBDBD8NB8RHeBI nniemi en
und enden an SOe an Heuhnbde stjbeelrinee hmen dami t zu
teil weise ErschlieBungsfunktionen in der S

I m Ber St adtdéloheneN&keadndodf e Linie 822 im
Ne ue n-dHorhfen Ne uen d-ddrofh,e nF rNieeudemadfo M6Er Hav el st
I BMi-bbi ssMi6akAtn Woc henenden erfol-Mitth ei ne Be
Takt mit einer Unt er Mragdhengus nediee hIMi ¢ R an
St adJitl ammdd Regi onal8wWé@n&edbesnfialilenn Teil ber ei
Stadt Hohen Neuendor f.

| n Gleeme iBhidrek edwer kehrt der zeit n(uHalitme-nor dl
stell e Birkenwer ddrRee gLii onndaelinvingordé kl éBflir@gsd | un g )

46 Hi nwei sMoFxewizsecilge 8108 a0 O uWiMie-Da .k t
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6 Mi-haknigi ner Unterbrechung in der Mittagsz
i m MR-BaldDti ese Lini @€ eenr RVelgdBiasSh_@ hof Bi r kenwer d
(RB 20, S 1 und S 8) nicht.

Der St adt Be aHdetncnhi gasedralr fi b er n &5d radddlha red e

und Regi onal(wzerBk 4 36 $i8i@erdi, pM&R 4 c a .-Mii-om 2 0

bi sMi6akt blriNoehenenden erfol gt mindestens
6 Mi-hakt .

Zu SicherBdafedr dileqrgumdgervon Scrilfetigemeaudnde.
i m SWralddBnedr ei ch ver kehrenden Linien teil wei
an Schwul tagen

Sai sonal e mnkgenbnoutneal en OPNV

Alssai s OP&Wer bi ndung im Landkreis verkehrt ¢
f aMghiEsn &k t obieer ni e 823 z wigs cuhnedn KO reanmnmi eenn.b ulxi
Linie erscgih¢ehtelRhnudadem Tierpark Ger mendor f
i n Kremmen, sondern im Verl auf der Streck
Schwant e usmwdalSloemmer

Dar dbererhfionlaguts ei ne sai sonal ausgerichtete
Mi | denibeerign dli e Linie 854 integriert st

FIl exi bl e Bedienfor men

He x i bd iefeoBreweemr den vor all em i n ahgietbeont equer i n
und kommen derzeit besonders in den | andl i
gebi ets zDhime EVerrsmada rzk t ailBgy OR weff Nluegr £ wn gl er t

ei mea hveri ge tel ef oni s\Wohrea MmaneadsdfurMgsntonit € nei n e

Die Beforderungarirffolgd voam N&Btestelle zu
gel egten Linien. I nternettbansiicehrtt & nBgeesht cetl & nw
235 Alternative Mobilité&tsangebote

Burger bus

Neben den flexiblend8&8sdWeintf or ene natleetxe st a teir \e
i n Form vonDBBlimgge hhswe®akes sBRésgesbuspr o-

j elkkin LBarnadn d enrbgue sget z t und exi sti drathrin di e:
2005. Er vethpgptide hCwams enmhmiGe mei nden und O
tei$demdéner mar k, Sonnenberg,eiSchBauaumgdot én
und MesDelrerBgi.r ger busbetesi #bhwptdnahgebeitls
835 umgesetzt und zeichnet sich dadurch au
ehr enaemtHahcrher i nnen und wiarhdKdee imlmmébuger t wi r
set®zt

47 Vgl . OVvG 2020.
a8 Vgl . BurgerBusVerein Gransee e.V. 2020.
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Sharing und Mitfahrplattfor men

Carsharing spiebht desdeanMbbei ses Ober have
Rol | e. Akweudetimlg epiobte es¢ ati on-Bbaseebbéer Car s
Angelbhot é r-Bet FDoiaeb .CarAnnlgaermbion @ beschranken si
ni ge Anbieter, bei aremestnp rrti avlae ewiPe&k wg ditbaerro
mi etung angeBionenVevekmnémfung mit dem OPNYV
statt.

Fahrradverl ei hméglichkeiten werden auf | ok
scher Ziele bzw. durch Behewr beeiguhigsbes r Bie
sharfSiyrsg em i stj ediodlamilkh tee wstbehawveehei h von
Scoot er-nr ébtzrwal IEer n findet i m Landkreis akt

Mi t fahr gelze.gBe.n hiebhetreni nt elr mge@ mhiaeelreeieine bPand
dato nur sporadisch angeboten und beziehen
Berl in. Di e angebotenen Fahrten-Khneog-i nnen u
tenpunkt en.

236 Fahrzeugeinsatz im kommunalen OPNV

Der zei ti mekrodernunal en ORR®Eathe s elugret.lkerienges et
Uber wi egend®&t & o-duamedth e @d Ib wwsuste Ei nsRurzch-Das
schni tbtestatatgetr*?Bbr eder zeitige Fuhrpark ist
Moderni si erung gekennzeichnet

Der Anteil von barrirdrl aefufgeanr zleigagntgl zchzeai
8PoSomit ®idaedhilBdegeeit nicht dREuri €&refrei
reichung der Zielstellung eines vollstandi

Abs. 3 PBef G besteht somit dvehdrerleei Haedl
Qualitatsanfor der unkgemmuan@PR déMe abEdbhbegeud éenm

All e von der OVG eingesetziekt FEBOhsEedhgge Ve

zi-ehd Haltestellenanzei ge 84%® wieer eFianher zlaulgtee
sind daridber hinaus mit Monitoren zur dyna
st atDtaetiberv erifniaguesn al | e Viahe aeriuglee nilbeeirt s£9 yn

sowi e 8FR3ahd zkeaurge Uber dirmasutzamadtsiysde rens ( A&
% drearhr z&F ghr glraigiedizreen Fahr er pl,at2zBat% mat i si
von \Madlnlekl i mMa2Fla$r eeeuge)

24 Zugangsstellen und Verkniapfungspu
241 Zugangsstellen zum SPNV (Bahnhoéfe und |

Derandkrei s ObeBZawealnlglsesntdez dmr SRNVgérschl o
Anhang Davder 22Zistdangsstellen mit barrieref

49 Datenstand Oktober 2020, Angabe inkl. Fahrzeuge
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ausge tRatmpeetn o d ®i SRANVMgagg)Fdiresitleemmber g/ Have
un8Schoesildide eminmzihgestufemZugangnseeekthbare
Landkrei sDidrnerrhevelfr eiSePNABgtaapbBiamsetl drer
berg/iHAA® e 1 &nunNg

242 Zugangsstellen des kommunalen OPNV (Hal

Der Landkreis ®Odrezdaidiv clBlérce $ Uglt hemposi ti ot
komunal e nEiOPmMNevKt | t e ldé en Afuisrst attung der Hal
geben sich grundisalttzd 9 tcehl laeunsk adteerg oMBB i er un
hori gen Mindestaupet élat tt e g $ eDbatbleem& bweesrgdoerni e .
di e Hal tegadreildrenk,atBint@r,s ¢l edr@tnaCi3t e |

I m Landkreis Qb®@PNAvgangsistdelKast®egpe-i e A
ordnet:

SHenni gs Barhfn hof
SHoheenueNndor f

SOrani enburg, Bahnhof
Vel t en, Bahnhof

Dikkat egor i ¢ nB guesiabiZugangsstakubegBaAdren u. a
renkl au ( OHN( r, s tBAdnhbnebrlogf ; Eae B mmeh, ; Bahnhof
Bor g sweorsfi ckendodf@,e hRlaemn lcdkA,l 1Bca wR M fer en
ZugangsetselLlaemm kr ei s @& ehalbtea htae/lell bisls nt@B8gor i e
zugeordnet . Hal testell en, di e der zeit ni ch
zugeordnet .

Dynami sche Fahrgastinformation

Tabdlkiedyi e derzeitigen SutmndminfFehegasAnl ag
i nf or mM®FIM) . a "Obkerrehilasvedes amd e wee idemPR & - DF |
gen betrieben

Tabdlol eDFANnl agen i @béeahdkelki s

Stadt/Gemeinde Haltestellenname (Anzahl der DFI-Anlagen)

Gransee Kirchplatz
Hennigsdorf Bahnhof
Hohen Neuendorf S Hohen Neuendorf
Oberkramer Marwitz, Turnhalle
Oranienburg Bahnhof (4x) Gericht (2x)
Bernauer Str. (2) Kremmner Str.
Breite Str. (2x) TURM ErlebnisCity
Gedenkstatte Sachsenhausen, Kirche (2x)
Velten Bahnhof
Zehdenick Bahnhof

Dat:en oOvGgG 2020
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ErschlieBungsqualitat durch Haltestellen i
Die derzeitige radaumliche Abdeckung der Hal
derKapi t el 4.2 definierten Festlegungen zur
kreis Oberhavel sowie das Berliner Umland
I m Ergebnis ist festzustellen, dass nicht
Ren durch Haltestell esBatdas RENVWNdn&BBPHNVS (
sind und somit zukinftig zum Teil zusatzli

gil't sowoh!| Woilm nllde sGeenvea bded | &oblenz. B. bei

kinftigendWekemwer befl &achenent wirckdmnzgy..B.Si ch
i n Birkenwerder, Hohen Neuendorf oder aber
Firstenberg/ Havel und Zehdenick erkennbar.
wi Frddofern aus Sicht debhnL&agktel séseenfjegd

243 Ver kepesvedaknipfung

Wi chtige Verknipfungspunkte im Landkreis C
Zuganlglsesnt ezum SPNV. Dabei sind Handlungshbe
der @mMN¢bote untereEnasdé&beeskehthbaon wic
knipf unrkgemu des kommunal en OPNV mit ander et
derzeithkmgeéemf Wegs mo gl Tacbh&klHlaese geswel dt i n

Tabdlll eWi chtige derzeitige Verknupfungspun
OPNV im Landkreis Oberhavel

Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Barenklau X X X
Beetz-Sommerfeld X X X
Bergfelde X X X
Birkenwerder X X X
Borgsdorf X X X
Furstenberg/Havel X X X X
Gransee X X X X
Griineberg X X X
Hennigsdorf X X X X
Hohen Neuendorf X X X X
Kremmen X X X X
Lehnitz X X X
Lowen(bMargk) X X X X
MU hl e sMBercckh mi h X X X X
Nassenhei de X X X
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Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Oranienburg X X X X
Sachsenhausen X X X
Schmachtenhagen X X

Schwante X X X
Vehlefanz X X X
Velten (Mark) X X X X
Wensickendor f X X X
Ze hdegmMaak) X X X X
Zuhl sdor f X X X
Dat en: | GES821VBB. 2020a

244 OPNWorbehaltsstraRennet z

Das StrafBennetz wurde in den vergangenen J
trdger schrittweise instandgesetzt. Aufgru
steht im Vorbehaltssnr@BRNVYnweizt @dreli kokaoadlk
dar f . Auf den zurzeit durch die Fahrzeuge
Ober havel befahrenen Strecken besteht Sani
Ben bzw. StrafRfRenabschnitten:

B 109 (FBIXken) hal
Gemeindestr aRlez BairgIDdD0Gfe mei nidesbRrARE
Neut or now

L 2Kus:d¢ hdOag sei ngang GroflR D6l I n
ZehdeWalckstZriaellgee | ei we g

Gemei ndest Kl & sKkahd pe

Gemei ndestrafBBRe Al tAthzyweing /L NeSut hy men
Gemei ndRausaReOrdorefi ngang Neul 6gow
Gemeindestr alR-&VeAlt owider sdor f

Gemei ndestralBd&NeAl tildeAsdwaidg f K 6514

Begrf eAdernal | ee, B 96 a (bis Ortsausgang
Hohen NeSemdwomfrifi el éBra hhthroaf 3 eRi(cahbt)uSh g Or t s ¢
BeeZuf ahrt B aSonnhnoefr fBeel edt z

Abwei g-LLudiv®i gsaue WendebkirieeBhi)ch
Friedr:Odh®amakwal de

Vel Eenlshtd| Rfaamm e, Hennigsdorfer Strafe,
Vel RedaxemburglRe (L 20)

Vel BemrSttrealle, Ger mendorfer StrafBe, Ger me
L 17: S8hahhelede

L 17: Or tMadruwicthzf ahr t

L 17: Or tVsedhd recf mfnazh r t
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Ber gfS8ladhenhof , rwWlkehePmat strafle, Ladewi gs-
2.5 Tari fe, Vertrieb, Faehtrignagst i nf or ma

251 Tari fe
VBBar i f

Die Verkehrsunternehmen im Ladid&r Earsi Olbbe+ h
sti mmuwmogvenr di e Bef or dersuves tkkedhirsgemdaemdes
BrandenbTarmgi f( )VvB&n.

Der -VaBBi f ist als Fl achenzonentarif in For
Tari fbereichen ausgebil det. All e Haltestel
Tari fwaben zugeordnet, wobei jede Tarifwab
t et EirnZevarbbenTa m Behlorear gUmli ahmhdei ti g au.
ber &BieaH i n C.

Der -VaBrBi feibn e ertrei nheitlichtes Kernsortimer
Einzel Mahrtfeamhrtenkarten, Tageskarten, Grup
Mo naursd Xahrtesnch i-mmABBiseFsaehr auwevred s e

fidr den gesamt en \BarakedhewnsbwuerrgbebhdnBer | i n

ZusatzI|l i €Tlari d mk¥Y BBt auf den Linien der ov
ckenfahrausweis) zur Anwendung

Ei-und ausbiecheade

I m SPNV gilt auf den Strecken d&nor bB Regi
pommer nTareirf Cdern chBEeAGMgGlké@ ameangebot enen
derti cket -BBerralnidng& @ bnuetbgern i m Nahver kehr der L
Brdenburg,hraeanh altd Strecken im Landkreis
platte (bis Neubrandenburg und Waren ( MUr i

252 Vertrieb

Vielfaltige Moglichkeiten des Fahrauswei se
Kundenberatung, sindmeiznr weSeearktulnigc hdeesr Kza u
schwell e zum OPNV und dami tDakrne iFsaekitgoerneder

Ver kehrsunteknepmeneOVGderzeit mit vier Ag
auswei se erwor beMei wenr dedne rled\Vieoweétyti eb der Fa
wé se im kommunalen OPNV des Landkreises O
kommunal en OPNV (Verkauf beiDarnV@retsrcihélh t i
von Jamd el®dbrot en erf ol gt am Hauptsitz des Kk
nehmen Ger mendor f.

Des eMeent besbomhtemabasierter Vertrieb durch
ari nze&lumgeamgsstel lAemrmhzemnSPREVY.sonal bedi ent e
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u.a. aPNdgrangsstellen in Oranienburg oder
i st der Er wemAb-Kaornt eJna herbeesnf al | s mégl i ch

Daneben kdonnen FahrApBws8édha dber Ddbiie ABDB
Navi gcaeror DB AG al s Handytickets erworben w
den Tari fbereich Berlin ABC diApBNV@l i chkei
Ti ckzeut ser wer ben.

253 Fahrgastinformation
Fahrplankommuni kati on

Einheitlich gest al twetred eFna har kptli unenl id m biebzeorg & in @ n
Fahrpl dane der>XIOMGlI mingremheot essi nd Linienfahry
fahrpl afFoerimtEBRiwerenet zpl &ne Uber di e Webs
bar. Hi er werden auch verbindungsbezogene
bil e Fahrplaninf or madadrozeeint isgiennd vw.ma .V BiBb evre
Apdg . BAppBBab& odleprp BRVBM@)Y waer f Gghb

Weiterhin kéadns&nnFdlr pleam VBB sowee bei de
EMai | und an den Birostandorten bzw. Betr.i

An den Haltestellen ist jeweils das Fahrte
Abf a hFRthzretBztireelcck enver |l auf und Ums.tDgi-gemdgl i
nami sche | nfor mati ons skyosmneumsaPadvi Halrt eAsnt-e | |
zei ge v cehahbcphltaznredat en sind im Landkreis de
dem@glTabdlilne Kappt 81

Echtzeitinformationen

Di@vG betreibt ein rechnergestiutztes Betr
Transport CururolUbsysmi ém) ung von Echtzeit
Fahr zeugBdhtnadeirtti.nf or mati onenden mKBredemnebs.
Uber @Ainéd afein taemd @e@n aldglezei Rt. #(.v2gWe.i tienr hkKanp i
werden Echt zei ti ndfeorrznea ttiiogneenn viobme fVIBdBi ever s ol
die @QRMWeangeboten. hDamiiBe kénnen Echtzeitd]i
Uber di e hHamespddevavlnwgeb bf de/ wer den.

Il nformationen in den Fahrzeugen

Fuar Fahrplaninfor mati oalednenwgétsredrzrd ecerFaha lzt
mit dynami schen Haltestellenanzeigen und a
gestatt ets.t eWeeint edrihei Beschaftigten im Fahrdi
fidgunbaridber hinaus werden zum Teil weiter

pl ane oder Tarifinformationen bereitgestel

0 Es sddbdeim gemeinsamen Richtlinien der im VBB 2z
ternehmen zur Gestaltung der Fahrgastinformatio

31 Fridher r echneerbgd sti lttszytse s mB g tRrBIL ) .
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Anschl ussinformationen und Ewgihd¢gitmteidteinnf or me
Fakmugen des ko ndraurngad setne IOPINVsRe g ege n inb &= hr
gen des SPNV bereits umgesetzt .

St érungsinformationen

Deeizt werden | nformationen zu Stoéorungen i
Uber die vom VBB versoAgt amgeAppiesowite el b e
es sich nicht um Verspatungen handelt, die

wer den.

254 KundensedvMaeketing

MaRBnahmen aus den Bereichen Kundenservice
Kundenbindung und Kundengewi nnung fdar den
Prozess wirksam zu etablieren. Nachf ol geno
wendet.

OPNEr schebnudgund Marketing

Bei der Gestaltung von Fahrzeugen, Hal t est
neben dem Corporate Design des Verkehrsunt
sign des VBB angewendet.

Fundsachenhedobeil t adg strainings

Die OVG bietet Leistungen eines FundblUros
genstande an. FaHthiregrazsut ek ddnanse nVer ke hr sunt er ne
oder -Maekrbne &kt i er

Dar Uber hiwmntuer ssemided!l i che For mgtbew-von Mob
t en

Zum Beginn des Schuljahres wird eine Buss«

Ober haanvgeelb ot e n. Es werden u. a. l nhal te zu
sowi e richtiges Verhalten i DarBluse runhdi nanu sH
gi bt BessecC hmilke t feubEr stk assl er n

Des Weiterneammegwrdmdadn gen Abstandenl Mebi |l it &
tadatseingeschrankte Fahrgastrehgedihnsbedlomad
wird gemei nsamemint ud en -ubmddclhieadesst eBignen, i ns
dere mit Mobilitéatshilfen wie Rollatoren o

Fahrradmitnahme und kommunal er OPNV

I m MBBi fgebi et ko-naklEmd FRehgirdAmealrbamneSn s owi
ren i nmegnesVaemm kehr szeitraum mist gdeerro mvnoer nh awme r
dene Platz erl aubt.

Die Mitnahme von Fahrradern in Bussen und
aulBRer diese sind entsprechend gekennzeich

r
ent scheidenatlasobPedi e Mitnahme eines Fahrr
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Pl atz vorhanden, nthhameén KiRndéswahémhaNMoer ang
spraagh Mitnahme des Pahrrads besteht nicht

Hir di e Fahimcsddmiinhnd&lamezaiu sswewes bFeanhr r ad
26 Bikaerung sowie Star@rRMVund Schw:

261 Bewertung vorhandenes Verkehrsangebot u

Di e -Nemtdz Angebotsstruktur des kommunal en C

Ober havelerigrmamndgemkeonn tJianhurieenr | i ch mit ca. 100
ver bessert ubdeausgeweuter!l i ch wachsenden
gen, dass das verbesserte und ausgeweitete
rung im kommunalen OPNV gefihrt hat.

Ein wesentliches El ement det aAbhgebot asm&kBna
vohakt venr ktdaktever kehre werden derzeit in k.

dere auf den tHag pldil s nkreeni t(aMgi Alme kntd ewsrt & nan e i
Wochenenden 120Mir-waketgjwined auf Linien i m Bere
ner Ueng anBVi-naGt auf 80@cd8&8R 4 NI anglenwega-et .
samt verkehren cm.L80dRr edlfa®bdbrikharcal

Handlungsbedarf aus Sicht des derzeitigen

Tei | wei s e ibne sSitteattiti| ahedd .keenh rnoch Ver besserungs

hinsichtlich der Taktdichte oder der Bedie
WeiterhVaernstzdng von o6ffentlichen und ind
temi sher nur teilweise in zeitgemdBRBer Form

gerverkabpfumgch Opite mveirtuenge von gesi chert
und Anschlussimodl uogksichewer punkte erkennba

Ei hedchendeckende tErmrediemh amk &/ietr bi ndungsr e
hem Fahrtenangebot veoBe fadrldeemm udnugr cvho nd i Sec halu ¢
und Scrheis uvelrtni er enden Fahrtenangebote zumin
AuRBerdnhiaeNlermrbi ndungsrel ationen sind die Fahr
figkeiten vor allem in den , | antdwa cchem Ber
nérdlichennkcéi s\«berhei ditber al | geeignet , um
manfahrgaste attraktiv er svyohreiddlhdrrd hmuwn glsas s er
bedar f Abgebdéesqualitat in | andlich gepragt
gesehesabesonderAsmn gelboh sthramifWonccgh e neinnd eFne -u n d
rienzeiten

52 Vgl . VBB 2020b.

53 Vgl . https:// www. v bwe idted If fachhrrpd fB/alt wims d refi gleken s
t a rfiafher r a thlkbta dufigedufen am 27.10.2020.

>4 Vgl . Landkreis Oberhavel (Hrsg.) 2020.




Nahver kehr s Obaenr hlaar dOk2Bd 2 2 6 0

Dar Gber hi naus besteht i nsbesondere Handl u

der Aus weAnguenbgo tdeess tUml cider k & th anexth . der
BerNearnkehr e,
deEi nf GUhrung -leiiemigo nPIOu 2aBu € n baursg Quaecrh- Ber
verbindung im gwdl iVehdédn ndamdgk dejrs bei den
deWei terentwicklung bestehenden mMAngebote
Landkreis
der Si chdeeEs tr elilcthib@ r k e i ut n @Greome r ViBoehennbt awui ¢ k -
| undenchveribneesserte ErschlieBung
deMer besserung der AGéwedbegebesetehender
deAusweitung des tAonugreibsptzieBc heinm O\ONMW e n ¢
LandKkriaen sZeuss)a mme n lgaempd dmitnd ndherrung ei ner t
ti schen Gastekarte
deMer besser vangddEahNeplt anaMsdd mMmuanggest al -
tung
deweiteren barrierefr,eiiems Heas ameddred | 2mat
SPNMigangsstell en,
deweiteren Ausbaus der HaupthemkSBNYuUDOE
kommunal em OPNV sowie zwischen dem | ndi\
des AusYawuwbknidetung von Radverkehr und Kkoc
der weMetrebreesnser ung der FahifAgpagetbjortfeaar mat i
deVYer besser unBge viber iy e@ENW, -Bed¥hl euni gung
i nsbesoBdeleneim Uml and
l nsgesamt ist somit das Verkehrsangebot i1
ckel n, eine verbesswenr miaelkiodbhhl| scheu®gga
sation der ei nzzdmesno wiie idkine uAnzsucskeltus ssi ch
auszubauen.

262 Bewertung der Qualitat im Schulerverke

Ent spr echhaernsdt iedhelrk @ g tr & loi IBgetf 6 der ung von Sct
rinnen undn Scaidkerremnist ChReNr¥h @vieSlas zung zur
Bef 6rderung von Schiul erinnen und Schiiul ern

Diual i tat desbswewhidas vengdeBetdnideeamgi v ode
Schial erinnen gidanbderi Bod edlez hgeth z Flutheeei chnen
Uber wiegende Mehr heit deerrf ddéghtkbeft naendaend
Schul e innewvbalgesébe Mmoo dul b.€g.i Nl

al Behiul eri nnen duanbfleri8¢nesgs M3eOn usendvor Schul be
an i hrer Schul e.

Ruckfahrten nacheiStshpailtersd @ nsolInlatcdhn 60 Mi nut
(vgl . 2K@pPaieAnf o wd eerldiemg aiml 8ber wi egenden Te

> Vgl . auc.h MIL 2018
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f UOIFlidca. % 8&bB5c il eri nneer fumldg éSrc hrilil edest ens z\
fahrten 3@aMiestttmise mraic dehutds eepdiizee i t z SO Wi e
zwenEtned zei t)

Ausnahmen bestehen nur in Einzelfallen ins
l er , die in kleinen | @andlichen Ortsteil en
dingen und Krewelin detrei3t aHlah ehebhrduecrhi cdke r
Kr e mnieen@rstt Al t | tder sdor f dedenSt @Qrdtt s tGxialn sk&Es
der Gemeinde LOoOwenberger Land.

Des WeiterzeBrdhElterhitnnen und Schial er

audtBow nawmd Veé nreingsdor f

aus Hohen nidaeviiehn deouwbiedc KSc,hi | dow

aulchil ddwenmad NGrdbahn nach Hennigsdor f,
auBadi ngen und Osteodneer nach Mil denberg
aussonnenberg undad®dlRnnenwal de

eine Umsteigemat weand itg klediattbas n BEawe Schul -
wegRof®m konkrete Bedar fBee fzourrd eV eurnbge svsoenr uhcgh U
nen und gSchethleenr wer den, Wi r2d Gdgaergaaunfg einn. Kap i

263 BewerZuwg@ngluindh Laigte-ZdgrangBNYel |l en

Grundsatzl i ch siZnudg adchiges sheeil dteean |t PNV ndkr el
zugangl itc Anwgred omien des kommunal en OPNV sov
und demFBMhNV3gY&mk nZlupdfetm si Rdr §i snwd g/ Hav

wi e Schonf {Ziugla nalslse eI PV barrierefrei ZUugé

Eine Verbesserung der Zuganglichkeit ist a
all em an f o4 uggeanndgesns tfSePiMld/eenm | i ¢ h

BeeSammer feld: Anbindung nam dnen kvemmgreal
Einzel fahrten

Ber gsQpotrifmi erung der vorhandenen Ver kni
nal en OPNY zu prufen

Birkenwerder: derzeit keine Verknupfung
Dannenwal de: derzeit keine Verknipfung
FUr st enb:edreg/sHabMadriumgr efrei e Zugangl i chk
(vorzugswei se Aufzug)

Hohen Neuendorf West: derzeit keine Ver

OPNYV

Lehnitz: derzeit keine Verknipfung mit
%6 | lEr geb der duBethgielfithungnv®Oml| $alkkil erinnen un

ni s
jahr 2021.
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SchonflieRBR: Hefsteeéelkl dngddigt eicth kleeitne Vel
fung mit dem kommunalen OPNV; Ent wi ckI
knot enpunkt werden derzeit nicht ausrei

Aus Sicht des Landkreises besteht im Sinne
ter Ma bsialnigte bot e di e NotwEZudaggestel ldams s ma@
| i chst unmi ttel bar mi t dem kommunal en OPNYV

6ffentlichen Str aBeefnamrfrarskeiutkt moeandameFat
kommunal eche rCzPeN U mdalhubreinghtresul tiert dami t
darf. Die jeweiligen Baul asttrager werden
fahrbarkeit herzustell en. Dabei soll ten in
Ver kehrsunternehmen auch eumwd/i gdeerr fWarddea -l i
moéglichkeiten beriudcksichtigt werden.

264 Zugadnglichkeit und Komfort dkeorm-ei ngese

munal en OPNV

Ent sprechend der AnalRy des&r geecibm i Grseld taeuisl Kdaer
setzten Fahr zeuge bdeersé iktosmimZimefl eenir ©iPNNVung d
Zielstellung eines voll sadhlewrdd g8 b&rAbhereld3ri
bestsoomi t noc hHprudlktuugedWebdaehéden Qualitatsa
derungen an dkioemnirian@R MNau g e figie@aivr f bamr i er e -

freien Nutzung des kommunalen OPNV ist jed
stellengestal rungrebweee auhf cdoramat i onssyst ¢
Kapbt &).

Der derzei degeiOWtGhdpach regel maBRi ge Modern
zei chmeot vewfoingelrralOlV& ei nges etezlteeknt rFoa-hr z e
ni sEdarkr-undeHal testell enanzei ge s«owi &reillne
teil verfidgzunlbeyna&dMoinsdcloer Fawire veirn aludisla nd
Fahr zea ungedi Imalt i JivgrliulKapbt el

26,5 Bewert unmgunfd eaxlitbBleed aenh¥ er men

Fl exi bletuned Betdeené&dor men waer dé&mndb-i shen Ve
bereichen dasngebdbotdlenei Féxi bl e Bedienform
RwWBfus ver mar kitet Nutf ZzZwndemii gle Y el ef oni sche

mit ¥YomammeVv ae0f rMisatut end drnltieam eitsbtasi ert e B
wegver den nderhzteiatngebot e . vdgl. auch Kapite

DiBeef 6rderung dnrffolfgtundumowBBlal testelle zu
gel egt ei d&imalkmten des Ruf Busunsdi nzdu m nTedd s
i n vertaktienttee gMeiftebretha®ei onen zum Angebot si
Homepage der OVG verfiagbar, wobei dort kei
Ruf busangeboteg Ez.fBIl glti.niFamréttean des Ruf Bu
kehrshinweise in den gjekweainlzieg erh nleitni enf ahr
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Handl ungsbedarf wikPdiufimsdpesiomeerkeldi nedem V
frsoewi eFilexddédi |l i sierung unde®Pegebheashi si erun
Weiteren sollten die M6églichkeiten der Au
wei tere Bereiche des Landkreises geproft w

Neben den fl exi bl endd&® dWeintf err dre da letrd rert & teir e
men i n MBarng ev dBuly fyees G ). a nDsi eeeseelyr ewniarndt | i ¢ h
bet r |wedbeeni das Fahr tf esad raqe tFalth rop hé¢avi® b5
KapRt 8ilmot egrDieer tBeitsrti ebsf dGhrerschaft oblieg

Verbesserungsbedarf sowohl far flexible al
dar iberi nhsibneasuossnder e hinsichtlich der I nteg
ni ©PNV bzw. des SPNV bd=mmegdm auwfhrprhsitneeing e h
fungsstellen und Anschl usssicherung gesehe

266 Bewertung wesentlicher Bedarfe der Ker

Na€&€bl gend werden di e Keengnezbi oetl egsr ubpepsecnh rdieesb e
deren wesentliche Bedarfe wmedhgzZ2ifalsgtuppene

Jeder mann [/ Ei nwohnende des Landkrei ses

Mobilitaat spielt eine zentrale Rolle fiOr ¢
Leben. Arbeitspl atze, Freizeiteinrichtunge
sondere auch Giuterwdesmeéd@dglzi ohec hBeW¥Yartsrg
tungen missen erreichbar sein, um eine hoh
bei miUssen | edoAnhf odridee rstpnegpedetantdsedrthe e Al | t a g s
mobilitadt berdcksichtigt werden.

Um die AttrakegentiberddemORNV gu steigern,
gen zu den wichtigen Schwerpunkten der Da
und direkt sein.

Neben der Anforderung an die Herstellung d
Hal testell enawsbhaw)htuowi eauderdi A2 Bedarfe d
davon ausgegangen werden, dass die Anfor de

gesamt zukiunftig weiter ansteigen werden.

Altere Menschen

Ahnlich wie inimilkdrd Bmmnde ®bsegpicd i m Lan
Ober havel i n den ndchsten Jahren zu einer
Zu einem Anstieg der Altersgr w2p.plemd Gber 65
3.2.1

Erhebungen im Land Brandenbur grMen-gen dab

schen sehr relevant fur die Verbesserung d
sat dliieclwi chtigste Rolle in der Alltagsmobi
chen Raum Brandenbur-gsn.d DFddhh esswdteli ndbers i Rk
di e -VRkkw itgbar keit nehmen mit zunehmendem A
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Menschen, diuet onifcahhtr emme hkr6 nAnen oder wol |l en,
nati vénl utrhahewinesen. Es existier-t bereits
Mitfahrten bei allen WegezweckKen, der mit
|l st die Moéglichkeit zuzm BV tdiaehrNewnt ;murchtd g

nicht mehr mdglich oder mit Unsicherheiten
nehmend auf den OPNV angewi esen.

Altere Menschen bzw. di e Altersgruppe UuUber
forderungen an denb&PNiVc htDlaizah gedwir @ nb air r i
tete Haltestellen und Fahrzeuge, Aufent hal
Sitzmdéglichkeiten, Bel euchtung) oder Si che
(z. HBndSiFtezst hal teméglichkeenmnenni end drafhlr wreiu
Fahrzeuge) . Dar uber hi naus si-nddDEZFektver
punkt, kurze Zugangswege zu Haltestellen o
wi ¢ hutm gdjen Anschluss z.B. auch bei ei ngesc|

Gelkgchwindigkeit noch erreichen zu kdédnnen.

Daher werden die Anforderungen &l terer Mer
der Bedarfsermittlung Ubergreifend ber dck:
den Zi elEdmwphbBuedesaé s auch aunsgereugéendes

Renteneintrittsalters,Baschazwgngdrednetdewe 1Z4
den koénnen. Weiterhin sind viele Anforder
schen auch fuar die anderen Zielgruppen von

Beschdf tPieghtdee | nd e

Die positive Entwicklung der Beschaftigter
(val 2K4d p i4toeMi e di e Entwicklunglawseherer V
auch zukiunftig wachsende Pendel ndenzahl en
des Wegezwecks Arbeit erwarten. Zusatzlich
aus Berlin in das Berliner Umland zu einejl

gruppe fiOahren.

Er f aghssrquenma 3 i-At f idniet aMl Vb e i Beschaftigten b
hoch. Daraus resultieren oftmals gerade i
kehrsbel astungen sowie damit ver bunden au
Um Ver | ager uFhaghernt eRdN#aur YOen und somit die R
von Verkehrsbelastungen Uber haupt er st Zu
attrakwvAngel®®PNe f ir dobehB8edehabeigtéaw. g €
wer d2anher sollten insbesonderetei grG8wer be
Unternehmen adaquat dur ch Wnetne rGsPtNiM zaenngde bsuonl
ten sich -dabwi SArhbeihttszei ten nach MOogl i chke
OPNV orientieren.

37 Vgl . | GES 2016.
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Schiulerinnen und Schuler |/ Auszubil dende

Aufgrund der grofRRen Bedeutung des Schiiulerv
mens i st davon auszugehen, dass Schial erinn
auch zukiunftig eine wichtige Zielgruppe d
Kapi2t dd.nd. 2.1 Zur Ermittlung der B-edar fe wi
Schul sYantdbregéedn sowie vorliegende I nfor mat
pl anregimes und zeitlichen Umféadngen aufllers

Die Bedar f aved elreenrSecihtiisl eiirb e r w iLdeepse e@K N \n -
munal er OPMNY, FamMNYenfangdeénSSkihlué mczeiten
deckt. Emebe®pkihhmi eruregspotVvenkilalzung der
zeiten vor Salkehl Bedgigdi e ndre® (1§ K2Apit el

I m Ausbil dungsverkehr ergeben sich dageger
bedar f e, da die Auszubil denden je nach au
schiedlichen Zeiteinn ami sAsueso.i | dungspl atz se

Ubernachndnfagesgast e

Fur UberjuancdhtTlagessgaste sowie den Wegezwec|
sondere die Errei-Ahbab&eitnuddndBer OPNVsow
enden und Feiertagen ei nensiwdfhc hda sgehho Bieldiatr:
bedir fnis voaurJdeTangaecshgtdusntgesn of t mal s mit d

Viele Tagetgadkeeisi ObrréhasvseBer |l in an. Da
OPNAMnNgebot in Berlin sehr attraktiv ist, h:
OPNA/f finitat und adahnliche Anspriuche an die
tion. Gegenargumedhdredifaéir Zide ledes tNiun Ztei on mi
erreichen, |l i egen haufig in der geringen F
zeiten.oWwbiclhtfiigr sUAkes nacbth umnagedseqi satt et rsaiknd
tiv gestalteten Haltestell en, ein breit ge
Bereitstell u+nugndv oShe rMa bcielaintgéetbsot e n . Dabei S

wie die unterstbngdVoohkenBesmbhai onen (z.B.
schi edener nAlbteerriscgkrsuipéphet i gt wer den.

Bedarfsermittlung

Die Bedarfe der unt erschi edl

i chen Zielgru
dasSabdlzliene Zusammenfassung der
B.

l
Mobil itat s

beachten ist hierbei, dass z. Personen d
nen und Schuler auch zur Gruppeiddar iBi nwol
der Tabelle daher in jeder Kategorie nur o
bedarf beridcksichtigt (z.B. Schial er auf d e
auBerschulischen Aktivitaten).

8 Vgl .Cadmws dl ting GmbH 2015.
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Tabdl2l eWes entMoibdHadartfseb der einzel nen Ker n:

Bedarf Einwohnende Beschaftigte Schulerln“nen FI‘EIZE-It und
und Schiiler Tourismus
Pinktlichke X X X X
Bedi enungsh X X X X
Barrierefre X X X X
Kur z & i Zuhgear ne
X X X X
wege zur Ha
Hohe Reiseg
. - X X -
kei't
Wochenendve X ( x) - X
OPNANgebot X ( x) - X
Anbindung Ortsteile X X X X
Anbindung Wohngebiete X (x) X (x)
Erreichbarkeit Daseins-
vorsorgeeinrichtungen X (x) (x) (x)
Erreichbarkeit Arbeits-
(x) X - -

platzschwerpunkte

Erreichbark
schlusssich X X X X
Bahnhofen

Anschl usssi X X X X

Hal testelle

(Wetterschu x x X x

genheit, Fa

tion etc.)

Quelle: I GES 2021.

Anmer kun@x) Nicht grundsatzIlich ein wesentlicher B
di eser Zielgruppe um einen wesentlichen Be

Grundsatzlich | asst sich festhalten, dass

Mobilitat sowimeauwfi ediBe dBeud lurnfgnaiusesgee rdiecrh -Nut

teten Mobilitédatsangeboten zunehmen werden,

Anf orderungen an dadg Momiti aatbhadgsebAthgebo
nal enwOPN¥r ansteigen werdener Nakhe Mgl g €h

stellten wesentlichen Bedarfe in der Fort:
ni cht nur den heutigen, sondern auch den z
wi e moglich gerecht werden zu kdénnen.

267 Handlungsbedarf aus XKocrmtundeenr krei sang:

I m Rahmen des friuahzeitigen Beteiligungspro
haben alle Amter und amtsfreien Stadte und
| i chkeit ierbénl Seoht aaBtedaeailrnf ebRRNM ezhuern dkee nnt r
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u Eemlanlgdl3lass st di e eRinchkametll ducrdg € s @ mime n .
[

z
di gesee St el |buenfginnadneste hsahnicgh i n

Tabdl3l eBedar fHe nwediseSi cht der Kkreisangehor
(zusammenfassende Auswahl)

Angebotsqualitit kommunaler OPNV

Ausweitung des Angebotes in den Stadt-Umlandverkehren (z.B. in Birkenwerder, Oranien-
burg, Hohen Neuendorf oder Hennigsdorf)

Taktverdichtungen bei bestehenden OPNV-Angeboten (z.B. Linien 136, 806, 807, 809 oder
822)

Angebotsausweitung Berlin-Verkehre sowie Einfiihrung von PlusBus-Linien
OPNV-Bedienung in den Ferien und an Wochenenden (z.B. in Zehdenick, Oberkrdmer oder
Gemeinden des Amtes Gransee)

Ausweitung des touristischen OPNV-Angebotes (z.B. Linie 823, Verbindung Fiirsten-
berg/Havel —Rheinsberg, Gedenkstatte Sachsenhausen oder Ziegeleipark Mildenberg)
Einfihrung von OPNV-Angeboten mit flexibler Bedienung (z.B. in der Gemeinde Léwen-
berger Land, Ortsteile von Oranienburg, Miihlenbecker Land oder Leegebruch)

Angebotsqualitat SPNV

Taktverdichtung S-Bahnlinie S1und S 8

Verlangerung S-Bahnlinie S 8 liber Birkenwerder bis Oranienburg zur Herstellung 10-Min-
Takt auf Strecke Oranienburg —Berlin

Verlangerung S-Bahnlinie S 25 von Hennigsdorf nach Velten

Erweiterung S-Bahnhof Birkenwerder zu Regionalbahnhof mit Halt des RE 5
Taktverdichtung auf SPNV-Linie RE 6

Einfihrung 60-Min-Takt RB 20 Oranienburg —Hennigsdorf — Potsdam am Wochenende
Durchbindung RE 6 von Hennigsdorf Giber Berlin-Tegel nach Berlin-Gesundbrunnen mit An-
schluss zum BER

Anschlusssicherung RB 20 und RE 5 in Oranienburg

Schaffung Verkntipfung zwischen geplanter RB 27 (Heidekrautbahn) und S-Bahnlinie S 8

Verbesserung der ErschlieBungsqualitat

Verbesserte OPNV-Anbindung von Orts-/ Stadtteilen (z.B. in Leegebruch, Birkenwerder
oder Hohen Neuendorf)

Sicherstellung der OPNV-Anbindung neuer bzw. geplanter Wohngebiete (z.B. Birkenwer-
der, Schwante, Hennigsdorf, Oranienburg oder Vehlefanz)

Verbesserte OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten (z.B. Gewerbegebiet Triftweg in Bir-
kenwerder, Gewerbegebiete Businesspark 1, 2 und 3 in Velten oder Gewerbegebiet Orion
in Kremmen)

Einrichtung zusatzlicher OPNV-Haltestellen (z.B. in Lehnitz, Leegebruch oder Zehdenick)
Verbesserte Anbindung OPNV-relevanter Einzelhandels-, Freizeit- und Tourismusschwer-
punkte (z.B. in Liebenwalde, Hennigsdorf, Kremmen oder im Amt Gransee)

Verkniipfung zwischen SPNV/OPNV sowie innerhalb des OPNV

Anschlusssicherung bzw. Optimierung bestehender Anschliisse zwischen Bus und Bahn
Schaffung OPNV-Anschluss am Bahnhof Hohen Neuendorf West

Anschlusssicherung RE 6 und Linie 824 am Bahnhof Velten

Anschlusssicherung RB 20 und Linie 807 am Bahnhof Hennigsdorf
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Anschlusssicherung Bus/Bahn an SPNV-Zugangsstellen Zehdenick (Mark) und Gransee
Anschlusssicherung zwischen OPNV und S-Bahn an S-Bahnhéfen Hohen Neuendorf, Berg-
felde und Borgsdorf

Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad sowie Pkw

Einflhrung Mobilitatsstationen an SPNV-Zugangsstellen

Schaffung bzw. Erweiterung von P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen z.B. an den
S-Bahnhofen SchonflieR, Frohnau und Hermsdorf
Bahnhofen Sachsenhausen, Birkenwerder
geplanten Bahnhofen Schildow, Hennigsdorf Nord

Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat

Schaffung von attraktiven Tarifen fir Verbindungen mit Umsteigenotwendigkeit in Berlin
(z.B. Glienicke — S-Hermsdorf —Oranienburg oder Glienicke —S-Frohnau —Oranienburg)
Vereinheitlichung VBB-Tarifstruktur im gesamten Stadtgebiet der Stadt Oranienburg
Sicherstellung der Aktualitdt der Aushangfahrplane an Haltestellen

Verbesserung der Informationen zu vorhandenen flexiblen OPNV-Angeboten (z.B. zu Vor-
anmeldezeiten etc.)

Verbesserung der Vermarktung flexibler OPNV-Angebote

Nachhaltigkeits- und Umweltstandards, Fahrzeugqualitit, Beschleunigung des OPNV

Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge im OPNV
Sicherstellung einer ausreichenden Fahrzeugkapazitat
Sicherstellung der Barrierefreiheit

Bevorrechtigung von OPNV-Fahrzeugen an Lichtsignalanlagen

Quelle: Vorabbetdeirl iAgntreg und amGerheien ceenn Sz Wrdt Eo utn-
schreibung2-d68@&N8VRah@lXrei ses Ober havel
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3. Mobilitatsnachfrage

31 Modal Split, VerkehrsaMbhbhommen M
tatskennwerte

311 Verkehrsverhalten und Anteil des oO6f fent

mittelnutzung ( Modal Split)

r Beschrei bung dred aAwfs gling sSti u duiad i Mab iwi i
nd (Mi D) 2017 verwiesen, i n deren Rahmen
171d. &€ ge | Br hadderbhuobgen wur den. Daraus
rr- den MoBrRan Eph ldinHegdar Wege Pt mdém MI V,
m o6f fentlich@®n mVdr kdeehmm F@hWz)uadFuB®Bnd ur Gckg
gt wer den

Di e Smal l Area Schat zungObdeerrhvaWneDgige bt f Gr

ringfigig ¥bwkebhemdenel 658 deng Wege: wkRirden
mit dem MInNVdenad sMiktdfjearten 2s20z u Bo®i e bis zu

12%mit dem OPNV zuriickgel egt

Abbi IlRuMegr ke hr smi ttel nutzung ( Modal Split)

Modal Split Modal Split
Landkreis Oberhavel Land Brandenburg
20% bis 54,5%0bis 0%
<22% <58%
10% bis 11%
<
12,5% 59%
10% bis < 11%
12,5% n = kA. n=17.072
mMIV = OV =Fahrrad = zuFuR mMIV = OV =Fahrrad = zuFuB

Quell e: | GES.@alt2eln gr uMidbOabgBe(nl:i nks) wund. Mi D 2018a (r
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312 Pk®8estand und Motorisierung

Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgr a

schatzung des Mobilitatsverhaltens der Bev
fahrzeugen | adsgt emaddebl|Becdhe ua win g des | nd
schlieBBen.

Der Bestand an zZzuigwml hasdkeai kbBibseIshal el V C
uUum9+%4 angestwagen. a. auchsamndztudegec KBaiVf Gilhk er
ren ist (v3l)l. Daoeh tKav@irt eller Anstieg i m Lan
kealism gesamBreandamiwur gal | en Amtkammuw-nd amt s
nai st der Bestand antizeuggednoaxz $Dsi¢eeran SPlkewgamngaea
ver zei cainekd nlnaubOdmer kr a mews) , ( tMuBh,I2e nbecker L
(FRP%lund Orani etfuwriab@$l e, 1

Tabdldl eBest and an zugkedksséese@bBwivee |
Veranderung Hdegeniber 201

Amt/amtsfreie Kommune Pkwélziztand Pkw;;i;tand Veranderung zu 2014 [%]
Birkenwerder 4.330 4.696 +7,8
Fiirstenberg/Havel 3.228 3.383 +4,6
Glienicke/Nordbahn 6.244 6.983 +10,6
Hennigsdorf 11.979 12.942 +7,4
Hohen Neuendorf 13.176 14.685 +10,3
Kremmen 4,291 4.696 +8,6
Leegebruch 3.699 4.153 +10,9
Liebenwalde 2.511 2.666 +5,8
Lowenberger Land 5.022 5.571 +9,9
Miihlenbecker Land 8.529 9.604 +11,2
Oberkramer 6.670 7.964 +16,2
Oranienburg 22.488 25.304 +11,1
Velten 6.231 6.927 +10,0
Zehdenick 7.439 7.673 +3,0
Amt Gransee 5.195 5.328 +2,5
Landkreis Oberhavel 111.032 122.575 49,4
Land Brandenburg 1.343.315 1.439.194 +6,7

Dat en: KB2AQO
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Der Motorisierungsgbiandwo hAmetrachd. alkiwr jee s1 .Ob@
vel verzeichnet zwischen 2014 und 2019 ein
I st starker ausgepragt als die Gesamtwert e
Bundes rkeuwtbs c klAdrmd |1(dBuglg.

Abbi I1ldBuEhngt wi ckl ung des Modthorsi92i0dr ungsgr ade:

Anzahl der EPhkwojheebhd@00

600 578 584

569 570 571 571 562

548 551547 551 54 [IS56 555 261
550 546 539 543
500
450
400
350
300
2014 2015 2016 2017 2018 2019
B Landkreis Oberhavel Land Brandenburg Deutschland
Que:l I e | GES. 22 fene Batremdmwmdl. a Pe&KBADRITRAOTI S 202

32 Prognose derumBeév®dchkelremigwi ckl ung

321 Zukunftige Bevol kerungsentwickl ung mi-t
Al tersgruppen

I n der aktuell en>*BesoRPR80Oungsprdagndsasend Br

fodge Betrachtung von drei Varianten far d
untere Variante von einer Stagnation bzw.
rung afls®eherfolgt i n derl emicthttleer 8re v\vd rkiea n

ansti@go UmighdalpbDee obere Variante prognost.
kerungg ane®w.i 2, 3

VglBx¥021.
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Tabdlbl eBevol kerosmgsprognAmtern und amtsfre
im Landkreis Ober havel

Amt/amtsfreie Bevolke- Bevolke- YR —— Antei Antei l

Gemeinde s ung 0190 M Nter 65 Ja

2019 2030 Jahr e 2030
Birkenwerder 8.133 8.075 -0,7 13,5 25,3
Fiirstenberg/Havel 5.878 5.605 -4,9 11,5 35,5
Glienicke/Nordbahn 12.358 12.006 -2,9 12,2 28,2
Hennigsdorf 27.202 26.298 -3,4 11,8 29,4
Hohen Neuendorf 26.283 26.702 +1,6 11,9 29,4
Kremmen 7.844 8.065 +2,7 13,4 29,6
Leegebruch 6.920 6.933 +0,2 14,7 27,9
Liebenwalde 4.265 4.609 +7,5 15,0 29,0
Lowenberger Land 8.413 8.893 +5,4 13,6 29,3
Miihlenbecker Land 15.888 15.588 -1,9 13,2 26,5
Oberkrdamer 11.727 13.163 +10,9 16,7 24,7
Oranienburg 45.779 46.657 +1,9 13,2 28,4
Velten 12.602 13.357 +5,7 13,0 27,1
Zehdenick 13.639 12.517 -9,0 10,5 35,7
Amt Gransee 9.175 8.865 -3,5 13,4 31,2
Landkreis Oberhavel 216.106 217.332 +0,6 12,9 28,9

Dat en: Angaben der KaAammu f eir BBG-Bafd shnsd a(idbrus og. )

20208V .Bmxl sjahr der9. Pbaggestelilstt i29tl di e
Variante der Bevodl kerungsprognose.

Die Prognoskegeindediee QbemknamerLi(e-10, 9 %)
benwal de (+7,5 %), Velten (+b6red nd@m Bnd LOw
vol kerunguessyfabiddbiPpee st adr ksgem itB&gdinlger wre r -
den dabei f9,r0 Z%)h,d emii rcsédt, On e dausHAWME | Gf ans e
(-3, beroyartet

I n der Al tersstruktur sind entsprechend de
gen zu erwarten. Den vorliegenden Prognos:
ent wi ckelt sich dJiahrQrguepnp e ddi eerm fuina wedrd mnl15S ¢ h
dungsverkehr von zentireaglae Exladve & tda keg ni st ,
gangcatOm¥% bi s zunBeliahder2 0@rbu psp eu «ddigedrr i16p%® n
wird eine AhWabhme beni der Gruppe der Al ter
deut !l i chemZu%earbwee® t et

©  \VgllBx¥021.
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322 Prognostizierte Entwicklung der Schil e
Landkreis Ober havel

Die Anzahl der Schilerinnen und Sc
kreises Oberdiaivte!l ddmmat Scshwelhj ahr 20
202Q@2Konstant posBitsi vz uenmtSwi hckklejlahr 2024/ 20:¢
nem wel ¢eiechantsetni eg der Schdlaenrszcahhllieen3 eanuds gweigre
ein | ei chpeo ot kg beborigl1diti n g

Abbi llddumrgognose derj eScSeih oelr|zaahhd kernei s Ober ha

30.000

24.312 24.388 24.457 24.565 24.445
25.000 24.141

20.000

15.000
11.668 11.791 11.748 11.636 11.457 10.989

10.000

5.000

0

2020/2021 2021/2022 2022/2023 2023/2024 2024/2025 2025/2026

B Gesamtschiileraufkommen Primarstufe
Dat en: Landkreis Oberhavel 2020a.
Schul organi satori sche MafBnahmen dgiend i nne
Schul standorte vorgesehen. So wird die sei

hende Ober s s bkbk easuksiegheabi atuzt (Start eit dr ei
senstdiife weiteren JabBonddraps nnitacfhe udhr dbinsachO0

men) . Des Weiteren soliFosdwobkicheael e NeuBFea
erfolgen (in der Nahe des Wesendorfer Wege
fuhrenden | dlelngleme iSchhiul e i n Vel ten- mit Star

Bol | KGygnnma Dieumbi sheri geFStdaedeschulder s&kl nbe
bl ei ben und weiterhin als Schule mit sond
genut zt® wer den.

Schul schl i eBungemndesi md&cihmsnernh f nf Jahre ni

61 Vgl . Landkreisn®b206bé@avel 2020a
62 Vgl . Landkrd&di29® aOber havel
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33 Bt wi ckeémRanhg gast asu fCkRONWmMe n

331 Derzeitiges Fahrgastaufkommen im SPNV

Ei-mnd Aussteifgemddmeanaglsiser!| [(6Rega woma$SRKeV kehtr
undBaShdeys Landkr eilsiessg aDbleé thravalPabel | e

1k

Tabdl6l eFahr gast a(luBEikkmanm&eus sModirigne nSIRRN V

Regional- Regional-
Zugangsstelle verkehr S-Bahn Zugangsstelle verkehr S-Bahn
Bar enkl 50 - 100 - Lehnitz - > 5.000
Ezlesaozmmf 300 - 500 - Léwenbe 500-1.000 -
Bergsdo <50 - Nassenh 100-300 -
Bergf el - >5.000 Orani en >5.000 >30.000
Birkenw 300-500 2.500-5.000 | Sachsen 100 - 300 -
Borgsdo - >10.000 Schmaeh <50 -

hagen

Dannenw 100-300 - Schonf | - 500 - 1.000
FUrsten ) in0-2500 - Schwant  100-300 ;
[/ Hav el
Gr ansee 1.000-2.500 - Vehl| ef a 100-300 -
Gr inebe 100-300 - Vel t en 1.000 - 2.500 -
Henni gs 2500-5.000 -1 Vogel sa <50 -
Hohen N ) >10.000 |Wensi ck 100-300 ;
dor f
Hohen N .
dor f We 100 - 300 - Zehdeni 500 - 1.000 -
Kr emmen 500-1.000 - ﬁg?ddm” 50- 100 ;
Mahlenb >10.000 |ZGhl sdo 100-300 -
M6 nc hmi
Dat en: VBB 2@D2ttlenst9wed ¢22@ 5 prechend Anforderungen

gebers gekanegor bgiwer t
'Fur -BaknlilSinie S 25 |liegen keine Daten vor.
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332 DerzeFahmggasstauf komme©®PNY T kommunal en

I m Jahr 2019 wurden i m kommunnaacehn ANRNV i m
ben der6 OB/6G.cd& &bhepasStterrtk. agtcd gRdédriannd onen
vor allem die Verbindungen

Orani eGeuomg rderlr fleennni EdH 4,

Hennomghldeder Ne&Bwreddonr fS+U R-aBtelra usn,S pGand a
tower St(fLV/ Meer $836) ,

MUhl enBebk+Gloiwe ABerklei n, $LH&O)Gmsdor f
Oranienbur-@j rRewas@®reaen i-réad e&m lgsMaal tzt e
(Liniewi804) so

Henni gSdo¥fHehen NeBenrddod8ft dé nifGll ii el i -
ckaBerlin, $LHHYMMsdor f

Geai nsam maawuahgrfldiheriteem fast 67 %A@mail er Fah

handerAf ei a® ni enscharfe Darstellung der Fal
l etzten 20kd sJ2abie) (

Bedeutung Schilerverkehr im kommunalen OPN
Vor allem in den | a@andlichen Bereichen des
gruppe Schiul er i m tkloinonmu nsatl Zernk eOP NaVu sdgeeup r & g t
reichen des Berl i neBe fuanl daenrdiersg VvDeammi S c h (slt e rc
Schiulmsmesondere in den | @&ndlichen Bereich

des derzeitigen Fahrgastauf kommens.

I n den Stadtdem wWrd BGeméimer Umlandes exi st
Fahrgasteundn PBregiudZesi t ver kehr gegeniuber den
Landkreises, so ®dBaesfsordieeg uBiegd evwotnu riSgc hdid rer i n |
|l edoart nur auf einzedgtmen Rel ationen Uber wi

333, Prognostizierte Entwicklung der Fahr g:

OPNYV
Aussagen zur zukunftigen Nachfrageent wi ckl
gen vielfaltigen Einflissen, bei gleichzei
von Datengrainndd aBreoagifaige, so dass nur gr ol
werden koénnen. Die Abschatzung der zu er wa
dabei auf Bas i-Br oeginnoesre ,Stdaiteu ssiqcuho auf den Kk
bezieht und dabei eingkmgebdtbwri cdauwmwgemneu
tigen Situation beridcksichtigt. Grundl age

i m Jahr 2019.

&3 VgOVG 20Pbne Fahrgastzaml eanuseidrenr eanlge rdeare nldiemi &
se und dem.Land Berlin
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Es wird einerseits ein potenzieller Handl U
di e Bedeutung von Einflwfssdia&ktoeenNYEBravwpi
wei se kaum Einfluss hat (externe Einfl uss/i
wi cklung) .

Weiterentwicklungen des Angebotskonzepts i
tus-Pgwagnose nur berdcksichtiwnt,erweenmmes-i e ¢

risch festgel egt wursdiecnh eurn dg B il hergemidbmesnent.z u n g
| i egdrmddn gegeben, da der Landkreis Ober ha
zum Mobil i @RNASgebzoda pste n i wni dJkmMIf lam@e &toznl i ¢ h

ei Marohr pahanki | omedgesi dheratn zh aetl .|

Prog#Zes ¢ rDawem:Pr ogne smi tstod Il f reii sntdiegres pE net-wi ¢ k |
gelAn s Betrachtueagsdaheér admewéhdstgelod®@t bi s
Ergadnzednadr imbierrd hi naus bdesr 20810t he@umazh2®t .

PrognosegeaEegreantsamdi:d dari ePrAmgradid e diest Fahr g
kommunal en OPNV. Die Prognose erfolgt dabe
der |l aut Fahrplan 2019/ 2020 angebotenen Li

Ei Medel | i er unghb evdoinn gptaennd eEnfi fee k tdean dd refso I ngitc hr
Leistungsinhalt der Fortschreibung des NVF
Prognoseparameter vorliegen (etwa aus Er he
Ei nfHaukstsor e n der F®hegaNsatcnhafcrhafgFea heda @m OP N\
hadangt von einer Vielzahl von Faktoren ab.
vol kerungstzralhkt wrnd nddi eSiRadumungs sbewkt ur, Al
Fahrpreise, Wirtschaftssituati on, die rel
dereinflBsseé&i,ewvenzTouri sten ausgeiubte Nac
tus-Pgwagnose unterstellt dabei eine konstan

nal en OPNV.

I n der vorliegeneéernAdalysergeseédrnen Ausw
gebgrtesachst cahusdembge®&phi sche Ent wi ckl un
3.2,1d. h. Ander ungzahldenr LEn c wherrn ehldteenr sstr
sichtigt. FuOr di e sponmicrhaemz fdil egseenrd eF aAkr tgourmeen

Prognosen der siedlungsstmtukitakleddge,n dine
z. B. furz&bhdeal wdenhoher Bedeutung sind
hi er beridcksichtigten Bevdl kerungsprognec
Aktuel |l e Er wa rdteunnn gPd ma nguenhgesermafuéntr wao ng | eeii ¢ h -
bl ei bendes DTewuwei smus mit | eicht positi ve
Die relative Attraktivitat des MIV steic¢
gen Steigerung des Motori si eraeigtsigg ade s,
erwarteten Entwicklung der Kraftstoffpr
ben.

Eraw t et e Entoviaii mkwmothnegmamdenund Allthnesrgestarmikt ur
wird in der Bevdl kerungsprognose fiur den L
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Bevol kerunreguds sewmeannhs2019 und 2025 um ca. +0
2030 wird ein Bevol k% rernwasratnestt.i eg von ca.

Bei der prognostizierten Entwicklung der e
der Al tersgruppahdegebj shdivteetr€lii ALEBé&N | Sawngs-
ver kehr von zentraler Bedeutung ist, bis z
negati ver0,Te nddenzDdgutl ich zunehmen wird v.

gruppe der Senioren Uber 65 Jawolm€ca. +6,
deinm Er wer bsHagtdi g@nal ter (

Berucksichtigung der bes c-Anlgoesbsbetnsesn2 OA2ubs:we i t
I m Rahmen des Beschlusses desOhbvmrbhdvealat sk
wurde di e Auswekerndgahagt e sumPjNavhRa hircphl acmak. i 1200-
meter bis zum Jaihms dNb6motf eBE & gep egibh Kk e r -

waritedassddraus resultierende Meahr &@ngebot
ner Nachfragesteiger Wn geAregiehlr etns awisrwee,i t ss 0 g (
Ramen dequBtagheséckwi ctHti gt

ErgebnibDsisee Pr ognos ed rAgaenbanhinses ed elra sFsaehnr gast z a
war tbeeahr gastkzaheéeensech daMiaecm Yahrrafd96,
auf rund 6,9 Miiom Poriocsg nmoasSeoj navigt3 raeDERat | v e
Ander udgb ba i id$Bi s zum Pr ogwm osde jvaomr e2 On3e0m
wei ter enauwsugveagairsg en

%  VglBx¥021.
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4. Angebunds Qual i tatsvorgaben f i
I n

n
e
41 El emente des Angebotskonzeptes

Der NVP definiert-PammsstnrsdtragnendheasasORZNK
gebotkodnensi NnGR NV hinsichtlich Angebotsumfang
i m geplanten Gultigkeitszeitraum.

Dabei defini e®Olherdhearivel And grbdbiEd mmagat e es

OPNV die Qualitat mgunQuamtten aMa Bl-gabe/ev s
und bedarfsorientierten Entwicklungspfader
zierbarkeit jeweils selbst. Begriandet I i ec
all geondeeirn recht sverbindliche@Qu¥aoatgahénvbobar
Lei sturkgenmuda@BNW i m Sinne einer ausreichen

als Teil der Das®Penswhaoafgabgeatedgeti eremsnt.i
u.a. an
den eigen-amdveamwehHrtgpol i ti(sBc.heam 2Moeblislet-z

tdt skonzept Oberhavel 2040)

den derzeitigen und zukidnftig erwartete
schen und touristischen Entwicklungen,
dem derzeitigen und erwarteten Fahrgast e
devior halkBRaumor dnung u#dd adhdadre spd pinamal,
dewor herrschenden Wegebeziehungen von P
nen und Schulern, wichtigen Relationen f
l ung und von weiteren Kundengruppen sowi
deVior gdlideigei cher deéeBdflourndger ung von Schil er
Sc hrin e

Nachf ol gende Mindestvorgabe©®©beir tdaieneeh aus S
ausreichendek @rardui re@Pudg aibm Di es wird ergan
Vorgaben des Qualitadatsk®nzeptes entspreche

Das Angebotskonzept beinhaltet folgende ne
aus Sicht d@lse rLhaanveek| ISe ichhes st el |l ung ei ner a
darfsgerecht &o mBe ch@PéNa/om rugn tiem Beachtung des
| i chkedt SparsamkeitsgrunABblitlZddsngu defi ni e

ErschlieBungdgsquel neat esr &€l almene des Angebc
die raumliche ErschliefBung nudneteehrl Bjeer UQrktssi-c
teil sowi e die anzustrebenden Haltestellen
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Angebotsqualitat MWeBeerbadnhaef i gkngiMeunt er O
bindungsr ekammon@mhMw eksi e Festl egung von ko
ben zu Mindestbedienhaufigkeiten ®auf Basi s

Befdrderung von SchbDhedi mneé&m c iBeedfsof edheli-b @ g n c
rung vone@chimlde&SlctoriPfelrincht aufgabe des Land

sichtigen i st und Schiulerinnen und Schul e
gruppe im kommunalen OPNV ausmachen, erfo
bedi enquaBetatdéemnmum@emnenonuSdheSktneeti i \VBerrnk ndp -

fung mit dem dazu besStaeglzaumdye nz ulrn sBerfudnmednetr
Schiul erinnen und Schulern fur den Landkr ei
Die Verzahnung von NVP und Satzung sicher
Erschl-ue@urogigsegoual i t &t grundsatzlich die B
nen und Schiler abgesichert i st.

Abbi lldbubhbgenen zur Sicherstell ungkaone-r ausre
munaORNV

Vorgaben zur
Angebotsqualitat
(Bedienungs-
haufigkeiten in den
Netzebenen)
Vorgaben fir die
Beforderungvon
Vorgaben zur Schilerinnen und
ErschlieBungsqualitat Schiilern und die
Anbindungvon
Schulstandorten

Sicherstellung
ausreichende

Bedienung im
kommunalen
OPNV

Quelle: I GES 2021.

VernetzungseqlEalgidin&Ztung zum Angebotskonzept
konzept Vorgaben zur Absicherung eines koo
ten @AMNgebots definiert. Dies beinhaltet ko
Vor gabfems zhilrusssi chér)dng (vagl. Kapitel

&5 Basierend auf der NetzhineeratchprecthendLanudk deims &
-:202ber nommeeni t er ewt widc kel t




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 80

42 Vorgaben zur ErschlieBungsqualit 3
Die ErschlielBungsqualitat wird durch ré&aum
zur AnbindungGamei nSdeird tleg awwnidOr d et enl &i edlI u
teuhd Verkehrsziele besti mmt. Sie bildet i

weiterhin ein mafBgebendes Kriterium fdar di
t en kzounnmu nGR N

Es wird empfdohel erne,giecinraed eanSt Ob &t manv-elles L an
gepasste Untergrenze zu definieren. Dement
NVP Ormistt emil ®d eEsi thewosh rdd0dd ent er géemke-f ar d
chen MindestersdhRisigRlmrgdvorgaben

421 Si cuhregr der raumlichen Mindesterschlielu
Al Oredtusnd Siteadinud@gmi ndest enmsd &rd DrhiEth nmiorh-n e

destens einer Haltestelle durch den OPNV e
Weiterhin sollen Arbeitsplatzschwerpunkte
mit mindestens einer Haltestelle durch den

Ein-Dzw.s St ebdzZzlw.ngesi n Ar beitsplatzschwer punk
wenn%8@er EnddmwWwneder Beschaftigten in ein
| aufigen Haltes(\eddhlealpd enzeul gdsebteirdeiri mdn Bz w.
beitspl.atz haben

DiesEhlieBung kann sowohl mit Verkehrsmitt
nal en OPNWVhemmauinGiBRW kdnnen dabei sowohl!l Kk
als auch fl exi blei rbgenvs etBetd awdrsd/enm kehr e

Bei der Pl anuunngd nGeuveer HMeaiihting ¢ hzeudsetnda ndi g en
Baul asttrager und/ oder die planende und g
mune vor abndiienddmMNdV und ggf. eine Erschlierf
tende Haltestellen bzw. neue Streckenabsct
ber Gcikggar ht

422 Hal testelleneinzugsbereiche

Tabdlglieot ei ne UbaenrzsuiscthrtE ibiebnedrg sxbieer ei che sow
tatsachlichen Wegezeiten von Haltestell en
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Tabdl7l eHal testeltenehazugwsbeSsi cherung der r

desterschlieBung
. . . - Ungefahre
1
Gebietskategorie Beschreibung Luftlinie Wegezeit?
Berliner Umland Siedlungseinheiten im Berliner Um- 500 m 3 min
(BU) land, inkl. Mittelzentren
Weiterer Metropo- Siedlungseinheiten mit mehr als 100 .
lenraum (WMR) Einwohnende (ohne Mittelzentren) 600m 10 min
Quelle: 1 GES. 2021

Anmer kun'di e Abgrenzung der beiden Strukturraume Be
rogpmlaum ergi bt sich aus deAbbRelsdtuineggungen ¢
Kapttt gl 3
2Zugrunde gel egt i sitt evionne 16w g e seenit gsispma adnie g k e
Gehen, z.B. mit Rollator oder Kinderwagen)

Begrindete Ausnahmen Vv @abdl@nnezVosrtg aebbeenn dfeinr
Hal testell enei nlzagsibgresocher sihdkalue Gegeb
die Beschaffenheit der Verkehrsinfrastrukt
der n.

43 Vorgaben zur AngebbbhsgnalOPRat

431 Grundansatz zur Definition einer ausr e

Da Dierut schl and keine allgemeinverbindlichet
dende I ndi katoren bzw. Vergleichswerte fur
hat der Landkreis als Aufgabentrager far

OPNVG BB i m Rahmekiungeskredigesmens eNibst zu de

ausreichende Verkehrsbedienung i m Rahmen
Dieser Verpflichtung kommt der Landkrei s
Bungsvorgaben, Netzebenen und Mindestbedie
Die Definition der Netzebenen erfol gt unt e
nes integrierten Gesamtverkehrssystems f Ot
kommunal en OPNV. Dabei erfolgt eine Orient
durchgefiohrten AnalunsemtdeenBevakkemgng:
vorherrschenden Wegebeziehungen von Pen
und Schiul ern, wichtigen Relationen fir ¢
sowi e von weiteren Kundengruppen,
ver keimds umwel t pol i ti schen Zieklsemngungen
des OPNV,

Vorgaben der Raumordnung und Regional pl &
derzeitigem und erwartetem Fahrgastauf kc
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Auf bauend auf die definierten Net zebenen

der jeweiligen Verbindungsjreeneatliiogneenn Mi onwliees
bedi envorgaben. Dabei wurden aus nden vor at
wesentliche Prami ssen a(bvggeblieliddgeng und zugru
Abi |l dénesentl i che PlanungspoamiNeserhi 2uar F

chued Bstdarmrdar ds

V.
Beriicksichtigung
besonderer

Ill. Mogliches
Fahrgastpotenzial

Il. Wohnbau- und
(Pendelnde,
Ausbildung,

Tourismus etc.)

Gewerbeflachen-
entwicklung

l. Raumordnung Schwerpunkte (z.B.

Gewerbestandorte,
Tourismusziele)

Quelle: I GES 2021.

432 Net zhierarchie fir das Netz des kommun:

I n der vorliegenden FortschmMNetkbhngrdes hNV¥F
I m L arOdkerreéasmesli chtl i ch aktuell er und zukdun
terent wiAbkbeil lidyu g |
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Abbi lld&uMegt zebenen im Landkreis Ober havel

* Verbindungen des SPNV und kommunalem OPNV mit
starken Verkehrsverflechtungen
SETOG A « PlusBus-Verbindungen

* Grundtakt Mo-Fr S 60-Min-Takt, Mo-Fr F 60-120-Min-
Takt, Wochenendbedienung mind. 120-Min-Takt

* Ausweitung des Hauptnetz auch in landliche Bereiche

* Grundtakt Mo-Fr 120-Min-Takt

* Wochenendbedienung, mind. 3 Fahrtenpaare (moglichst
mit Anschluss an vertaktete Verkehre)

* Flachenerschliefung, Anbindung an Hauptnetz | und Il
* Sicherung der Leistungen in der Schiilerbeférderung
SEE LN« quch Einsatz moderner bedarfsorientierter
netz Angebotsformen moglich
* Vorgaben an Mindestfahrtenh3ufigkeit Mo-Fr nach
Einwohnerzahl je Siedlungseinheit

Stadt- = Verbindungen im Stadt-Umland-Verkehr im Bereich des
%‘ Berliner Umlandes

Umland- * Unterschiedlicher Grundtakt Mo-Fr
Verkehre * Wochenendbedienung mind. 120-Min-Takt

=T = Verbindungen auBerhalb des Haupt- und
‘ Tourismus- Erganzungsnetzes mit hoher Bedeutung im Bereich der
netz! touristischen Nachfrage
* Grundtakt je Verbindung Mo-So 120- bis 180-Min-Takt

Abbil dunlgGES 2021.

Anmer kuni e Netzebene hat einen empfehlenden Char
Enbeziehung von Finanzierungsinstrumenten
Uber das Model | uml agefinanzierter Géasteka
l ichen Fahrausweis fir Ubernachtungsgéaste,

Eine Ubersicht uUber all¥YemMNkRitzebredem windd dii
bil d@nagr gestel |l t. Basis fur die Netzebenen:
gepl ant-drzwLi fFiadhad weagmmunalemd®RPNEY si. m

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein in
gesamten Landkreises ineinandergreift wund

Hauptnetz | wund Il werden adas hBErhgednzeund sg-e
netz erweitert, das die FeinerschlielBung wu
neten Nesawibenekine SichersteBéfubgdeaerundgevaen
Schil eri nnenibuenrdiDdvet Neetrznebenen wer den i m

BerlUmleandes dWwmlcavedSk alméblzer. Ver knupfungs
punkte (®Bgl. %€apienhelal | e Netzebenen miteina
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Abbi I1Buzige!l neitm ROMRbBkr elUbe®OBeérchavel
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A
Land/(re/.g o
Mecklenburgische 'Sg.enp/age'

\ p— X
S me Landkreis
Grogmen%},:ﬁ,stsnberg/ Uckermark
Havel S
4 ’.
Y 7 4 \ :‘
-~ \ Bredr‘eiche
\ J \ :
Menz \
y Dollgow '
\ ‘ ~3
L A

i\'?« Schulzendorf £ | l‘

\ ‘ £\ /
P 4 Gransee \ Sl
Landkreis - , i ‘ " I~
Ostprignitz-Ruppin U%OW a N Zeeniék
\'ﬁi \ V/
} L) Y.
Glambe \ Z

ambeck\ ’/ Z

N

%
Herzberg

—, ¢ .. Schonberg 0
Ne@mﬁpin o ¥ GroB

=% _Lowenberg
\
\

* Liebenwalde

Neuendorf '

Fehrbellin Nassenheide

Vi
" s Landkreis
Naven™  Havelland

v =+ SPNV/ S-Bahn === Hauptnetz I

liebenthal  Schénebeck

Schmachten- v 1 Landkreis
agen_" . "¢ Bamim
Wand;itz
Schonwalde Bernau
S bei/Berlin

«= in Planung === Hauptnetz II
—  OPNV == Stadt-Umland-Verkehre
=== Priifung === Tourismusnetz
—  Ergdnzungsnetz
Karte: | GESL 2@&arrurechilgage-DEGeéoBXK&i 28020
Mi ndest bedi envorgaben in den Netzebenen
Die Mindestbedi envorgaben | egen das Mindes
nal en OPNV fest, das nicht unt erschritten
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i m RahnBeenf 6dredrer ung von Schivligdr.id4n§depnDtaern d Sc
diBef 6rderung von Schaill serRfnlniecmh tuanudf gSacbhet | seir
werden muss, stehen diese Vorgaben im Zwei
ben.

Die Amter umdmaumtenfnrkéiindreWkinsch dareitber hina
Beforderungsl ei stungen kmimmu d@mdMeu feganbent r &
barerEs handelt simhzdabBezli ohdeBg®&Bagdéer un

fadr die im gewinschten lAeaisgtl enghumnfrdmg deir
vgl . Kad»p. g el

433 Verbindungsrelationen im Hauptnetz I
Die Netzebene Hauptnetz | umfasst Ver bindi

desmmkwonal en OPNV -mwidsMhéeéeneDbentren, Zzwi sch
tren sowi en Vmirbi sidamiger Fad8bhbdgsenachfrage

Tabdl8l eVer bi ndungsrel ationen der Netzebene

SPNV? ca. denEEZSL?tzg:rf Linien
Rostock/Stralsund — Neustrelitz — Oranienburg — Berlin Siidkreuz RES5
Berlin-Gesundbrunnen/Spandau —Hennigsdorf — Wittenberge RE 6
Berlin Ostkreuz — Oranienburg —Léwenberg — Templin Stadt RB 12
Oranienburg —Hennigsdorf (bei Berlin) — Golm RB 20
Schmachtenhagen/Wensickendorf — Basdorf — Berlin-Karow RB 27
Hennigsdorf —Velten (Mark) — Kremmen RB 55
Berlin-Wilhelmsruh —Schildow —Miihlenbeck — Abzweig Schén- 2
walde

Oranienburg —Berlin Wannsee S1
Birkenwerder —Berlin (—Zeuthen) S8
Hennigsdorf —Berlin — Teltow Stadt S25

Entspricht

Kommunaler OPNV ca. den heutigen Linien

Paaren/Glien — Botzow —Schénwalde —S+U Rathaus Spandau 6713
Oranienburg — Leegebruch — Vehlefanz — Kremmen — Flatow 800
Oranienburg — Wensickendorf — Zehlendorf — Liebenwalde 805
Velten —Velten, BusinessPark —Hennigsdorf 807
Velten —Borgsdorf 816
Gransee — Osterne —Zehdenick 833

Oranienburg —Wandlitz — Bernau 4
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Entspricht

Kommunaler OPNV : _
ca. den heutigen Linien

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz |

Bétzow — Velten -4

Oranienburg — Germendorf —Schwante — Kremmen 823

Anmer kunifduf gabentrager f 0rBrdaerd eSJiPHWedi sse¢ zdwams S RMW
sind adah®Wunsch des Landkr eizsuesveamstdcdhsenLand
2Gepl ante Reaktivierung der Stammstrecke deé

SLienini cht in Aufgabentréagerschaft des Land
‘Nees Angebot, wiFrod md enri zeitt ainrg ediod ear.
434 Verbindungsrelationen im Hauptnetz 11
Die Netzebene Hauptnetz I 1 erganzt die Net

von Siedlrpng&semwant erei nander sowie Verbi
l ungsschwerpunktembuzmud.i 2@eedgng ral eenr OddmnHaup

I i st dabei ei ne geringere, aber dennoch ¢
bzw. wird erwartet.s Aluls durchh dies Natnade&klr een ¢
dere auch der | andl i c hset 4B ekrte i acrhg edbeusn dleaan dnke

konnemdMabwddpl. e

Tabdlol eVer bi ndungsrel ationendlder Netzebene

Entspricht

SPNV?! ; A
ca. den heutigen Linien

(Berlin —) Léwenberg (Mark) — Rheinsberg (Mark) RB 54
Kommunaler OPNV ca. denEE:?triigc:r: Linien
Fiirstenberg —Lychen —Templin 5172
Fehrbellin —Kremmen 7582
Lowenberg —Teschendorf — Nassenheide 802
Liebenwalde —Liebenthal 803, 831
Oranienburg — Nassenheide — Liebenwalde 803
Neu Vehlefanz —Schwante — Vehlefanz — Marwitz — B6tzow 812
Léwenberg — Liebenwalde 831
Gransee — GroBwoltersdorf — Dollgow/Zernikow — Menz (— Neu- 336
globsow)

Flirstenberg —Bredereiche — Tornow — Mildenberg (— Mildenberg 338

Ziegeleipark) —Zehdenick

Fiirstenberg — Neuglobsow (— Menz) 839
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Entspricht

Kommunaler OPNV ; .
ca. den heutigen Linien

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz Il

Botzow —Schonwalde — Falkensee 6512
Gransee — Schonermark — Ronnebeck — Meseberg —Gransee 835
Bredereiche — Himmelpfort — Fiirstenberg 839
Zehdenick — Liebenwalde 843

Flatow —Bérnicke — Nauen 3

Anmer kun'duf gabentrager f 0rBraernd eSiPHWedi ssa zwams I RMW
sind adah®Wunsch des Landkr eizsuesveamstdcadhsenLand
2Linie nicht in Aufgabentragerschaft des L:
SNees Angedeortz e iwiFrodnm ciniggsgdtrot e n .

435 Mi ndestbedienvorgaben Hauptnetz I und |

Fir di e Netzebenen Hauptnetz | und Il werd
raum sowie di e anzufbliretcdcina eVierMi iediwsnt-g sarkd lea
ni evrgllab@PDee Festl egung von Mindestbedienu
desttakten erfolgt bedarfsgerecht und unte
Net zkat egdoerri eVesrokweiher szei t

Abwei chungen von den vorgegebenen Mindest
Fahrgastauf kommen, Anschl idsse zum{ vom Schi
unendzeiten).

Tabelol eMi ndest bedi Hanypam@ealkzdHhupt net z | |

Verkehrszeit- Mindest- Mi ndesttakt

raum bedienzeitraum Hauptnetz | Hauptnetz Il

Mo-Fr ca. 05:00 - 21:00 Uhr 60-Min-Takt! 120-Min-Takt!

Mind. 3 Fahrtenpaare,
Sa ca. 07:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt moglichst mit Anschluss
an vertaktete Verkehre

Mind. 3 Fahrtenpaare,
So & Feiertag  ca. 08:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt moglichst mit Anschluss
an vertaktete Verkehre

Anmer kunlgezgf. zusatzlichBefEdomdeddmaprevem Schilderi nne
| eumter MaBRgabe Fahrgastauf kommen.

436 Verbindungsmeél Mitndemetnlyadied&m gadnzungsnet .

All e Liniennetzabschnitte, di &trdd-ht den N
| a-Wedr kemugeor dnet werden kénnen, sind Best
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gainzungsnet z. Di e Verbindungen des Erganzu
ckende Bedi enu@Qrgthsaivl et adden®a e Ver bi ndung
des Ergadnzungsnetzes dienen insbesondere

zur Anbindung an die Verbindungen des Hz¢
zur SicheBstérdengndevon Schilerinnen ur

Fur die Verbindungen des Ergdnzungsnetzes
i n Form einer Mindestanzahl danazwfbicerndaehl
derwE&hmeneéenj e@emkei gder bzw. dedeje®meeldt gen
lungs |l s einer Genleabnllel. ededfi aZmhsi dlwgd Be -

vOol keeriitnreggs Ortsteivwei lvserdenrdeakt uelsite jWer t f
di e Mi aideasrt daeben.

Tabelll eMi ndest bedi eirvgodrngzaubnegns net z

Verkehrszeitraum‘ Mi ndestanzahl 2Fahrten

= 5.000 EW: mind. 5 Fahrtenpa
3.000 - 4.999 EW: mind. 4 Fahrtenpaare

1.000 - 2.999 EW: mind. 3 Fahrtenpaare

100 - 999 EW: mind. 2 Fahrtenpaare

Mo-Fr

Sa, So & Feiertag

Anmer kungwW = Anzahl Bevdl kenddmg (Zahl der Einwohne
1Ggf. zusatzlichBefEomdeld imprvem Bidhildeérei nne
| eumt er MalRgabe Fahrgastauf kommen.
2Bedi enung kann mit konventionellen oder f|

Mit der Festlegung von mi-hdestienpederi OFBAE

e

ab 100 Bdewlolhndas Errei chen edgeesn evne rzkeenh rrlail ce
Ortes mit einer Aufenthaltszeit von mindes
gen ist zul dassig, sichergestellt werden.

Die Bedi enund&okaremtd aomeil Ineint oder auch fl ex
erfol gen. I'n diesem AueampeeWéietkg ri avn tswdihaku-
|l ung bestehender 1 keoxmrintuin@P dBlediesenilammém ei s
hi ngewi esenc.(Av.rg@..? .KOalpiigsed stell en aufgrund
eine d&etbesberung der Erreichbarkeit fOr
nedar .

437 Verbindungesnk®iadesnkeadiieche Btradaib e n
| a4vaedr kern r

DiSet audmtl ave d kebheri nim\ael rtbei sideilngt i onedresi BeBer ei ¢
l i ner Umlnenmded b und ium dJmde i ralces mwSet raddet re,
GlienickeidNmmiddpadaor, f, Haehegre hehddenndoeck er
LanpOdr ani eambdu rvVéed @ debn@ 121 e
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Tabe&l2l eVer bi ndun gStraddth gVhedr nieeenh r

Kommunaler OPNV Entspr'lcht -
ca. den heutigen Linien
Schildow — Berlin, Blankenfelde — Berlin, H.-Hesse-Str./Waldstr. 107
Hennigsdorf — Nieder Neuendorf — Berlin S+U Rathaus Spandau — 2
. 136

Berlin, Gatower Str./Heerstr.
Oranienburg, Rewestr. — Birkenallee — S Oranienburg — Gedenk-

. 804
stitte — Malz
Ziihlsdorf —Mihlenbeck —Schildow — Glienicke —Berlin, S Herms- 306
dorf/Berlin, S Frohnau
Hennigsdorf —Stolpe —Hohen Neuendorf — Bergfelde — Schonflie 309
—Glienicke —Berlin, S Hermsdorf
S Hohen Neuendorf —Hohen Neuendorf, Sportplatz — Hohen Neu-

822

endorf, HavelstraBe
Oranienburg — Leegebruch — Velten —Hennigsdorf 824

Priifauftrag der Zuordnung zu den Stadt-Umland-Verkehren

Frohnau als ausschlieBliche Endhaltestelle fiir die Verbindungsre-
lation Zuihlsdorf — Miithlenbeck — Glienicke — Berlin, S Hermsdorf / 806
Berlin, S Frohnau im 20-Minuten-Takt

Velten —Velten, BusinessPark — Hennigsdorf 807
Birkenwerder, Zum Waldfriedhof — S Birkenwerder —S Hohen 822
Neuendorf —Hohen Neuendorf, Havelstr. ( , Bi r kenl i n

(Borgsdorf —) Birkenwerder — Hohen Neuendorf —Berlin, S 3

Frohnau (—Berlin Tegel)

Anmer kun®Betriebhsftihi er BVG. Bis zur Landesgrenze B
gerschaft beim Landkreis Oberhavel
2Gemeinschaftskonzession von BVG und OVG.
SNees hamtg,e wird dFeorzneinti ci hntG dahnageeelro tVeerr.l a u f
der Verbindungsrelatideg naoretr&komBam-atksi cht
kehr skstim zelpgtr bar ni met( drelri zeelilta nidrs cBheadrtbei t un
fest zDi eg®n Odfaubnegi sbbprache bzw. im Einvern
BVG und demerLfamldgesBre p/eirte i @ii jeem gL immite 125
der gBpMBifwer den.

Dé Mindestbedienvednjgabhednk &thir daimébé €81 @dt
dargestel |t
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Tabe&l3l eMi ndest bediSe alddlrayred & hr e

Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mi ndesttakt
Mo-Fr ca. 05:00 - 23:00 Uhr 20/40-Min-Takt bzw. 30-Min-Takt*
Sa ca. 07:00 - 23:00 Uhr 60-Min-Takt
So & Feiertag ca. 08:00 - 22:00 Uhr 60-Min-Takt

Anmer kunddestl egung des Taktmusters unter Berucksi
gen -Bahn Sod/eRBrzque Rdgtfeen.zu& at zIl i che Einzel fa
Befdrderung von Schiinlteri naddng albbred Fadhh iglaest ra
me n .

438 Ver bindungsrelationen und Qualitatsemg
musnet z

Die Netzkategorie Tourismusnsaisaneaeltvalts
dichtete bzw. saisonal zu verdichtende Ver
Rel ationen. Teil weise wiurden die Verbindun
ten Netzebenen sonst dem Erganzungsnetz zu

Tabe@ldl eVer bi ndungsrel ationen undNetezamp f ohl e
ebene Tourismusnetzo Verkehrszeitral

Entspricht

Verbindungsrelation ca.heutigen Bedienzeitraum
Linien

Fiirstenberg —Lychen — Templin 517 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt

Oranienburg —Germendorf —

823 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Schwante — Kremmen

Entspricht

Verbindungsrelation ca.heutigen Bedienzeitraum
Linien

Priifauftrage der Zuordnung zum Tourismusnetz

Oranienburg —Gedenkstatte Sachsen- g,y 951 ca.09:00- 18:00Uhr  120-Min-Takt

hausen

Zehdenick — Mildenberg Ziegeleipark 838 ca.09:00 - 18:00 Uhr  180-Min-Takt
Furs'tenberg —Neuglobsow —Menz—  Abschnitte ca. 09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Rheinsberg 839

Bredereiche — Himmelpfort — Fiirsten-

839 ca. 09:00 - 18:00 Uhr 180-Min-Takt
berg/Havel

Flirstenberg/Havel ~Wustrow —We- = ca. 09:00 - 18:00 Uhr  180-Min-Takt
senberg

Anmer kunidNeues Angebot, wkordmdrirckti tangehblotsr.r
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44 Anforderun®ehodracherduneg von Schial e
er

Schaual
Wi rkungSBedreidelr ung von Schiirh eSii mme nd ausn dN \SR

r
n
Regelungsinhalt des vorliegenden NVP ist d

6ffentlichen Verkehrsmitteln des Linienver
i st unter ddured euntMar@ gbhdreicksi chtigung des

der Aufgabentr ageSchilee BiSitrbditl ermahg nvomt egr
For m, d. h. als Lini eBeéGkeRkorimaml iSnme waowgh
Abs 2 PBef G genehndigntiee nSroenrdkeerhfrosr nheine rd ezsu
gen, wobei di e zukinftige Ausrichtung i m ¢
ni enverkehre entspr elihesr de n8t SAp2r iPcBhetf Ga uecrhf od
nach 8 2 AbsSonXdeRBeéefnG,e ndrees8k eBBrees Gwe i Si nne v
moéoglich und wirtschafnteghierbnwelrdeni sobe
Formen des sogenannten freigestellten Schi
men der Befordenoeg wvond sScnhdilneircht Regel un
des NVP.

Schulentwicklungsplanung und Schul einzugsb

Der Schul entwickl ungspl®defdiensi elran dkireei Selst
zugsbereiche fiur die Schulen im Landkreis

Schul en fidr die jeweri hngenuivd DB ceh tSkcehdid rei Sic
zugshbereiche bilden damit in der |jeweilig
rungsrahmen und oberste PrioriBeiftdrbdeei- der

rung von Schil erailsnaBresdurmacd$ehdl \rersBek o mmu n
Anpassungen der Schul einzugsbereiche resul
i n Bleefr6rderung von Schial erinnen und Schil e

Beforderung8eflordetr uingp dem Schiul erinnen un

Die Anforderungen aBref Anr tdveounn dcUhniflaenrgi ndneern
SchiuwerdenSahzdeg zur Bef oérderung von Schi
f ur den sL aOnbdekrmheadvedrls | @gevliet enden Easn®umBg-best
forderungspflicht 3dstSattzuemgt Sumre Bredrdd d@r |
Schiul eri nnenf dundalSceh tScehrinl eri nnen wund Schi
Ober havel i hre Wohnung haben und eine der
der Bil diumglsgrdadigreebss Obkremavel

Pri marstuf e,

Sekundarstufe |,

Sekunda(@ytmumfad el IOber st uf e, Bil dungsgéange
rums, Berufsfachs¢hul grundbil dungsgang)

66 Vgl . Landkr ei.Die © Boetschreiaungdes ScBuledtwicklungsplanes des
Landkreises Oberhavel ab 2022 liegt derzeit im Entwurfsstand vor.
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Forder gclmuhekr ei shzObrertanvmelLandern Brandce
Mec k| endorupagmmer n sowi e Berlin, wenn dere
BbgSchul G i nr Lawmdlk rreii sh)fObwo ehanden i st
Schul en omder ebresPréagungentSpezicaleadhud e
BbgSchul G ohne raoamliche Einschréankung

Verkehrsrelationen ohne Befodorderungspflich
Ver kehrsrelationen im Schiul erveukgbn, die
der Sicrhrmid re ru nbdz w6.c hEHIrlzeire hungsberechti gten au
des jeweiligen Schuleinzugsbereiches ausg

pl anerischen und FinanziOdreu mippevrilh wasdc h De i
dur ch dtieluBnihb &aphri ebenen MaBnahnmeen ausdr
Verkehrsrelationen sicherzustell en. Es i st
kei ne Verpfl ichtwaeernb iznudru nigiemr idcehst uknogmmu n a |
exi stieren.

Bedi enungshaufigkeit von Schulstandorten

Diat zung zur Behdddei mvumgmrdvedmadi @Bchilkern me N
destbedi enanf or duenrdu nwgeeint efrifri ESmeusngde eS8 hleuwmide n
den Festl egungz2M2 deesr INVWIPgR2 Ode&r zeit im Land]l
Bedi enung mit miumdle gtwerRd b&kisradir elinn ( dr e R
tenSbéaiul en mit Bawzt & 8gbblkéni dblrm Sikrumedar st
eines bedarfsgerechten und finanziell trag
als Mindestbedi enanfor 8emmng@mNWwrutrgeGest al t
schri(e@abelpl e

Di e RUckfeadharbteein nsaocchh M6gl i chkeit zeitnah,

nuten nach Unterrichtsendanbtdkwei deal swiséd
Bef 6rderung von Sc hiblgersitnmem enn EnSlzlelilter re
fern auf den entsprechende-Mi-RelIs-MMit6ildonen Tal
Takt) bestehen, wird die Anbindurg@o.der Sch

Tabelbl eMi ndest bedi enan fBoerfdoerrduenrguenng fviorn dS ceh i
nen und Schdil ern

Hinfahrten Ruckfahrten

Grundschulen 1 2 bzw. 3!

Weiterfiihrende Schulen 1 3

Anmer kun'®eSchulen mit Gdezthgisbs8thilkdn der Sekunda

Die genannten Mindestbedienanforderungen
Schul standort. Wenn beispiel sweise in eine
sind (z.B. Grundschul e und awedinti esr fdiehrr eNiidne-
destbedi enanforderungen kumul ativ gemeint,
erlfgpen. kann
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Ausnahmen von den genanntesi Mid nblegt bedeé e nec
ten Fallen mit dem Aufgabentrager des komi
Befd@em ung von Schiul abzoséenmmed. Schdl ern

Absti mmung zwi s-am@PR NNah rez/eiRadhtr pl ankonfer en

Bei der Festl egung des Unterrdwermdelsbeéeigenns
Schul en sind insbesondentel iaaulkcéhn dPR er sFarme rered
kehrs zu be&Giuksdis@htzi gamden|IcchguEemns- sel bst
fluss aukKkumdeg | Barhisdrzeh me n

Zur Koordinierung der Erfordernisse des Sc
soll enFalihpl a&arwckédmifte rdeennz eshc hul en Wahchgef O0hr
rend der LasdlzleidadiébeMNVRi naus i m Sinne ei
zes anianmkeololredi Wieer Zermgt en des Unterrichts
Unterri ghtagsdmrddst wer den

4.5 Einsatz flexibkemmBea@®PRWf or men i r
Der kommunal e OPNV im Landkreis Oberhavel
von Linienverkehren sowie im Bereich des f
fahrt adgé&boféng wer deknonmmwen@RiNge bh ot ¢ adas

kreis gleichberechtigt sowohl im konventio

xi bl e Bedienformen erbracht .

Fl exi bl er OPNV bzw. flexible Bedienfor men
formemap@tpl abzugrenzen, da der Landkreis &
kommun@PNW for mal keine Zustéandigkeit fur
delso mmun@RNW hat. Die AldRéharrugnegs tweilrldt .i n

FIl exi bl e Bneedrideennf od anbeeni vorrangig im Bereic
bzwn Zeiten mit aghagreiwregiare t N a@iedrr lapeed k rsd ir & bt
i m Sinne oO6ffentlich zuganglicher Verkehrsa
fl exibler Bedienformen auf Grundlage von 8§
zu 8 2 Abs. 6 PBef G genommen.

67 Vgl . Arti kwdr walAtbuisng 2v dresrc hr i f t@ahldlbenm idn ei Om@-a
ren und &dufBeren SclouhahleY &gemhR) ten (VV

68 Fahrplankonferenzen kdnnen in Form von Absti mmu
cher, elektronischer oder anderer Absti mmungen
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Tabelel eAbgr eBednegnf kromenu nafhdeV und al ternati
Angebot sfor men

Bedienform Definition

Bedienung auf Grundlage eines vorab verdffentlichten Fahr-
planes und Fahrtweges (insbesondere auf Netzebenen Haupt-
netz |, Il, Stadt-Umland-Verkehr)

Konventioneller Linienver-
kehr im kommunalen OPNV

Bedienung erfolgt nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung als
Bedarfslinienverkehr, fahrplanbasierter Richtungsbandbe-
trieb, fahrplanbasierter Sektorbetrieb oder Flachenbetrieb
(insbesondere auf Netzebene Ergidnzungsnetz sowie in Zeiten
geringer Nachfrage)

Flexible Bedienung
im kommunalen OPNV

Erginzendes Angebot zum kommunalen OPNV (z.B. Ridepoo-

Alternative Angebotsformen . . s .
& ling, gemeinschaftlich organisierte Verkehre/Mitnahmever-

(kein OPNV) kehre, Krankenfahrten, Carsharing, Bikesharing etc.)
Quelle: BMVI (Hrsg.) 2016, VDV 2016.

Abbi I1d®BuMdgg | i che Ge griBeldé emd off me n

- Richtungs- . . .
Bedarfslinien & Sektorbetrieb Flachenbetrieb
bandbetrieb
e Nur bei Bedarfs- e Nur bei Bedarfs- e Nur bei Bedarfs- e Ungerichtete
anmeldung anmeldung anmeldung Bedienung
e Fahrplan vorab e Fahrplan vorab e Fahrplan vorab ¢ keine Bedien-
veroffentlicht veroffentlicht veroffentlicht reihenfolge
e Fahrtweg vorab e Fahrtweg nicht * Fahrtweg nicht ¢i.d.R. kein
festgelegt vorab festgelegt vorab festgelegt Fahrplan
e Bediengebiet e Bediengebiet = * Bediengebiet = e ggf. Tlr-zu-Tar-
linienformig Korridor flachenhafter Betrieb
* Einstiegs- und * Einstiegs- und Sektor
Ausstiegs- Ausstiegs- e Einstiegshalte-
haltestelle vorab haltestelle vorab stelle vorab
festgelegt festgelegt festgelegt
* Ausstiegshalte-
stelle kann auch
"Haustir" oder
beliebige Adresse
sein
[o) O
oO—O0—°O0 @ —©° o O o
—— e—" (o) . o
OBedarfshMitestt ebdeinente Haltestell en
Quelle: I'GES 2021 nach BMVI (Hrsg.) 2016.
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Grundsé&tzlich konnen fuar den zukidnftigen E
nach Eignung und vorher Apbr |IKbamgees eal wi ck
ten Bedeemmnfacmmgewendet wer den.

ZuEr mi ttl ung einer geeigneten Bedienform z
ver sc hBe®trtaet i c eLlsd dawns Bdem d e nvewrkd ,e nBeurrIgi n ,

Vor pommeweni tuBhudedes| d&ndern mit unterschiedl |
den sowie organisatorischeni amentgedgandSicdr
stellmtErgebni s wur derb efr linaevhdreenn elwa rc kK ruenigss -

méglichkeantus@gegt el huch HKeapihtaghlng.n? i N

Weiterentwicklung und desb8B8ecenhnadadedesDign t
darfslinienbetrieb

Festl egung neuer Bereiche, z.B. im Berl:
al s FI ac(hkerebuezt rdinedb quer

Die Umsetzung fl exi bl e®©b Breldaowellf, ednatrtbeemi i m L «
Ber Gcksi chtdhbhwmhgs daelst edrandaetsi ¥\eB BB @ ei ¢ hukcd en
St andartdsspr echen:

Aus Perspekndé&rmeudrd!| iNuArizeed Itdu g d dé tez -

' i ch bei all en fHIli6sOx i Nbil et eBWwWn s@lbal fmeMmr t
ermogl i chen.

Di e Anmel dung v onpeRashoérntlw icnhg © Wweed esd aololh s ¢ h
inteuoume t-lappmé&dgt i ch sei n.

Die Bezahl ung deadl IFtahr emwhba tbrzédvwe i ebles auch
l i ne undbaodieegr tapepr f ol gen kdnnen.

Es ist furgalbloe efiladeieh !l ¢ c HAN RuWfi reu Breesrt el
l ung bzw. Anmel dung von Fahrtwinschen ar

Es seoildrkai tl i chevkerweaedetmmer den.
Es soll eimreocukthleefzi@drni cAhmegyelygot sf or men de
l en OPNV genutzt wei gemes BEBiegmse nxigelt | e
wer den
Die Befdédrderung von Gruppen ist auch bei
stell en, ggf . unter Anwendung einer verl
pen.
Die technische und organisatorische Umset z
Betrieb flexibler Bedienformen soll Krei sw
gestaltet werden. Dies umfasst u. a.

di e Annahme und Weiterleitung von Fahrty
den Betrieb einer technischen Plattform
gen und Fahrzeugen,

di e Abrechnung von Fahrtauftragen,

et c.

69 Vgl . BB 201
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46 Alternative Angebotsformen und Mi
munal en OPNYV

Neben den klassischen ukohmd h aXRMV emi rBkedi er
di eser auch zunehmend durch alternative AN
|l en unterschiedlichste Mobilité&dtsangebot e
stuatzt aber auch privatwirtschaftlich oder
gament entstehen und umgesetzt werden koénn

Bei spiele von alternativen Mobilitatsfor me
nahme (unterschiedliche AnsNetzzewefrikre Mittcf.a)h
das Segment Krankenfahrt enen,n duanst eTesiclhea ne du
handener FahKoauweeotEShwarei miChar shalrlierg, umBd ke

EScoot er) , aber auch MobilitlkKkdmmomanean mi t
OPNV (z.B. BuDigeeffshtues, Pool i ng

I nsbesondere in denahdkhdé¢i sdensiRid méine sle se
Mobilitatsformen zukinftig z.B. zur Aufre

Zuge desfi demogrWandel s von wachsender Bede

46.1 Unterstiadtzung alternativer Mobilitatsal
Aus Sicht d@lserLmhastieklrei wesdi g, das Zusammen
i ndi vi duel | enn weer kPekhw,s tFraghge ad et c. von al't
men und von oO6ffentlichen Verkkoenimrusnaan geenb ot e |

OPNV weiterzuentwickel n.

Der Landkrei s wunt erhs tdiitez tU ndsaeht ezru nagu sudnrdi cAkul si
SharKiomgzepten sowie die Verkniupfung und Koc
kommun@GRNW mit anderen alternativen Mobil i
che&€mr Buk@ROoE-be wSc &eSthearr ii g dur emh pwerida v e

Ef fekte flOr Verl agerungen vom MIV auf offe
tatsformen erwartet.

46.2 Mi schform BuUrgerbus

Birgerbusse sind grundséatzlich Mobilitatsa
Engagement initiiert werden und bei denen
amtlicher Fahrpersonal e erfolgt. BliUrger bus

und Bedi S&choi mtibmr ei &l mmwin@R Kdnume mden al -
ternativen Angebotsfor men.

0 Mit der seit August 2NM®2vielilne,lKivmifdp lged & reft ewnernk e1Br
(als bedar f s gkisdrresutea tien nrPeorol dlnhy dgse bGRN\e,l t& 44 P
Bedar f s'"(earl lseiPo@ehshg aulRerhalb dese OP&NkeBr §0 PE
formen mit eigenem Rechtsrahmen definiert.




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 97

Entschei dend niistti,atdaes fdire Birgerbusangebo
schaftlichen Eemgtagteenelnatn dhierrehieiss tlkéi get ni t i af
schaftlich getragener Verkehrsangebote sei

Aus Sicht desdiLandktei e®edsdsolchf Ghrung von
ten i mmer i nkemgmuire@mPhVi n( zd eén als Linienver
chend2 8PBef G oder al snvSeornkdeehrrfso reBn tds8psr elcihrein
PBef G bzw. als Verkehr mit Mietomni bussen
PBef G) ®mafdbgenhinaus i st eTianrei fl nutnedg riam i it
el ektroni schen-Famd ps amauis¢¢eemf VBBEBredi en si ch

Der Landkreis wunterstdatzt Mobilitatsiniti:a:
amtlich getr agenEr guanndz udnugr iczhugie ¢ Qi @r e i n R
me n , in denen kein allumfassendes Angebot

Biurger budserestehrepaeteo tkeo ndeusn@P ¥V ni cht in ihr
Wirtschaftlichk®ietr haed®dtdktr bahmtedn gteint. z t dahe
Burgerbusinitiativen, die i hr Angebot vVon
dem jeweils in i hrem Gebi d@twitc&teil men Deer Keh
kreis beabsichtigt nicht, Burgerbusse UuUber
organi sieren.

Es wird empfohl en, l nvestitionskosten far
von Fo6érdermoéoglichkeiten des zuard&®nod®aran
Uber hinaus wird angeregt, far die Einfdhr
Burger budz delserviBBksi chti gen.
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5. Qualstamdar ds

DiQualsttaandar dsauufebhamerd eauf das Angebot sk
Rahmenvor gabenklzwmg NeuwirléntZiagei Aes gest al t un
qualitativen Aspekt ®did@edAshemmendIindnm a®PNVk
Fahrzeugquahifoédamasiownequal itat (Qualitat (
wirken dabei ver zahmrtummikEtr reeBammemé defteeuhge
(vgl .5Kapiiet edllagcemfdo def i ni erten Qualitadtssta
dabeQudl et datdes @&?MBBTr ds

5. Vorgaben zur Vernetzungsqualitat
fungspunkt e

511 Grundséatze zur Vernetzung von o6ffentl i

All e El emente der DBdheéhtéi€h@meModv ¢li tsadal li
und miteinander verknupft angeboten wer den
griertes System aus SPNV und Linienverkehi
schiedlichen Produkten wie zDB.e Regikanrnapl-bu
fung beinhaltet dabei nicht nur die Ver kni
eine Verkniupfung der Limskesdrdek® mmundemrn
Orani erelhnrng,sdidr f, Grbaemsetee ruenidn &Fnid esrt.e n

Eine starkleeevVemhkreitmiodag, sowohl i nnerhalb
den anderen Verkehrstr ageSyms twimee nMI M,s tF aehrrkrl.
Zi el des Landkreises Ober havel. |l nsbesonde
kung ei-tuerd kulmwred t ger@chgehodéMobdi it i wer den.
512 Anschlusssicherung und Anschlussqualit.
Anschl Gsse sind radaumlich und zeitlich aufe

gen mehrerer Linien an einem Verkniupfungsp
dass di e Mehr zahhlh derr eFaFharhgads tfeorzesiettrzen ke

Samtliche Befodédrderungsl ei stungen im Landkt
neMi t dem Zi el einer vollstéandigen Umset zu
Nut zung von Echtzeitdaten wer delnusfsoslig-ende
cherung und Anschlussqualitat formuliert:

Die Anschl usssicherung zwisch-Buas)lini en
sowie zwischen kommunal em OPNVeaoam-d SPNV
nergestiatzter Beterébshbent singdt ame geleT @)
z. B. durch 8eergebstdel s 58HEDpelnbeelr wac ht

wer den.
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Die Echtzeitdaten des DatC&ndumiesls®enhani lde dd
VBB kompati bel sein. Damit wird die Ans
mati onen auch fdr alle -unddanstahdé&neéees
SPNWnd Busverbindungen ermdglicht.
Fahrplanmédafi ge AnsScehNVwsAda ssiumd umidn ¢ @ sn-

tensl ialdisti ertsercheszhsueslisl en. Limitierte
tet, dass der Anschluss bis zu einer be
gehal ten werden kann. Die genaue Anschl
ten Anscalbssdewibatrieblichen Randbedi nc

Fahrplanmafige Anschlisse Brchiulibevewriege
kebBol |l en, wemngmrmdhdgliiea hdeura tAngsecthil hursts wer d e
Der Anschluss wird dabei unalghada@ihg -von

zeugs in jedem Fall gehalten. Das Niveal
doch keinesfalls unterschritten werden.
All e weiteren fahrplanmafBi germotAersc hl Usse

zl aan Ums,t eii g-c3tdee detU Bit avletr k ehe Jaoawr i n-

gerver kehre -l{izniBe n)z,0 r Bilensce Baglased uUAcshc h | s s ¢
zuf dhren, SO dass der Anschl uss bei f
Ent sprechende Pufferzeiten sind bedar f scg
FahrplanmafRige Anschhissg ders MTageses oFi
garantierte Anschl iUsse durchgeflOhrt werc
I n Anl ehnung an die Empfehlungen des VI
schl idssen nicht | anger als 10 Minuten be
soll ten 5 Minutehnasgebamiibeobkbktheri Umsat ei
nach Mo6glichkeit 15 Minuten nicht Udber st

Anschl usssicherungen sollen nach MaRgabe d
didrfni ssanvdenaWgirggniupfungspunKkKaepn tveolr ges e
5.1.3

I m Zuge der Erteilung von Linienkonzession
|l ei stungen in wettbewerblichen oder sonsti
gung defrordegr ummen konkrete Regelungen zur
bezi ehungen zu treffen.

513 Ver kniupfungspunkt e

Zur Sicherstellung der Verkehrstragerverne
reimsVP 20021 f esVerek regogstpeunmk-Bes Bsswwi e B
Bahnw dabe&lyYlEene Anschlusssicherung i st nach
stdrksten VerkehrsbediuTdmeltlsee gmmshdéstens Ve
kniupfungspunkte vorzusehen.

I m Zuge der Erteilung von Linienkonzession
|l ei stungen in wettbewerblichen oder sonsti
gung der puggemWmnkonkeete Regelungen zur De
bezi ehungen zu treffen.
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Tabe&l7l eWi cht i
Landkr

ge Verkniupfungspunkte mit dem
e

i ses Ober havel
Verkniipfung . .. ..
. Schienenverkehr, kommunaler OPNV Innerhalb des kommunalen OPNV

zwischen

Barenklau (OHV), Bahnhof Beetz-Sommerfeld, Bahnhof

Beetz-Sommerfeld, Bahnhof S Birkenwerder, Bahnhof

S Bergfelde S Borgsdorf!

Bergsdorf, Bahnhof Botzow, Dorfaue

S Birkenwerder, Bahnhof Flatow?!

S Borgsdorf Flrstenberg/Havel, Bahnhof

Dannenwalde, Bahnhof Glienicke?

Furstenberg/Havel, Bahnhof Gransee, Bahnhof

Gransee, Bahnhof S Hennigsdorf, Bahnhof

Griineberg, Bahnhof S Hohen Neuendorf

S Hennigsdorf, Bahnhof Kremmen, Bahnhof

S Hohen Neuendorf Liebenwalde, Ernst-Thalmann-Str.

Hohen Neuendorf West, Bahnhof Lowenberg (Mark), Bahnhof
Zugangsstelle Kremmen, Bah.nhof S MUhIenbeck-MéncthhIe
im Landkreis S ) Lehnitz Marwitz, Tur'nhalle
Oberhavel Léwenberg ( Mar k) , Menz, Am Friedensplatz

S Mihl-Mdbehbhkkihl e Neuglobsow

Nassenheide, B a h 1 Oranienburg, Bahnhof

Oranienbur g, B a h 1 Schildow, Kirche

Sachsenhausen ( Nc Velten(Mark), Bahnhof

Schmachtenhagen, Bahnhof Zehdenick (Mark), Bahnhof

Schwante, Bahnhof

S Schonflie

Vehlefanz, Bahnhof

Velten (Mark), Bahnhof

Vogelsang, Bahnhof
Wensickendor f, B¢
Zehdenick (Mark),

Z e n deNeiuchko f Bahn

Zuhl sdor f, Bahnhce

Berlin, S FrohnatBerl|l-HasStelr.. / Wal d

Berlin, S Hermsd(Fehrbellin, Post
Zugangsstelle Ber$+Ud,Spandau Lychen, Mar Kkt

Bernau bei BerlitRheinsberg, Bahr

auBerhalb des
Landkreises
Oberhavel

F al k eBnashenth, o f
Lindow, (Blahkthof
Nauen, Bahnhof
Rheinsberg, Bahntl
Templin, Bahnhof

Dar st:iel lu@gSsS. 2021

Anmer kun'Bei Umdeetrz Prgef wfrt \Weei t eréert lwii ckd naqhgr dlea -
tionen entsprechend Kapitel 4.3
2Genaue Haltestelle uylnntteer Boemniuwrkasli ecrh t \ egruknegl
konzepts Nieder ba‘r(rdiemerikEl iaealBamddehafung)
| egen.
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Bei der AdegevVtealktmiimd ungspunkte soll en d
VBB Mzmdestausstattungs me(rkgra.l & psiotmeilBla | t
Anf orderungen iarmedihei Verbleaghirckser cliht ngtuswe
sind di & .ifne2Ktagpe lteedt en Vorgaben zur Ansch
forderuBgeni deaeufsr eksahpdiiGted eac ht en.

i
e ¢
r(
[

Die Verknupfungspunkte mislmeni®ocdusgel &at
zung desi OPeNrvgestellt wirder ®f eesi sml Zugang
den Fahr zkeoungneunn ad eesn OP NV)S8(owd le. dkKia giht egleei gn
fahrzeugseitige Einstiegshilfen in den Fah

Zukiunftige Verkniupfungspunkte

Auf Basis der i m Landdeé&rsin KRdwpdrt lBddrmid .sp | an s o
dargestell teniRleanABrigdeabno tzeu kiomm flLtandkr ei s Ob «
dedi eTabnl8der gespeft spekt{i vi schen Zugangsst e
Ver kmnigpgspunkte zum SPNV vorgedacht.

Tabe&l8l ePer s pekMeirvkinsigghfemmrkg e mit dem kommunal

Verkniipfung zwischen Schienenverkehr, kommunaler OPNV

nnigsdor
. . Mihl ehbeck
Zugangsstelle im Landkreis Oberhavel Schil dow
Schi Ndbav
Berlin Bl ankenfelde
Zugangsstelle auBerhalb des Landkreises erl I n 1 Pankow Park
Oberhavel Berlin, Rosent hal
erhave Berl in Wil hel msruh
Schonwalde West

Darstiel lu@gs. 2021
Anmer kun®db | nbetr i®thbaxmarharerHobotkoee kdrqawg Ib.ahh02 3) .
2Ab Ver |l anegearhinng ndeer SS 25 Veht elennigsdorf n

514 Verknupfung zwischen OPNV und Fahrrad

Die Verkniupfung von Fahrrad und kommunal en

havel i m Unterschied zur Verkniupfung von F
Rol | e. I m Kontext der deutlichen Potenzi al
ten zur Mobilitadtssicherung und zum Errei

rungesd Umwel tziele fordert der Landkreis d
rad und mMOREYded steht dabei der Ausbau bzw
Fahrradabstell anl agen danm chuglaeamg § etwelill sn zas
Baul asttrager
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Fahrradabstell méglichkeiten und Radstation

Aus Sicht des kBdndkedAssess Ob&niyamiglseat eSS PNV
| eemi t ei ner ausrei chenden Anzahl an Fahrra
Bem Wi tterungsschwnd,b Vahnodheetrh eDmbesbistt aghdf or d et
unterstaoatzt. Die derzeits pgr eohdrmd daeumse-n An |
zuruosten bzw. weiterzuentwickel n.

Auch die Etablierung von bewachten bzw. Zu
Uberdachten bzw. in geschlossenen Gebdauden
Serviceeemr(izhBunbade®B®ighex,hkggt enRépar atu
etc.) sollte aus Sicht des Landkreises Obe
punkte mit doe.nl . BPMNVZ U svagnmmetn wd eerk elrar t ner n L
Brandenburg, VBB, den Eisenbahninfrastrukt
krei sangehorigen Kommunen geprdaft werden.

Fahrradabstell méglichkeiten an Zugangsstel
Der Landkreis Ober havel mi sst der zukunft
zum kommunal en OPNV mit Abstell méglichkei:t
Bedeutung bei . Hi er duurncdh dsioel |Eermr ediceh bNar hknea bt

Orte sowieodi WeBekaetuimgn vubs ebssiielzt wmrBem
der Verkniupfung zwischen Radverkehr und OP

kommunal er OPNV + Rad deutlich zu verbesse
Es wird im Zusammenhang mit der Bepreitstel
an Zugangsstellen darauf hingewiesen, dass
knupfungsmoéglichkeiten zwischen Rad und k-
ent sprechenden I nfrastrukturen, wie z.B. R
Ortsteilen -uddS&Zaga@NE¥tell en mit entsprecd
moéglichkeiten, eine zentrale Voraussetzung
Fahrradmi tnahme im SPNV

Der Landkreis fordert den weiteren Ausbau
ten fOr Fahrrader 1 m SPNV. rlengtdi edsaesm ez ufsod r
reich eingeRadrit da Ramif e it RbGaluisziuevei t en.

Fahrradmitnahme im kommunalen OPNYV

Die bestehenden MOoglichkeiten zur Fahrradn
Bef 6drder ungs b¥BBunngtuenrg edne mivedsofr bgebat ¢r Kapazi
ten in den jeweiligen dafur geeigneten Fat
wagen und Roll stihlen sowiet VRaoil dean oFamr rhad
mitnahme in den Fahrzeugen des kommunal en
demm&ssen des Fahrpersonals, ob die Befo6rd

abgel ehnt wird.
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Der Landkreis Oberhavel unt efMs tt intahtmedi e V
moéglichkeiten in -tadriTemussmbwenpwhkkl|l ungs
dort ei nFgaehsrezteagtgeen svelnin mo gl i ¢ h, SO ausgest

eine Fahrradmitnahme etwa durch Anhé&angerk
Fahrradtrf@geFalbdeadgghadanger mitzuf dhren.

Es ist dabei aus Sicht des L¥pdbheessesnfir
gen winschenswert, dass sich die Partner d
dem z. B. Fahrradtrager oder Fahrradanhange
nanziert wer den. Ebenso sollte durch di e

Ver marckearunger kniipfung mit dem OPNV erfol gei

515 Verknupfung zwiscdheakl OPNYxudd MIV

Aus Sicht des Landkreises ObZ€ulgawglsswietd d
l en mit ausreichend -Animegean odhurech edi €al RiF
betrei Wer tgafnadr unterstiatzt. Die derzeitig
darfsgerecht wEi heAthss WVEgkehelsn.sol |l te | ed:i
Sicht des Landkreises vermieden werden. E
zungsanforder ungenwiamnh tFil Zeurly aSnPghs\ee t Bé 1 einc b e r
sichtigbDalwer deegt der Landkreis an, dass
steuernde Malnahmen wie etwa eine kosten
Par k ¥ARhildaegen mit hohem Parkdruch koo- guter
munal en OPNV prafen.

Verknipfung mit dem Taxi bzw. zu taxiahnl:i
|l nsbesondere i m Bereich der Mobilitatsst a:
rdcksichtigt werden. Des Weiteren sollten
ch¥er kehrsformen (z.B. wuber, moia, clevers

51.6 Berucksichti-§yoawngl der PBef G

Mit der i m Augesét &0 aNo WeBletkeGiawer enbedar f s -
ver k“aHrse bedar f sigrDy teenusd ret & nfMoecBlh dBebf PGl)e s OP N
ungebindel te BadariffRyjoén&ebr auBer8haslob des (
PBef G) als neue VerkehrsformeBomit wegenem
den PowdDiireghst e bzw. trasxtioadhmelni zhvee i VeQekneehh mi g
best ande Dv er IRieg g édiaddewirngh sdbdeénd newgeh i ufzust
gabentrag®er erfol gen.

4 Vgl . DeutsanhlerGe®ted dtdeebund 2020 und 2021.
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5.2 | nfrastrukturqualitat Haltestelle
Mi ndestanforderungen an die bauliche Umset
Verknipfungspunkten und Haltestell en

Die Ausstattung und bauliche Gestaltung de
Hal testellen ist fdar die Sicherheit und At
tung. Ent sprechend ihrer Funktion erfol gt
ferenzi esttaeusMitradd ungsmer kmal e von Verkniup
Bahn und Bus bzw. innerhalb des Buslinienn
Die Haltestellen des kommunal en OPNV wer c

(Funktion der Haltesjelbhd i mrdmt Eahsgameatb
kl assi fiazbh &®lte ( vgl

Tabel9l eHal t eskegll ¢ ehaumadc MuBisa &@hilgemd en

Haltestellenkategorie Zuordewert -nadhABBsBt

SPNMigangsstell e miutnc

Verknipfungspun Aussmneé@Baehn) pro Tag

Fahrgastaufkomm Zugangsstelle zum kol
et c. )ehmi talmu n2d5 OA uEsisptre
Tag

SPNMigangssteldeurmrdils
und Aus s(tBeaaihgne ndper o Ta

Verkniupfungspun B ~
mit regionaler ugan_gs_stelle zum ko_|
et c.bi smiztu-uB 80 AH B Bptreoi
Tag
Hal t es tSe laUdel adheds k e hr s
Standardhal test 6 Mi-fakt i mtner vna Inkdi.n d5 O
stiegsfunktion Cci1 stendgmro Tag
gebotsqualitat Nach Fahrplan defini

zwschen Linien des k

Standardhaltest
Nachfrage ohne c2
tion

Auf kommadeéim alwsnd 5AWKES i
pro Tag

Auf kommensschwa c3 Aufkemmbi s -umAlulsss tEeimg
testelle ohne V Tag

Quelle: | GES 12n02An|l ehnung an VBB 2019

Die Zuordnund ederdeldallaersdikavecd B B g ddlanh e n
testat egakkinmhaAngnABommen wer den.

Fiar die differenzierte AnasachhboltgegdeaeAu Hat
tungsstandards al s Miahd3dslteanf or derungen (Vv

Die Mindestanforderungen erfassen sowohl A
wortung der Verkehrsunternnemmaehnfwomaal lo&am
pflicht), als auch Empfehlungen fidr die ba
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die in dergVeemwei WogteunStidlakgrmaulDast tMi &g e
anforderungen sol |l en 5sibdhs cehudhe baem edhie fMiinm ek
forderungen aearsefSin eihheidtero mBiaentii er en.

Der Landkreis wird bei der Fbntemsnhgukouaor |
i n Absti mmung mit den kreisangehorigen Korm
men auf die Realisierung dieser Mindestantf

Tab&l0Ol eMi ndest ausstattungsmer kmal e je Halt:

Ausstattung A B C1 Cc2 C3

Grundausstattung

Haltestellenmast bzw. Befestigungseinrich-

tung flr das Haltestellenschild X X X X X
Haltestellenschild X X X X X
Haltestellenname X X X X X
Verkehrsunternehmen X X X X X
Verkehrshinweise (z.B. Baumalnahmen) X X X X X
VBB-Logo X X X X X
Fahrgastinformati on

Liniennummern und Fahrtziele sowie

ggf. Produktsignet X X X X X
Fa.hrp')lan mlt Stre.(.:kt'envgrlal'Jf un.d Umsteige- X X X X X
moglichkeiten, Glltigkeitshinweis

Tarifinformationen (Tarifbereich bzw. Tarif-

wabe) X X X * ( X)
Liniennetzplan X X X - -
Dynamische Fahrgastinformation (visuell) X X ( X) - -
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpline X X ( X) - -
Hinweis Rufnummer Info-Telefon, allg. Aus-

kunft bei Stérungen; Hinweise auf VBB-Tarif- X X X X X

bestimmungen und Beférderungsbedingun-
gen, Servicehinweise

Vertriebseinrichtungen

Personalbediente Vertriebsstelle X (X)) (X)

Stationarer Fahrausweisautomat/

Entwerter X € Xx) ¢ X) i i

Kundencenter ( X) ( X) - - R
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Ausstattung A B C1 Cc2 c3
Auf ent halt skomf ort
Befestigte Warteflache X X X X X

Beleuchtung (auch durch ausreichende Stra-

Renbeleuchtung) X X X X X
Wetterschutzeinrichtung (Fahrgastunter- )

stand oder andere Uberdachung) X X X € X)

Sitzgelegenheit X X X ( X) -

Spritzschutz bei Haltestellen in Mittellage X X X - -

Abfallbehalter X X X (X)) (X)

Info- und Notrufsaule X - - - -

Uhr X ( X) - - -
Offentliches / barrierefrei zugéngliches WC X ( X) - - -

Quelle: | GES I1200n2l1lehnung 9an VBB 201

Anmer kun@X) = arbzwst bebhemBedarf

Hal testellen mit besonderer touristischer
Wei se mit touristisch relevanten I nfor mat

bungskartenteéet. wemndsgest a
Schaffung von Wi edererkennbarkei't

Es wird ei ne Wieerdbeersesrekreunnngb @nelge¢ ietmsd elsir OPMNY i 1
fld&chendeckende Verwendung von identitatss
testell engestal tung angibett eb-uthdD&@dnmzahl e
gebung vorraMaglstunterstand und Beschil de
Ver wendung vdoens SWBiB® oulnédnar kehr sunt ernehmen b
gabentréagers.

Mi t Bl ick auf idite eUmeetzab art kokteg abestna izlul i e

ver mei den. Es i st sicherzustell en, dass e
tungsstrategien bzw. die Beibehaltung von
einheitlichen Vorschlag integriert werden
Haltestell enkataster

Der Zustardteéd eHahfrastruktur soll regelr
wer den. Dies soll I md2aineammé myiemk eBra uz wiss ¢

(insbesondere den kremi mkengiec drdiredr egkreeh r IS @ mmu

ternebmendem DaedkerefedDgr Landkreis wird d
vorhandene eigene HaltesteEbenslodtl asdtaeireij ed
Kompati bi ht € gstnadugnidinc Hla¢ittesdes | enkatasters

VB-Bal t est el Ise ncdhaetregnebsatnekl | t wer den.
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Wartung und I nstandhaltung

Die Baulasttrager, i . d. R. die Stadte wund C
standhal tung der Hal testell enanl agen mit
Fahrgastinformation (Haltestellenbeschil de
verantwortlich.

Di er Weehr sunt ernehmen sind fdar die Wartung
tualisierung der Grundausstattung und Fahr

Reinigung und Beseitigung von Schnee und C

Fir Reinigung und BeseitigungsObem hadowlehee u
di e Baul asttrager, i . d. R. di e Stadte und C
die ordnungsgemédafBRe und regel maflRige Reini gl
di e Beseitigung von Schnee, Gl atte und Ei s

53 Fahrzeugqualitat

Der LasQWdé&nmr maivreklt Eiunfs adtezn moder memmialar ze ug
| eP NV hi n. Es Arfrdrderf omngemdan “deen Fahr z
stel |l t:

e
e

Techni scheDiMere&kinmgess.et zten Fahrzeuge mis
wandfreiem Zustand sein.

Zugang zeuwunpiFea hgizngesetmitseseenfrahr baugeer e-
freien Zugang ermodoglichen (v&mzugygswei se
Technol ogi e mit K me eEli inmgafcfimakila eoone mgigtf .

Hubdydttemen, falls d-ébrz whi kaarlgr zveoung eNn e d e
ni cht moégHkakrhtemtmit nicht barrierefreie
pl an kenntl)i,ch zu machen

Fahr zeugkabpiagi Gad6RBe und die Anzahl der
hat sich am gepl anten Bedarsfetzzw nogr ideenrt i e

Fahrzeuge modoglichst vermieden wird. Zus
pl anen, dass i m Normal fall kei ne Fahr ga:c
Sicheriaiet Fahrzeuge sollen zur Er hohuncg
und zur Mo6gli wekekontdteol Feahsausausgestatt
Beschrankung auf den Einstieg an der Vor
Rei ni@iuengkahr zeuge missen sich in einem
Je nach Wi tterung und Verschmutzungsagr af
neand aulBen zu reinigen. Grundreinigung

& Nachfol gende Anforderungen bezigelpdrmngieanh Eaufe al
l ung der Linireeuw einre hdreing uknignesnat z al s Kraftfahr zel
gende Fahrzeuge, unabhanogdegr oNoe uefsa hgilzemlhu gem h@ellre
Rahmen flexibler Bedienformen (z.B. durch Taxen
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sind mi hdjedhhreihisch durchzuf dhren. Schade
sind nach Mo6glichkeit umgehend zu besei't

Ausstattung

Die im Linienverkehr eingesebtitcée Eahr ze
kennbar sein (z.B. durch entsprechende
Unt er ne h M&mso

Die Fahrzeuge sind ausgestattet mi t gut
groRB und kontrast rree acdm s Fraohrrnzee uugn ds oswe iet |e
Linienanzeige hinten.

I m Fahrzeug ist eine automatische visuel
tion zur I nfor mantHaotn exvtoeilzluesied eméa c DS tee An
und Anordnung von visueller Fahrgastinfoc
gute Sichtbarkeit gewahrl eistet ist.

Es sind kontrastreiche Haltestangen Ssowij
che Haltanforderungsthast em giersaant €me iFahe
vorzuhal ten.

Der Fahrgastraum ist blendfrei auszul euc
Die Bodenbeschaffenhei't muss Trutschhemme
I m I nnenraum missen ausreichende Stellfl

wagen, Rol |l stihl en,epRalkl,-atdgPeNeVa s s e bwe Ee
Scootern (entsprechend Bef 6drderungsbedi
vor handen sein.

Die Fahr zedigfreirsidnide nBett ri ebsabwi ckl ung u
l ung anSdasemTRE&t wendi gen Einrichtungen
i ral t et BordfFfathaeswkeT&€8er kauf stechni k i
el ektroni scher LBszahInfru ckttiummgen f0r el e
Fahrauswei sent werter, Ansteuerung der |
einrichtungen (i nkllenanustaognea)t i ssocvwhiee Hgagl ft.e ¢
gen zBeelLBAl ussung ent spOeehluande!lderr i m |
den angrenzendemwi eamnmdk e@aimgle Betr2tiean Tech

et c.

Beim Einsatz von Kl einbussen, einschli el
sind die Fahrzeuge mit entsprechenden m
wei sver kauf auszustatten.

Neuf ahsizmidigeHiinmeart i asuisezruwrnigst en
Neufahmidesgeiméeitdeosi cheuhei $neibktl sehiem

nem aut omati scledre mFaMRArBE@dsstt adhlesy wer den
Neufahrzeuge Abhlmidegmasseisneenmt eBle-auszust
standsfahrzeuge bis spatestens zum Ende
ent sprechend nachzur dsten.

Wer befl achen

Die Fenster i m Fahmrgaddt bnercenhitc hg adnizrffl ednc hd
wer den.
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Der Sichtbereich der Fahrerin bzw. des |
bl ei ben.

Umwel t standards und Fahrzeugalter

All e ab dem Zeitpunkt der gepl anten Ert
neu i n den Bhmngzewug amsLKmafinver kehr zu b
soll en die im Beschdafbfglisgmj dMMbggeytend:
werte fiur Busse) mindestens erfdall en. Di
um Ge b+oadweahtNeufahr zeuge handel t.

Di e Geraduschgordernwesmptr-Richltetnldi Wiee E® 92/ 97
fur Busse in der jeweils geltenden Fass.!
Di e Beschaffung ,susnub edreen EH®nlsnazt ezie gneom s i -
onsf fYralemzbagemi ndestens diCé eAamf o/rechercung
| es Di(Riecchttilvieni e ¢BEUPr20Q0LDED161)
Fahrzeuge mit konventionellen Antriebst
ren): Das Durchschnittsalatrdral8der neicihg e s
Uberschreitendirbiea Ralbhabbhége sei n.

Abwei chenSlawhdrne fR®""hDaehgie diesen Fahr ze
nicht bekannte | d&angere technische Lebens:s
sind, werden keine Vorgaben zum Fahr zeuc

54 Qualitat des Betriebsabl auf s

Zuver| d&ssigkeit und Punktlichkeit

Ein punktlicher und zuverl &ssiger Betrieb
kommun@RNW aus. Daher werden folgende Anfor
gel egt :

Fahrpladane sind durch dieeNVNért#demrakunhtuet A
l en Stand der Wi ssenschaft und Techni k 2z
Es sind zur Sicherstellung deuné&ahrpl an
Pufferzeiten zu berucksichtigen.

76 Sauere Fddrmdufehr z,dutger,natiievedmdkr,gfat &t obf en

fahr“a2eudgSi nne von Arti kel 2 Nummebetdi emen 2 der
werd@dht ernati Vvei Kt aknt sfttostf ®f fe oder tEmérgi equel
weise als Ersatz fiur Erdo6él als Energietrager fi
ZierungEnmiegssiCOnen beitragen und die Umweltvertr
erhdhen kdénnen. Hierzu zahl en wrktrerf tesnddrfem:gekl
maR der Definition in Artikel 2 Buchstabe i der

raffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas, einschliefRli
(CNG)) wund fl 0ssi g —{FHIlUulsgsLidggrsdgas (LNG)), wund

7 Ein Fahemiesgi“owesdhegetiwkdenen Ver br eanmdegsmot or h:
Verbrennungsmoto# kwemizgwe k Walga €Hs g 6 G O.
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Bei Abschluss von vertraglichehwkoYenuei nbaru
nal ®RNV zwi schen Landkreis und Verkehrsunt
Mi ndestvorgaben fuar die Betriebsqualitat k

Regel ungen zur exakten Definition von Fa
deren Schlechtl eistungen,

Regel ungen zhu eBersioowhtespdd i DSysnh zmer i f f
zwecks Priafung der vertragsgemédBen Lei st
Regel ungen zu HO6he und Umfang von Minder
Schl echtl ei stungen.

Digitales DatenmanageBmreetnrti ddbtRleihtneeyyr gest Ut z

Zur Erbringung dekovewh@Rksl sokt udgenEi msa
rechnergestiutzten Betriebsleitsystemen (I T

Die Verkehrsl eistungen (EIl ement e: Fahr zeug
nen, Tari f und Neert zediant erne ceht nce.r)g essitnidt zitbes B
(1'TCS) oder andere geeignete Systeme zu Ub
mi ndestens folgende Funktionen zu erfidall en
I nformamnd oRemmuni kati onsmdéglichkeit zwis
stell e,
Dat enk ckmrhu oin mi t Nachweis des Fahr weges
Echtzeitdaten an die Leitstelle

Rechnergestiutzter Fahrbetrieb,

I ntegriertes Kassensystem zum Fahrauswei
Echtzeitdatentbermittlung fuar den Fahr be
(webbazsw.erRatprpplmint Echtzeitdaten),
Echtzeitdatentbermittlung fuar den Fahr be
ent sprechend den Vorgaben an die Datendr
Ggf. Ansteukmatngn,der LSA

Ubermittlung von Fahrplandaten und Tar i f
Unterstidtzung edherErd atscmaAtgs s ioes ofp@imed e n
Statistikinformationen Uber erbrachte F.
satz von flexiblen Bedienfor men, Anschl
dungen.

Leitstell en

Far di e dSisc hfemguenbgot es und der Angebotsqual
kehrsunternehmen in ausrzeiBchamdemrdeMalBetle:d
fenvorz@hahde&at zIl ich ist der Betrieb der L
derni sse der ver&wefhe |la bcgheesnt iBremitr i veobrszaubhal t er
sicherung des Betriebsablaufs sind durch d
gual ifizierte Beschaftigte einzusetzen, di
fen sowie denai Stirecked@megtesnt. ni sse ver
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Betriebshofe

Die Verkehrsunternehmen verschaffen sich i
gene Kosten die fur den Betrieb notwendige

Fahr zeuges, Wast angdhd | Reingisgungsstatten sow
derl ichen Raumlichkeiten einschlieBBlich vo
Abstell fl achen fO0r Fahrzeuge sollten ausre

der Betriebshofe uumnmnd Abstell
n wedothgll iIKéd hena,sclhmt@mi el e zu

Die Standorte
Aussetzfahrte
Fahrzeugkapazitadten und StoOorungsmanagement

Der Fahrzeugbestand hat sich nach dem f ar
Fahrzeugbedar f der Uml auf pl anungen und ei |
zu richten.

Esi nsd angemessene Kapazitaten siocdheerr zust el
GroRRereignissen Angebotsverdichtungen er mo

Stdrungen und Betriebsunterbrechungen auf ¢
ent sprechende und zkieenl dgee r Machhnt acht nee nb ezt ur i nei brnsil

Die Fahrgéadste sollen schnell stméglich Uber
Uml ei tungen und alternativen Fahrtmoéglichk
5.5 Dienstl eistungsqualitat

Beschwerdemanagement

Di e Ver kehr sunt etrenne hemenn Byeeswtahineladdied @&t s man ac
ment . Dies beinhaltet di e Aufnahme und zi
schwerden iimnarehaWReigednazdBlesc hwer deei ngang.

Fahrgastgaranti en

Fahrgastgarantien der Vemikredhestuemnseraeth méne
reiche Punktlichkeit und Zuverl|l a@assigkeit g
heit, Fahrkomfort) beziehen. I m Garanti ef a
gegeniuber den Fahrgadsten vorzusehen

Fundsachenmanagement

Die Verkehmsuonséehlen ein Fundsachenmanag e
nem Standort im Landkreis Oberhavel sicher
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56 Anforderungen an Beschaftigte iIim
Mi ndestanforderungen an die Beschaftigten

Die Beschaftigten im Fahrdienst der Ver ke
kommun@R MW gegeniber den vor hansNduetnzeenn-und p
den. Anforderungen an die Beschaftigten i m
rung einer gl eQucahlbiltedtb ebnedi hdoehre nEr br i ngung
gen sind daher von hoher Bedeutung.

Es werden folgende Mindestanforderungen an
stell t:

Fachliche Kompetenz,
Auskunftsfahigkeit zu Tari fbesiti mmungen
niennetz und Fahrplan sowie all gemeine |

Fahigkeit zSirclttakhomtursavleli e,

Vertrautheit mit den el ektronischen Bor c
Verantwortungsbewusstsein und-unidcksi cht s
umwel t gerremehtsee ,Fah

Erhdoht e Auf mer ksamkeit beziglich der Sic

Serviceorientiertes Auftreten,
Kenntnis vom Umgang mit Fundsachen,
Umsi chtigkeit gegeniuber an den Haltestel
Fahrgasten,
e

Einheitliches hendhuggphbdeglgrdeErsDi enst ki
Kommuni kati onsf&hi gkeit und ausreichend
che sowi e

Sicherstellung erforderlicher Hi |l festel
OPNWut zende.

Die Einhaltung der MdwuwndebBtdnéoWVdekehgeuanme
sichergestellt werden. D iBeess chhefflits hgatuesh ¢ h ¢
auBeschéfttwiagtgeer Nachauftragnehmer.

Permanente Qualifizierung des Fahrpersonal
Schul unBgeesnc hddefrt i gt emmi sisne nFF dghennd&V@ ngéaben des |
rufskraftfahrerqualifikationsgesetzes rege
l i ¢ch, durchgef dohrt werden. Die Schulungen

Ver kehrsunternehmbameer gd madt dwer ddirm.men Ver k
Barrierefreiheit/ Orientierunguonddséosaung
risch eingeschrankte Menschen zu beridcksic

Die Verkehrsunternehmen Uberwachen zudem ¢
der entsprechenden Weiterbildungen i hrer B
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57 Ta+t, i Wer-aomdeldar keti ngqual itat

571 AnwendudaigarVBB

I m kommunal en OPNMYi i fdr gf baadwiaenmding bBef or
derungsbedi ngungen de sBr\aenrdkeenhbrlisavge rf(oMiBdine-s  E
zuwenden. Art und Umf ahagr idfes werwekerdumegr dkes
onsvertrag geregelt

572 Wei terent wi c-Kadmnuinfgs des VBB

Fol gende grundsatzliche Priufauftrage beste
v el i m Bereich der tariflbeihepodWdifi eemnPw)
egebniZsu siamme nmitr keeeem Tari ffadhrer VBB und ¢
nehmen umgesetzt werden:

Prafung der weiteren Differenzierung der
bi sher nur MonatGeksaarntenne tfzi ro ddears zV.BBB Ber
ni cht | edodcihr Adnagse bCoetbei et ei nzel ner Landk
Pr dfwonng MO gl fi iaft kt eriatke b @Mee r Tha rnidfuengen mi t U
steigenotwendigkeit rISHBrems-dOmrafnwieen -2z . B.
burg oderSKrlale@awkeenbur g
Priafung der dMdglEIl ol Kidnir uenmkdeiiguéedasnt e s
zur Fahrr admiKrunrazhsnmer,e czk.eB..
Prafunwgereemhei tl iTamhuhmgtdeaekt ¥MBBi m gesamt
biet der Stadt Oranienburg durch
Zuor ddhaOrg sNeaeliddesdSi e ddaumegsbwlael 6 | s
Or t shRreiid dcal( Tairsitf wa bTea r4i8fswlabed acni 53 und
zumari fberegich Berlin C
Zuor daoeSiged!|l ulmMget ee®st st Sialchsenhausen
(Tar i f wabTear4i9f5wa)b et a5m0 3 Bazwimidb er ei ch Ber

C

Zuor ddhel n@Qr tFstieeidiraaictt sdbasen FSicehndl ungst
teng(tladi f wablea r4iof5vda b ed aonh & B azwimid b e -
reich ,Berlin C

Zuor daheOiurgt s$ehmacht enthag®ardhdngsteil

Berndwe ( Tar rTawaibfew adb9e5 45)0 5z3u
Zuordahe®@rt sZehllendorf (TaTaf wawabel 955

5053damdtTazruini bereich Berlin C
Zuor dahe®@rgt sGernmendor f ( TanTiatrwdwab®8052)
5055dwi e

Zuordmwemgy t stWeinlsi ckendlersf Suredll ungst ei
Schmacht-esmthagerOrtsteil s (Slcalrmaf cwhatbeen h a
5055Nraeuf wabe 5053

Zi el einer moéglichenTaeiteriesnt wesklaingeneas
kundenorientieren Verbundtarif anzubieten.




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 114

der Landkrei sombkeahdvd@8lraddenturg im LNVP
Schwerpunkte der Weiterent widc kul.uan.g sdiensd Tdaire

Uberarbeitung der Regelrdum@a@rmafrkrei Mi voah
Zei tkarten sowi e

Konzeption und MbuwredH fplrhorj uerkgd éwmoeerm od| nut ze
chen Angebotsgestaltung i n Zusammenar be
(z.B. Weaptdes(RadjiekiitRegi o

Unter st 0t ztuinggt evrerTgarnsf angebote flUr Pendel nc

Derndkar ei s Ober hankEglhwmaddt deat Aksbadr atTd miaf -
angebote filrl Peddebkpde Zus Mamemrhmhdriidir wingd de
seit dem JahhmreRaAlGgO dgkil ¥B&B8mutei cket aniuntderst U
auch-KndceikKl ei nstunternehmen d&imeatdicrkfeda she |
erméglicht wird.

Dar dber hi naus regtté@8eendgamuikg edveornz Atrtr akt
Tari famgebwitderden ti gen Entawid cBeil ufniglkernunfg | g €
ei nes Helmecokfeaftipcreid f e n

5723 Anf orderungen akRatlenuVe&eiseab von

Der Vertrieb der -TRahdfausewdiosgtdesn EBBen Fa
munal en® OPNV.

Aus Sicht des Landkreises Ukbethaebkfopnpméee
der Fahrausweise durcangelkotvVenkwbrdant erne

Personal WYedtiemé¢lka (rAznd ieg | t a iikesdneasl sV e r

Ver besserung der Zuves bzibkBs.i gdkuericth uFnodr dPelrr
el ektroni scher / mobiglkeseanaktpaweedeXertri e
Vor habtutsgegwédhl t eVYovret bredugb s éacrhekrei t en (z . B.
Agent urseamweet c . )
AnbietektronmesbheérvVreuttwbades B. Uber die V
App oder die App DB Navigator).

Des Weiteren wirdudheEfweittf é@huoundlgdeamndAasga
nemeneéers ®@BEeahw Card fokussiert.

Starkung und Ausweitung digitaler Vertrieb

Der Landkreis regt an, die durch das Land
weitung digitahnheéerVa8retr iic & lsnwdvdaet g wregh Wem f a h
wi éne@ kCh ec kdioquitlt, afli telni ni ent ari fen zur Verein

% ygl. MIL 2018.

& Dar Gber hi neaiunsz eelrnfeonl g2 u gaanndgesrs tVeelrEearh edial v WP NV
sedes -VaBB fs Uber Fahrauswei sautomaten bzw. pers
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chitekzwr Attraktivitatssteigerung gegenub
besserung vo-nunAlbrPelcahnnuunnggssgr undl agen (i nkl .
l ungsverfahren) kXonaepguenéei bed. rasch

574 Ma ket ing unter derObDearchhanvaerlk e/ LVaBhBd kr ei s

Die Marketingaktivitaten des Landkreises C

konzept des VBB eingeordnet. Di e Gestaltun
heitlich, v e rrssti énlednl kiiscphh ewcrhde ni@b ed gVnB-BVor gaben
Richtlinien Faehrfgodfsgteinnnf or mati on

58 Qualitat der Fahrgastinformati on

Fahrplankommuni kati on

Die Verkehrsunternélimedesi Kdndenpelinehteth
stadndige und qualitatsgesiechéezmaRalt-mani oh
men YB®i rd eine einhei-uthdchetreebkebnabhadcg
Fahrplaninformation gewéahr tehwBRitc.htDiie Reg
nien Fahr gdatnidnfsoeinmea i Anasf Ghrungsbesti mmun
wandt Wwer den.

Zur Erstellung der zentralen Fahrplaninfor
Ver kehrsunternehmen rechtzeitig ©Dad anford
ten bereitzustell en. Sie stellen dem VBB F
Echtzeitinformationen all er durchgefdhrten

Dardber hinaus gewédhrl ei sten die Verkehrsu
Fahrpl &ne aufendaedarerl nvteegrkreetrsaiintt er nehmen und

tuell er Fahrplanaushange an allen Haltest
barrierefrei gestaltet werden.

Die Verkehrsunternehmen sollen somit ei ner
Gestaltvewrgnedeasufltmmti ttuensd sSTiamd f FaHropliman i onen
eine Verlinkung zum VBB) darzustell en.

Weiter htienl efiomd sche Fahrplanauskunfte (ent:
vicetelefonnummer oder-labeceidber)  Hanwebset

Nah Moglichkeit sollen daridaber BAnNnraus | nf
gebote (z.B. touri#Angsbbeedpdoberkiegiebtel OP

Echtzeitinformati onen

Di e Verkehrsunternehmen sollen Echtzeitinf
trskebitsysteme (I TCS) ent sprechend den Anf

8 Vgl . VBB 2018.
81 Vgl . VBB 2018.
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Datendrehschei be zur Verfigung stell en. Ut
von EchtzeitinformationenAnlzaaBeewrz urn DRQlaerrst

Ap.p

Gl ei chzeicthitggzesalalbtfearhrBE szei ten, z.B. Uber e
ckel ndeeucAlpppakusti sch uUbermittelt werden k6o
sehbehi nder tksr eMeinsstciheerneln. i n Deut schl and b
setzte Anwendungéerk, owlieg =za.b&prp &y FEll & ®dad el s
Ober havel begridfRt und unterstitzt dementsp

|l nformati onen in den Fahrzeugen

Vi suell e und akustische I nformationen zu
schl ussmoégl i cahlkleent emalsroddwegen nvor handen se
formati onen sollen mindestens die nachsten
testelle beinhalten. Begrindete Ausnahmen
Fahrzeugen durch den Landklried sk ggietn eshani Ige n w;
bedeutende Zwi schenhalte (z.B. Bahnhofe od
n

de

Der Landkreis Oberhavel sieht es als wicht
munal en OPNV zukunftig auch EchfFabirtdaten
pl anabwei chungen sowie von Anschlussinform

Weitere Anforderungen an die Fahrgastinfor
den Kaodpun®.lInde 2i ni er t .

l nformati on an den Haltestellen

Die I nformationen an cdemalidn ddeesitt &t l @md enralbre
gen an die Barri equefdr dinlf eirtmauv o ni aAdwLy k kerefmte
34 n Kapi)Bewvi e an den Mindestanforderungen
stattung entsprechetned | kenrk ajt egeb l) 2 gzdurv gHa | tkK
richten.

Zur Verbesserung deteinfwemaerenddusbiauawvo
| ageHalatnest el | en,n VB GUlardd ed g¥ead ke gMa glei chkeit
|l en dabBeindemeba@auch Hal t estZudaenng sism eBlelreen cnn
DFANnl agen ausgestattet werden.

St 6 riumfgesr mati onen

Uber Storungen im Betriebsablauf, Uml ei t un
rungen ist durch di e Verkehrsunternehmen

i nter nez.bBasiveww. (bb. de) ,

Uber die derzeitigen vom VBB versorgten
BVG irR&b) ,

Uber dind algkeln sowi e

in den Fahrzeugen
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zu informieren. Die Stoérungsinformation sc
doch 30 WM nRiggeinnmacer Storung, erfol gen.
Mobilitatstrainings

BestelFomdwmte von Mobilitatstrainings soll

Di es umfasst:

Jahrliche Durchfihrungnmnem BrundelSbbileéer !l
Grundschul en zum Schul jahresbeginn sowi ¢
Regel maRige Durchf dhrung von Mobil itat:
schrankte Fahurngda sStiec h(eRohleliattsotrr ai ni ngs) .

59 Zukunftskonzept

59.1 Nachhal-undkb&mwel t standards

Der LaOh &r lssaed ezl t sich das Ziel ~rudénk OPNV m
maschut zfdrdernd zu gestalten.

Fur die F&lhmmmaun@® dwhe svi r d f edsiteg eilne gB g s cdhaasfs-
fungsjahr gel t enAbegiea kmtewmne lulndt eLnd rBrwroa ga b e n
Ne-wnd Gebrauchtfahrzeuge erfdal |l tgbwer den mi
schafbfeunic ksi £iheli weStedealkeFahr zeugBeschG al s |
deC@l ean Vehi®,] esso Ddiarsesc teiivnee konsequente AuUS
maschutz und Nachhaltigkeit gewahr!l ei stet

Des Wei t eurneanb hsadonlgliegn davkbe@hdsiurtherdmn eh Men f ol
MaRBRnahm8enkung des Kr afrtggtidfffewmne wemraweanhs

Sicherstellung eineundadaumaweimégesewheerkl
wei se durch die Beschaftigten im Fahrdi e
Regel madafRRige Schulung der zBesobkafit egpanert
Fahr wei se,
Wei terf dhrun
nahme aus 20
Et c.

g der Beschaffung von Hybri
21 bewahrt und zu messbaren

Weiterhin soll zur Reduzi erung von LA&ar mem
Fahr zewlgeere.r fDi ese miussen mindestens die G
ent spreeRherhd |lEWWiIi e EG 92/ 97/ EWG in der | ewe
|l en.

82 Zielwert vonnmaunbdeseehdraHdaoblzleaimymeneu zu beschaf fe
zeugen bis z2®23%1 (dReoenshlémsHalefit)e efbiws e mi ndes
.Saubere “Rahrntéege nedenz Falheszsechgrehedida3d31l. Dezem
von die Half.te emissionsfrei)




Nahver kehr s Obaenr hlaar dOk2Bd 2 2 118

Neben den fahr zeugbemrtowiednderanl LManRdhka hemiesn da s
kehr sandkemmu n@amNdVW asgebewmdiiteertVeummadiee

rung von Wegen i nz uMluwntaeurfs tdietnzePNWm di e A
OPNV im Wettbewerb mit dem MIV zu erhoéhen
drdcklich folgende MalBnahmen und Strategie

Unterst idtb2umg edeschen Mobbielii t Ant lsenathsage-m
bern im Landkreis sowie im Umfeld des Lzt
Weiterentwicklung vomMowi ¢t idgssaswilder | D@ & e
St ar kuPgNBkerorre¢lat Bgudonder fahrstreifen
B u s sucshd ne, Vorrangschaltungdodriamdeki aMeti si g
terentwicklung der StBeaslcehnliendferiagskergrk t ur ,
kehrlkommun@RMNWV zu erreichen.

Einsatz alternativekommum@RMMBtechnol ogi en

Um die ZielweBSaabéahspereea@lBeand h\Ge uindl es Di r
zu erreichen und die am besten geeignete a

Landkreis ermitteln zu koénnen, soll ei n Pi
unt er nehmefnd Mrutr cvhegr den. Die Ergebnisse ein
nen anschlielRend als Entscheidungsgrundl ag
zeugtechnol ogien herangezogen werden.

Dabei verfolgt der Landkreis beim Einsatz
technol ogi eof fenen Ansat z, um auf zukdanfti
nen. Grundsatzlich i sfabeaHklae gdeisee eAnwemd wan g
nati verstArcthmiodbgi en méglich. Es muss jedoc

je nach Umlaufl dange der Einsatz von Fahr ze
technol ogien nur eingeschrankt erfolgen ka
Ladei nf ruarsd rikhhuzkeedanef nach sich zieht. D
die Antrieb®Obec hmreol o‘gugnreg] tTr e@d Kk eanul)f agdreurn d

des sehr hohen infrastrukturellen Aufwande

atzlich wird daraufr glisngegéWwit)e e lifebkatdraie-s i E
n Antriebstechnol ogien sowie der Brenr
echenFahr zeugBesaohG®ebndl es Directive s
Ubrigen Antri ebst,eabhihntworgiiemd toapd dhe Ka
|l en. Weitere Entwicklungen wie etwa im
n abzuwarten.

- ® =" Oow
(¢

Es sollen bei der Auswahl der alternativen
der regionalen bzw. | okalen Resdsowgwrpenrmprod
wer den. So kdnnten z.B. regional produzier
zeuge des kommunalen OPNV genutzt werden.

S geeignete Einsatzbaetteecheelekttchiesoalkea

Il nsbes owdredienBlé et e cehrel iime rBnWmlifaimrd Brennst of f
nanBerebehe mit grofRen Halitmedrtdcehil emabst &
reich des Landkreises




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 119

Aus Sicht des Landkreises eidgeenSsach deB.
Umset zung eimntesalBtté vi abgetri ebenen Fahr zeu
Wei se:

Berliner WUmhiaemd82 4 —~8e bhAHeemmiugsadidr. f mi t
Ver mara&ltsu-eZgeirsesi oine)
Stadt bereiche, z.B. Oranienburg, Henni g:¢

Sowohl a-afl sBunudcehs aud x iLatnideerseerb efnd@r der mo gl i
di e Beschaffung von Fahrzeugen mit alter ne
che zuridckgegr®ffen werden kann.

Tab@&lll eM6gl i che alternative Antriebstechnol

Antriebs- Ansc h a-f

Ladeor I nfrast

Rei c h®we

technologie kost en | er Auf

(Batterie-)Elektrische Antriebstechnologien®

Keine Begrenzung

o?ﬁ:l?;:“;‘g zaigfxzns Ca. 4 0 ( (nurbeivorhande- Sehr hoch

v g ner Oberleitung)
Streckenlader .

(Oberleitungsbus z:ifo:nf) Ca. 40 (ohiaé C5)t->elr5IekitrEn ) Hoch - Sehr hoch
mit Batterie) g g

Keine B
Gelegenheits-  Streckenpunkte eine begrenzung

lader? (unterwegs) Ca.550—-650 T (bei vorhandener Mittel
& Ladeinfrastruktur)
Depotlader® Betriebshof Ca. 55 ( Ca.150- 250 km Gering - Mittel
Hybrid-elektrische Antriebstechnologien
Wasserstoff- Wasserstoff-
Hybrid tankstelle Ca. 6 0 ( Ca.300-400km Gering
(Brennstoffzelle)  (Betriebshof)
. . Tankstelle )
Diesel-Hybrid (Betriebshof) Ca.260-280T Ca. 400 km Gering

Erdgastankstelle

Erdgas-Hybrid (Betriebshof)

Ca. 35( Ca. 400 km Gering

Weitere alternative Antriebstechnologien

Erdgas Erdgastankstelle

(CNG,LNG)  (Betriebshof) Ca. 250 Ca400km Gering

Quelle: | GES,l2a00n2dl Ber | i soWwiHe sgr ) akO0adgswerte OVG.
Anmer kun'dngegeben sind die Anschaffungskosten fdir
2Rei chwei t e vdkliegenter Eheegiespeiaherkapazitit, der Ladeinf-
rastruktur (Normal- oder Schnellladeinfrastruktur) sowie der Witterung (z.B.
Betrieb der Klimaanlage im Sommer oder der Heizung im Winter) variieren.

8 Vgl ,RizcBt |l inie zur Forderung dédrenAnReahsainf ung vo
nennahveekeBundesministeriums fir Umwelt, Natur
(vgl. adch.Rapitel
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SEexistierandcthanekamnge, d i Gee | deigee mAmn kttsi o n e n
De ploatchlgo mb i n(iSecrhenre |l | | adung ans a&aSmlraeduwregypunk:t
auf dem Betriebshof).

592 Optionen und Moglichkeiten der Aut omat
rung des OPNYV

wahrend der Laufzeit des NVP sollen die O
mati si erung undeauammonmeiNgi é mu Dpeadl kaeeb
gepruftHwewiech.der zeit im Amt sbereeinch Gr an
erstes Konzept erarbeitet

Al's mogliche erste Einsatzszenarien fdr au
Anwendungen siaddkBusi SeshObdebailtel fol gend
besonders zu beridcksichtigen:

Landliche Bereiche des Landkr EBUuses (z.B.
tenber g/ Hawehberger Land, Zehdenick, etoc
Ver bindungsrel ationentomuti fitoiheacheAtZiralkg:
wie z.B. zur Anbindung GedteamkSa@ahsen-Rav

hausen, Ziegeleipark Mil denberg
Erste/letzte Meile zur Anbindung von wi
auch im Berliner Umland)

Es wird dabeiastkerdiek giecthtnii gtc,hed Ent wi ckl ung
zeugen mit hoheren Kapazitadaten (mindestens
di gkeiten von mindestens 50 km/ h in absehb

510 Anforderungen zum Erreichen der
bi2sD22 sowi e Ausnahmeregel ungen

5101 Rechtsgrundl agen

Na 8BAbSBGG s[affentlich zugadngliche Ver keh
derungsmittel im Of flebmarrcleeref Peli sanmegest h

Der NVP h8Ab3ScaB&Be&§ G deedBel angi hrer Mobil
sensorisch eingeschrankten Memfschén i e de

Nut zung des o6ffentlichen Per s®aieme avholelr -k e h
standige Barrierefreiheit herzunsitelilehe Da
Vorgaben und erforderliche MaRBnahmen zu tr
8 Weitere rechtliche Grundlagen fur die Beridcksioc

beeintradachtigten Menschen wBG@eni mnBkekgB@6&desomi
im OPN¥G6tBBsthrieben.

8 Die Frist ginm thAWRincahhtme ns okfoerknr et benannt wund beg
weit es nachweislich aus technischen oder wirts
nen gemaR 8 62 Abs. 2 PBefEBaefi® deémamemt eémnZeéint
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Mit Verweis auf das Rundschreiben 452/ 201:¢
14. Oktober 2014 und die Hinweise zum Umga
vellierten PBefG der OBONNddsar beimmsgameinn S¢
verbande (BAG OPNV) wird dar,aof | st agdwigese
Barrierenrtephechend dem Gesetzestext um ei
begri ff handelt.

Der Wortlaut des 8 8 Abs.V&8r StadredBi £ Bkd G G
geber s, dass miviol temaBdggehrdiBdletrivworefeiemn &k
vol |l stéadandi gen Nachbess-8Byshgmdeschesatbhen?ae
gegangen wird, sondern von einer schrittwe
der Moder-ondgi énupgsiti omgymdBnahmen und

| BbgBMau@Gmdeaen Kont eBéehidede UNenr echt skommi ssi o
besti mmungen von Behinderung, Di skriminier
Danach | iegt3Am3IBhmyrBeccGh Bmd r§ efrvefmreithaeu-t vor
|l i che und sonsti gteelAnltageemni s\ehrek eGe srma u c h s
Systeme der I nformationsverarbeitung, akus
l en und Kommuni kationseinrichtungen sowi e
fur Menschen mit Behinderungeme ilbesdem- al |
dere Erschwernis wund grundsatzIlich ohne f
si‘nDder B8agrrferegéméaADBBObgBGG bl evbdblkl von de
standi gen Bagrema@AbsESradBef G unber 0hrt.

Entsprech8n®PNVG MBiBs missen bei der Aufstel
kehrsplans die Belange behinderter und and
rei chung einer mogl i chst weitreichenden B
OPNwer Gcksichtigt werdehaZADSEGPNE Gt BBen mmis
Landesnahverkehrsplan Angaben zu MafBnahmen
heit gemacht werdeéni mDgekbkeudgeandbBUPsEen!| wei
ent halst em.adf uf al. gend®s hingewi esen

die I nvestandeoeanenurdeder stell ung der Barri
onen,

di e Beridcksi cht i guhbgesiv oA wsashceh rdeeirb uThgle nP RN
Ver kehrsl ei stungen,

abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestéande
Barrierefrei hDeaist Lraencdh tBrearntdiegnebnu.r g hat di ese Ges
krafttreten der Regelungl laam drMderJam ubBun 2O 3a redbeae
nicht wahrgenommen oder préazisiert.

86 Vgheut scher Landkreistag 2014 sowie BAG OPNV 20
¥ vgl. MIL 2018.

88 Technische SpezifikatT®8&ihgafnzgrl i cih&k elint & riap dtreanbsiclhie
hinder Megsemén mit eingeschréankter Mobilitat (F
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di e Vorgabe an di€aBAugeltgeongi Voiki BPNMeg
SPNWwi stungenst ufienlkoesiennenUber gang zwi sche
zeug und Bahnsteig erméglichen) sowie
demBi nsatz von Zugbegleitern als Servicep
bilitadtseingeschrankten Personen

Die Entwicklung der Anzahl belkihedertmer un
Landkreis Oberhavel in démhil2auangmpe 21004101 i s

Abbi I2Dubhngt wi ckl ung derumaczahhwodbrehemidrdertrer
schen i m Landkr-i0s200ber havel 2010

45.000 -
- 39.688 40.734 30,305

40.000 37.235

35354 36.118

33.694 33.744

35,000 31947 32.189
30,000 27.519 28158 37432

- 26867
25373 26.049
23875 25009

5000 22741 33127 23&1_0—____.0——41——-‘?'—"”

——

o

20,000

5.000 : 12.169 12,576  12.883
O oi 10062 10406 oggs 10345 10745 11186 11715

10,000

5.000

gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesamt  gesaml
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2000
ssie= A nzahl behinderter und schwerbehinderter Menschen
=@ avon Schwerbehindert (GdB 50 - 100%)
davon Behinderte (GdB 30 - 40 %)

Quelle: Landkreis Ober havel 2021.

5102 Mi ndestanforderungen an die Barrierefr.

Der Landkreis OberZh &V eslt ebd luermgntei snieah vaodrl st
freien GestaltBnbadeseOPNNVei er OPNV steige
traktivi twnd dewarOPMiVceht nur fuar in ihrer M
geschrankte Menrscaleh®duOoPsadaesc hfr@nkungen d
Mobilitat eines Menscheschomrhean adatheisercw
oder kognitiv ausgepragt sein.

Bei einer barrierefreien Gestaltung des OI
nent en dSysst@PmNY barrierefrei g e sgtaanlzt-et s ei
heitl i chaeuss SoyasrtreinreNetetmei €mahOPNMgen, Hal t es
Zugangsstellen und I nformatAspeg&mégkuchkehd
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hung der subjektiven Si chershenidt dsacbweiie zzuu nb ¢

rucksichtigen und werden in dwvenj &wabébrliger
zeugen, Hal testell en/ Zugangsstellen und I n
erganzen i st di eses SwysitdemMbdguamgls weger izevi &
Haustidar und Haltestelle im Sinne einer bar

Daher WwWeldende Empfehlungen fidr Mindestantf
frei eGOPIN&/I tung zur Anwendung durch die je
geschl agen.

Tab®&l2]l eMi ndest anforderungen an die Barrier
Zu@PNV

Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Oberfl &chenbeschaffenheit: bef ¢
arm befahrbar (keine verdichtet
Kontrastreiche Farbgebung der (
di katorenupguteuchadhchtekontr:
Ubersichtliche Ausfihrung des |
Bl endfreie und ausreichende Bel
oder mitiehggquoetltl e)
Ausreichend Bewegungsraum ( mi nc¢
den Fahrgastunterstanden (Rol Il ¢
neben den Sitzgelegenheiten ert
Bewegungsraum bei Einsatz vaon f
mi nd . 2,50 m x 2,50 m im Haltetl
Fahrzeugt Ur
Max. Léangsneigungen (3 %) und 1
richtung (2,5 %)
Sicherheitsbereich sowie Konf i

ns

a

I

Barrierefreie War-
teflichengestal-
tung sowie barrie-
refreier Ein- und

. at z voenn Sozn.dBe.r borreds dner ode
Ausstieg

tmalR zwischen Fahrzeug und
gr 6Re der Spaltenbreite zwi

Mini mierung der Einstiegshothég-
radei Ahgahrbarkeit und Konstrul
zeuge beachten). Erf Gl | dsntge idrelro
destens im Bereich der ersten 1
Hal testellenbereichs.
KonfliktfreienFHaruegt Radeweiger ¢
reichen (entweder auf der Stral
tefl &che und einem etwaigen Fat
Unterl aufen von Hindernissen mi
AuBenkhathidgastunterstand)

BarrierefreieUber- Querungshil fen an Verknupfungsyg
querungsmoglich- rung
keit von StraBen Ausf idhrung von Bodenindi katorer
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Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit
Mar ki erung der Wartefl &che dur ¢
Leitstreifen, Auf merksamkeitsfe
entsprechend DIN 32984), Minde:

Bodenindikatoren Mar ki deunBinstiegsstelle an der
ell e Markierungen (z.B. Haltest
Bodenindi katoren nicht erfordert
vorgesehen sind (z.B. Endhalte:
Stufenlose bzw. abgesenkte Zuwe
Einbau von Rampen [/ Aufzigen be
Mi ndestbreite von Zuwegungen 1,
Mi ndestbreite von Rampen 2,00 1
Zwi schenpodeste von mind. 1,50
Bewegungsf tuancdh emb ggdnn gZeun v on Ram

Zuwegung zu 1,50 m x 1,50 m

Zugangsstellen Ma x . Langsneigungen (3%) und m:
tung (2, 5%)

Ausf iUBodegi ndi katoren (Leitstre
Anbringung geeighétebaWegweebue
stell en/ Bahnhofen

Lichte Durchgangsbreite im Halt
1,20 m (Ausnahmefalle mit 1,00

Erreichbarkeit von Fahrkartenautomaten selhenmnst af

Informationsein- Roll stuhl fahrende bedient wer de

richtungen Abstand zu Bodenindikatoren mirt

Darstel |l u@gsS 2021.

Tab&I83l eMi ndestanforderungen an die Barrier

Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Beridcksichtigung von Stell fl act
ren und anderen orthopaddischen
Gepack umug elPadNs@scebreea m E
Stufenloser Durchgang zur néach:¢
mi nd.mm850
Rickhaltesyste#eofolirerr RoHlast @t ¢
und Nottasten in giunstiger Lag:¢e
Ebene und rutschfeste Bodenbel:
Lickenl ose Ausstattung mit kont
rungstasten im gesamten Fahrzel
Bl endfreie Ausl euchtung des Fal

Flachenbedarf und
Sicherheitsanfor-
derungenin den
Fahrzeugen

Gut auffindbarer und kontrastr e
Ausreiclkenc&dimseiiteg flUr Roll st
Stufenl oser Zugang eirns tdiatsz tF adhurr:
unkineel i ngfunktion bzw. Einsatz

Anforderungen an
den Fahrzeugzu-

gang

Darstelllu@gsS 2021.
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Taba&lKll eMi ndestanforderungen diuem dBar r i

I nformati onssystemen

an er f

Bereich

Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Beriicksichtigung Fur alle wesentlichen I nformat.i
des Zwei-Sinne- destzemes der drei Hauptsinne (S
Prinzips wer den.
Lesbare und blendfreie Darstel]l
tigen visuell en | nAnolramgaetn oahre had «
einer fidr Sehbehinderten geei gl
einer geed ometewmasFadmbstell ung
Barrierefreie Empfehlung der Verwendung von |
Fahrgastinforma- Anbringung der I nformationstafce
tion an Zugangs- Roll stuhl fahrende giunstigen HOt
stellen und 1,40 m)
Gewdahrl eistung der Zuganglichke
hinderte nétigen Abstand
Zuganglichkeit von I nformation:t
dur cherthiinsde behindert werden (
Verf lidgbarkeit von visuellen unc
Barrierefreie und Ansage der nadachsten Haltest
Fahrgastinforma- Visuelle I nformati onreas tnditsarekn u
tion in den Fahr- ter SchriftgréBe vorhanden seir
zeugen Fir akustische I nformationen mi
eine ausreichende Anzahl von L:

Es swmdrdreinerefreie Reiseketten U
€

Informationen sprechende Fahrgastinformati on
tber Angabe von I nformationen zur bz
barrierefreie Zuganglichkeit in Fahrplanmedi e
OPNV-Angebote I'n der el elkkrtploann scdlkewnnfFta i st da
Rei sekette nicht vollstandig be
Personliche und telefonische Be
Menschen mit HOr bEMmiinde Ffagg odie!
BarrierefreierZu- Akusti sche Ubermittlung vonbEel
gang zur OPNV- sierte LOsungen, dSystEecrharmr ewitad
Angeboten Anwendungen wi e -ADypFleStke .T)al k, i\
Gestaltdmdg edOPNY seilti@amemadkrRIWA
ity I nitiative)

Darstelllu@gs 2021.
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Taba&lbl eMi ndestanforderungen

Bereich

der

Barrierefreie
Nutzbarkeit der
Infrastruktur

Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Regel maRRige Wartung und |l nstanc
mi ndestens
Durchfihrung von Kleinstrepar

Kontrolle von Lesbarkeit und
AustauschfwvomaTaimfdin ,L i Fha hernne
dem Ziel, dass diese jeweils

Uberprifung der Durchfihrung
sprechende AuRRendiensttatigke
Regel maRige ReinigbeygnerduBds &i
stellenbereiches sowie der Zuwce
Sicherstellung der barrierefrei

nen

(z.

haltes
Nut zen

B. barrierefreier Zugan¢
tellen,t dmdodrimas besomaodéi ¢
de Uber Dbaubedingte Halte

Sicherstellung
Barrierefreiheit
durch Personal

Schul
Hi nbl i
Schul

u

u

refrei
schen
Sensi b

und
der

Vi
Ei

ngumeésSdrhisdcepeVaernkahr sun
ck auf die besoadehredan IBted
ng bzw. Sensibilisierung
en Anfahrens von Halteste
Fahrzeug und Bordstein
ilisierung des Fahrpar sal
suell en Markierungen (z. |
nstiegsstelle

Freihaltung von
Flachen

Freihaltung der notwendigen Lart
stellten Fahrzeugen zur ASfahebce

der

Ha

|l testelle

Darstelllu@gsS 2021.

Empfehl ung

Empf

Bent rdii eeb Buarrdr iiemnr
Unterhal tung der I nfrastruktur

der Anwendung einschl agiger pl a

ehlungen des deutschen Behindertenr
Hi nwei se

f O

r barri-eH eBfVrAei2e0 IVler ke hr san|l

a

Empfehlungen f Ur-EAA@0OAa8Gen des OPNYV
Richtlinien far di-®RASnHl,a@®d®0Won Stadtstre
DI'N +18:04®™f fentlich zugangliche Gebaude
DI N £38:04M™f f ent | -iuckde rFr\éa Irlkaaumr s

DIN 32975: Gestaltung visueller I nfor mat
rierefreien Nutzung

DIN2984: Bodenindi katoren im o6ffentliche
VDMi tteilungen Kundenorientierter und b
Teil 1 (Betrieb nach BOKraft)
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Bei der Pl anung sol | thbeardreire rLeefirtefiatdre nB uzsuhma |/
des ®¥®WBB Ucksichtigt werden.

5103 Ausnahmen vom Ziel der Erreichung eineil

Betriebliche oder wirtschaftliche Griunde Kk
chung einer vollstandig barrierefreien Ge:
kénnenn Anl ehnung an die Empfehlungen der B
fol grkmd e eri en f &stgelegt werden

Hal testellen in Bereichen mit schwierig
enge StraflBenquerschnitte, unbefestigte
Gehgiereiten, die z.nBruwdgseaweé&bf er dver It iec h
werden kdnnen),

Hal testellen mit einer geringen tagliche
Hal testellen in geringer fuBl aufiger En
baut en Halvteersgtieelilceh b adriee Ver kehr sver bindu
Hal testellen, in deren Umfeld auf absehl
gestellt werden kann (z.B. wei l aufgrun
wegenetlzareriineer €egesecbkaft heel wirde) ,

Hal t e dteglelneBestand nicht | angfristig ge
Sogenannte virtueluned Haul stsetsiteed sl peunn kotzew. i rk
betrieb, die ausschlieBlich durch fl exi

bedi ent wer den.

Ausnahmen sind zu begrinden.

5104 MaBnahmanpmit Prioritdtensetzung zum Er
heit erforderlich

Prioritatensetzung

Bei der Zielsetzung eines vollstéandig barr
tierende I nvestitionsaufwand z. B. bei Fahr
testell eninfrastrukturen zu berutdcksichtiger
derlich ist.

Damit wird der im 8 8 Abs. 3 Satz 3 PBef G
das Ziel zu verfolgen, bis 2022 .eDnesvoll s

bei nhal tkeeti njee dvoecrdtpefrl iAcuhftguanbge nt r &ger , besteh
bis 2022 bereits voll°tandi g ausgeraumt zu

8 Vgl . VBB 2021b.
0 Vgl . BAG OPNV 2014.
a1 Vgl . BAG OPNV 2014.
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Die Prioritadtensetzung bestimmt sich nach
der ®RNZYenden und nactétbksigehdi gnnegr d&r vel
ni sbceh ri ebl i chen sowie wirtschaftlichen M0
wortlichen im Umfeld des OPNV.

Ei eege Absmiimmdad i jgeewie Ba ul a sutnttredargneerhnme nvVer k
sowi e mit debnzBenlliegr anhbeasf ttreargare nl rutnar ense-i
sensvertretern &derodienm isternesrot MalkiFlaidtr ggss e€h
wird dabei dumcabddé@co kL a oMiktuedem sZildlztei ner
standigen Barr i eAbebfirl2didimaggte swied d taeder ziemt | i
zierte MaBRBnahmenplan vorgeschl agen.

Abbi I2diuMagdi na h mednmpsleamr ung deBavollesednei hen't

Kurzfristig realisierbar (bis 2023)

e Erstellung eines aktualisierten Haltestellenkatasters

e Durchfiihrung Beschaffung barrierefreier Fahrzeuge bei Neu- und
Ersatzinvestitionen

* AusschlieBlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auf den Linien der
Netzebenen Hauptnetz | und Il sowie Stadt-Umland-Verkehre

e Barrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Haltestellenkategorie C1

Mittel- bis langfristige Umsetzung (nach 2023)

e AusschlieBlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auch auf Linien der
Netzebene Ergdnzungsnetz

* Fortsetzung und Ausweitung barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen der
Haltestellenkategorie C1

e Barrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Haltestellenkategorie C2 und
c3

Darstel l u@GE821

Fur die Priorisierung des barrierefreien F
terien definiert

Anzahl| Aunsd Umstei gende
Verknupfungsf fNektzi on i m OPNYV

Raumliche Nahe der Haltbhsuepfbbea fZidr wmohbt
eingeschrankt e Memfslcengeenh e(mzmé&B).s vl atndBreh i n -
dertenweekst Att en

Raumliche Nahe der Haltestelle zu weite
zedénequenz (z.B. Sc h u-luemrd/ HDo cehnsgesh- weli esnt

einrichtungen, Verwaltungsstandorte, Art
Bedeutung der Hal testelle in der Net z hi

Haupt net z-Uml awalr iS¢ hleddt Hauptnetz 11, 3. E
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Dringlichkeit aes Hahsiechel ée@aeaesbngsst ¢
Befestigung von Aufstell fhachen, fehl enc

Bus &BBghmreridesezwr Unterstitzung von Fahrga
schréadankungen

Der Landkreis Ober havel pr oft MOgl i chkeit e
deBB BusB&gBehé#nskbrdeoeBereich des Landkr ei

Vorrangig soll das Angebot damit auf Fahrg
eine Gehhil feeesnawthrzé&mkt esecceermn bl i nde Mensch
auch stark verunsicherte Menschen ausgeric

Der Busbegleitservicedsdodil dare MNutchwemrdgreddr
bote des kommunalen OPNV erhodéhen gund kann
einzelner Fahrgadste aber auch als Busbegle
sein. Gute Erfahrungen mit vergleichbaren
Stadtgebi et gesammel t .

511 Zusammenarbeit I m VBRr&kedeaernslerduno

Der LaObé&reasel i st Gesell schaBfrtaenrd echer Ver
burg GWBB GhibeH)OV@ kBbsneunnaOPNV des Landkr ei
gewer kehr sunitdeta mterhenmre ni m VBB unkKlooamerhatMa-B g al
onsvertrages der Ver bBredv e mk emrds uBnrtaenr dneenhbrue
der Ver kehr sBreanduenndb (Breiyt [iGgmb H

Die Kooperation betrifft im Wesentlichen:

Die Anwen@Gemgi Wi€eamen Tarifes der im Verl
Brandenburg zusammenwi r k'e(nWEEBRruiVife)r ke hr s ut
dessen Vertrieb nach den im VBB geltende
die Teil nahme am Einnahmenaufteilungsvel
des EinnahmenaufteiVBBaehbsveséeragersEf gande
di e Versor-gahggdetri WB&r ma tFiadhnm 99 yantseorhd dmit
d Echtzeitdaten, aktuellen Stoéorungsi ni
Ver fidgung gestellten HAFAS I nformation N
eines akgeseat 2tTe&C'S Anschl ussmanagement s
kehrsunternehmen,
di e ideethug |lKennzeichnung al-l ernffahmaeiuges 4
tellen mMidgaodeswowBeB die Einhaltung der \
nformati onshandbuchs des VBB bei der G
nsprodukt en,
i e Zusammenarbeiitnsnmbés adrede V8 Bd iGenbalk t i v e
n den Gremien des VBB (Beirat der Ver |
reise, Arbeitsgruppen),

2 VgduB8WmG OPNV 2014
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den DPDaneénl nformati onsaustausch mit der \

bentréager, insbesondere di BrBerbebshel |l
gen fuOr die ErfouoVBimg des Aufgabemt dé&ger
di e ggf. spatere Beteiligung an einem Qu

kehr sver bubrdaersd eBebrulrign zu den zwischen d
nehmen abgesti mmt e nerBeHii msgautnzg emo s oQwi al idt
desB8owi e

die fahrplanmdfBige Absti mmung von Anschl
dem kommunal en OPNV in Zusammenarbeit mi

512 Anforderungen und MaBnahmen in Nc

AuBBergewdhnl i he Er eirgmuings el &iosOReNNg edn eu nVde |
die wirtschaftliche Situation der Ver kehrs
s orhil t Bezug z den akt utPlaemde@erdeghehni ssen
demfFa hwiee Str ei ks, uawvdd eddlzet aamdkat aswr bpihen
sonstigen Er ei gndisrm e\ofrigichiela asgmue@Gghw anli ts me n
deAngebotsumfangs wund der An gerbart seiutad ti t &
wer den

C
t
u

Der Landkrei s unterstidt zNotsemiiterndt an dearrad ¢
SchutzmaRriahmamr gadste und BHgyghéabephgte i m
etc., um auch beBr eaiuglneirsgseewnd henil n cahregne passt e
chender VerkehommedabsanchGRN®tel EEwazu konn
i ge Notbetriebspl danangolziweschenedger LADS K
den zustandigen Verkehrsunternehmen erarbe
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6. Ziel konmewt chkedsingommunal en OP

Der Landkreis wird das derzeitidgendngebot
5f estgel egt en-uMidn dQeusatl b e ditesmanf or der ungen n:
ver ket i t i swcrhvead ndo Wil @ ma s c lZu ted po ldietsi damark r

ses, des Fahrgastaufkommens und der Wirtsc
Dabei soll en nachfolgende Handlungsfelder
i nner hal b der elaauwfezdaiett duensd NJWGH .b wahr end d¢
um weitere sinnvolle MaRBnahmen ergéanzt wer
Sofeaahf Plrgidradffotrrmiugde eet f wedddeeess Lauf zei't

des NVP weitere Bewertungen sowie ggf. di
acéitl i cher Expemtidiesmbbdad bdemsbeteil igten
die finanzielle Absicherung fur eine ggf.

Pradfung zu kl &ren und sicherzustell en

61 MaBnahmen i m Schi eBmaemwv)er kehr (SPDR

Wil l eaddesregierung des Lande<® RmBadndenbur g
OPNVG BB und dem LNVP eine koordinierte Zu
als zentrales EIl ement zur VeDebre slsaemrdiknrge idse s
formuliert daher Ahgabhemwteméagerr fnirchden Sc
bzw. IStV hf odligegenadus sei ner Sicht erforder.|
Ver besserung des Schienenverkehrssystems U
verkehrs mit dem kommunalen OPNV.

Der Schienenvdr &eAnbiendurd thk drimvaehnr kehr ei n
scheidende ErschliefBungsfunktion four das ¢
dert daher, dadAsnge diovtchiieus t e e bdetreaac und

MOgl i abhkgietbaut .Wwer deandhialbtdissn gkeenrt zei t nahe
Umsetzung #HeesimahdN&$¥ Brandenburg und der
Land Berlin erarbeiteten MaB8nahmen aus denmn

Die ab Ende 2022 vorgeseRBn®2anbebbuedgnahnit
BerOdtnk+BEHIR wird durch den Landkreis ausdr(

Reaktivi®traummngs tdreec ke der Heidekrautbahn

Die vadaddenBer | i n uvar ¢gBe saenhdeemeb dRRega kHteii i er u
dekr avatubfa hdner St amWst hel-iSemiibMioWwnenbeck
—Abzwei g Schbemwmal des e h-edmren Mdues P adNW -
gangs sMiiehll leemm ec k, Sc hiNloawdwd durnodhL &dbedrk + d D W
Ober haauvsedlr Gc k|l Aaob IBeghtRBRded eL mgrepl raeit ee Duir <
bi ndung | éiMielrheBensr uh hGensawnsd bbai uss dBeeiarclkil n ¢ h
zu bef drworten.

s Vgl . MIV 2018
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Der Landkreis unterstiotzt daberuthi Ervwerges
hest mogl i chRPeg eZpd iatinphieraktz von wasserstoff bet
zemgvée rd dabedietbef Gr wor

Bei der Wi ederauf na®tmemnisetrr eBcekdei edneurn gH edi edre k
wird dereiLimendMeeosdnung der Verkehre des Kk
sem Bereich prifen und bei Beeuwdfa rdfi eu ntsiect hzeern
stell ung deun dveA nksnciithplf wsnsgsk ccnineu niitdévmiatn d e m
den JRMWngsstelDesn Weéintwe s &kekaesi &lavii dlhrei s
tig an, eine V@&rakmip fnviegl Sarddd enahikd nhierl -e
zustell en.

Ausbawtdeveekec&Enemmalsur ug Kirem mmenernkBahn)
Dur chbi ndubwxgp rPasssgetsindbzumnAnschl uss an E

Der Landkr edeasinm nRreajsd kitt zit 2 386 weoamwgesehenen
gl ei si gen Begegrdemnrg Ka kesmanemietSt dra/leattudfeent der
—Kremmd&rur upwpr nUmset ztMnghakt aes b3 w. 2 Fahrt
Stunde zwischen NeuAuw@Ipndii easnedm HZEunsna gmsedmhr & n
vorgesehene Verl angerung dem Barhnsdlet igwei aa
den Halt |z8un geerrnedrg lZitcgheen, wird ausdr dcklIl i c!

I n diesem Zwsadmaunbhndi e Dur-Exhphpbn(aRéEEsi 6y des
Uber Henni gs dcersfunmMdabaniu nBiédmlisich | u g BeERe m

ver bunadenmiut. dem er f or der | ihcnhaebns cN\henui btatue nv oi nn
Abschnitt -BenHegqesddbfunnen durch den Land]|
tend angesehen und dé8msnzpredmesedzgafgjodeer
dung sollteUkRéemganmgsilgasAndg ndung an den FI L
gefundem,weaer @er deasscdrung der VeRPbti:ndung H
datmRB mM2@) Anschl uss sdee®Be r2u0n gu nzdwi BBc h2e2n i n  Go

Ver | andgemBwudignlizess Syron Hennigsdorf nach Velte

Der LabdgreiRs und uwretid nathletgzUtcheeitzann Pr oj e k
1 2030 vorgesehenebBahvrelril dinggeS uhyy wdnm- Henni g
t emowi e den daf 0r n otweeintde rgeenn BNaehunbgal ue i esiernse s
Henni gs d&/erd ft emdidso wire c ht u s §temli-Bn8Henadzs
Hennigsdorf Nord.

Talktrwi cauefu me-NMi-A&Ruf der Streeker |Ormni enbur

Der Landkreis fordert di-BahWel idondcgrg @8.ngy der
auch eine VeWVdr thAngeSBuadgnrd dmiBa rkedhhr weorer
biOr ani enbur g zes -Mi®6frasktt eelsl earulfi e@beoanngV e n -
bur~Ber.Den dazu abschnittsweise notwendige
gl eisige Strecke ist voranzutreiben.

AusbauuddsRE8gional bahnhofes Birkenwerder

De rBash nhhiofwer demu so-nlkedn Begi oaasbhaebabofwer -
deeum den Haddwide sdened BBe rt 2RB r3m®bag | i chen. Hi
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i flter Newubau eines Regi onmal uaghen sd eeri gEEersw eir tf a
sdalaelueh B8eei gerAuwfgndéral t squal i tat durch Umg
hof sumf el des, Sanierung des Bahnhofsgebé&aud
gangl i cheer fTooligleent.t e n

Taktverdichtung aufLndem bestehenden SPNV

Um das best-Ahgabet SWaiVt efro rzdue rvte r dosdarseslear md k r €
Pridfung der nachfol genden Taktverdichtunge

Taktver deREatuefn g3etdi -ma k t

Taktverdichtung der RB 12 i-Mi-fdaekrt Haupt ve
Taktverdi cbBamgll amith &€ d®i-fakt 10

Durgcdngi Yle-maR0O aBéadhderniSe 8 bis Betriebss
AusweidteBadi enzeierr dumi e RB 20 auf das Wi
Feiertm@gel i cMisftakmi t 60

Barrierefrei erZulAguasnbgasus tded rl e P NV

Der LaQhé&nr lwaewetlz aliethnahen barri eBahnboen Aus
fes SchonflieB an, da hier eine Schul ent wi
ausstehendeenflreaer en AWsPiNAug adreged heder emnLand
kreis (z.B. Furstenber g/LHdawW&lr eursd dV eg élesan
und Einhaltung eines Umsetzungshorizonts

Die Angaben des LNVP zur Umsetzung ei nes
keine zeitlichen Festlegungen erkennen, S (
zur Konkretisieg ufnigr deeesn Zleartrhioen efomeéi en Au

Der barrierefreie Ausbau sol l dar tUber hina
' itat amudgemgSBNWIl |l en zu erhdhen.

Barri er efAruesiseri egi dur ch fahrzeuggebundene |

Aus Si amdkdes sks sollen zur Sicherstell un
des SPNV entsprechend den im LNVP sel bst
auch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (z.

sichtigt werden,chm B8athnebhtegsdéhieadloder b
Licken zwischen Fahrzeug Wnd Bahnsteig rea

Sicherung und Ausbau des (SScPhFiveenenper sonenf

DeSPBWI | miinmd edsdremnesi ti gen Umfang gesichert
weiter uauswgelan. Zur Weiterent @®PEWMI ung des
Landkr g@diashewiimdZusammenhang mit der Forderu
kehrsverbindung aNéudean&&nkeakguBdédianl t nin

% SPNVahrzeugé&i sshdagsbkiulsteant en, solfeirsit uersgesni ch u
handelt, sdiud ehkéiosem Ubergang zwischen- Schienen
moéglichen.
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b |
de

ani enber gwei t ergee bAusbaun dSerhifmenver kehr

ndemr nveerkeihmBdewAGrmni e-MNewrs g +Reolsittozc k g e -
rdert

bei strebt der Landkr eindrzdri cvhernb &Kg @ rstgee
s an den Eéemhtvenkelkir kethe 5 ¢Baahhinghlod ;-

nber @hHa\we lesso walhiZadg angsbedi ngungen der B
m o6ff&erkebhenls auchTduei EmueregbankBUt
r g/ Mec k| en b urdgeiustclhiec hS. eveenrpbl east st eer n

aktiviRtrrueMgkhel ec kdnebdrefnwal de
egesnt rebte Re8&ktevkemsdVbyges iteistln dedbrefn -

| dwei seérwiiah®nges ckl ungszi el devs tLandkr e
r Reaktivierung soll i n sabuess odnedre rRea udm el i Eer
nwal de her aus Awesr ISa scsher td evse rLdaenrd.kr ei ses |
eser Strecke in den Landesnahverkehrspl e

c h. Dasdgleabred eBhB wliire e rgfemr duenrdl iUcnhseent zRurnigfe
nzeunl.ei t

cherwegtEBorenbahninfrastrukturen, gewidn
aktivierbaren Trassen

r Landkreis spricht sich dafior aus, dass
hninfrastrukturen und etwaig Halrt emne Re
ei ben und damit zukunftige Reaktivierung
n perspektivische Entwicklungen auf ehem

—Schmacht eWdmagieak@mamir dnkoruerngyreNra u ed e r
TempdFiim st e aberrgmoHy | i cht .

So

We
Sc

nstige MaBnahmen im Schienenverkehr
iterhin sind ausOb&Rirchfatvlegesde aMalkmahmes
hi enenverkehr erforderl i ch:

Bedi enung-Zdgan@SPNtVelr lgemnunldo beemmee nwal de i
Mi-hfakt answedhselendhem Bevdimakang i m 120
Priufung einedeVWVWe#fPaAVzZzaRiEhaBa hniSi di e

bi s zwrugahNgVWwctheslelnd a% s en

Opti mi erung des Anls2c hurdsisReEsOrzavmisemlzuwr R B
Verl d&ngerung undiDbur@dh RiBd2 FRiBge d e®r ani en -
burg hinaus

Verl &ngerung der Bahnsteige in Lo6éwenber
Prafung derd®eaktivierung
aufgel assenen Halte LOwenberg Dorf, L

strecke LOwehhdrezlper(dgiRa@Manrsibler g

95

Sicherung Gl eislagen im Bahnhof FiUrstenberg (He
vierten StFelcrkset eTnebneprigi n( Havel ) erforderlich.
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Bahnstr ecke-S@rhamaicehnt keWehgesgi ecnk e nd or f
Bahnstr ecke-KQ@reamsilemrubewnr g
Strategische Priuafung der Einrichtung vo
chen Berliner AuBenring
Ausbau der StNeockeasSdOabEmibbgd8gr | in f Or
eine Geschwindigkeit von 120 km/ h bzw. I
tung zusdatzIlicher Begegnungsstell en
I nbetriebnahme H6échstgeschwindigkeit 16(
enbuN@gssenhei de

Ver bemsgenr uder | nif raans tBraunkntsutreguga IA am Bahn
ni gsdowife Real i sierung des Zugiamgs zur
Rahmen des I nfrastrukturprojektes 12030

Sicherung und Freihaltung vonSpBRewbauung
daWesHenni gsdor f(eHe nkili eBssdbBgihim d a u )

Neubau deuga PNVt el |l e Hennigsdorf Nor d
strukturprojektes i-BRaOh30Oni(dév/ieS | Amigtee n)n gz d
ver besserten An-luinrdd uGegwed eore gWdh et e i m N
Stadt Hennigsdor f

62 MaRnahimgeommunal enurOPBN'Vr ei chung Zi
2026 und zur Befbedsewuuoggvder Schi
und Schul ern

621 Anpassung der Fahrtenh&dMind&stbedneni e
h 4 . .

Soweit nichtsimar a@iites Aemrgfelbloltts h&aufi gkei ten d
i nnerhal b des Gel tnuancghs zMai 3t graabuem sl edsevaHiaN\sPh a |
terzuent wickeln, dadsgdemanrtsé enii wWdesibe &n
figkkit edi e Net zebemBreqd nHzawnpgt sbhineet tavhetr ,-Stlald,t

keheer ewehten. MaBgebl i ch sind dabei di €
Fortschreibung definierten Ver bhkanpdiutneglsr el a
4. D.i4% BEi7Teehrittweise Umsetzung ist moéglicl

Der Landkreis wird diMéendestped@bmemd -den n
ckelten Ver kehgred ImAaiRd tgu negveand ui er en. Dabei S
ob und i n ared chean AUmgebot amngerommwa rNbut zen
Geeignete Kennzahlen dazu sind u.a. di e F.
Er hebung der Ent wicklungen der Fahrgel der
Landkreis Anpassungsbedarfe im Bereich der
| at i oneNetzzue bdeernen oder der Mindestbedi envol

Die Umsetzung des Verkehr,amgi b otets e taa f d
empfehl enden Charakter, so dass eine Umset
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rungsinstrumenten der Ubreirt tdrasst Mordfeil n a mwznil ey
zierter Gastekarten mit Befodrderung ohne z
tungsgaste, erforderlich macht

622 Prufung der Aufwertung von Verbindungs:

Neben der Anpassung der Fahrt endhdiuvdn-gkei t
hdufigkei t6.Ruall . e Kagi ¢ eM6gl i chkeiten der A
dungsrelationen gepriaft werldawmpt étes Ibetri
Ver bi nduregis rBed+tat@ivotne n Osawii en®airmge n-dor f
SchwaKt emme n

Fur di e Haeupterbethz iltlIlf € ¥eebi ndungsrel atione

Bot z8whodnwhaldeensee

Gr a nsSeeh 0 n efRManrnke -bMeecske b-&r g ns e e
Br edea €thiemme |fFflorstt enberg
Zehdehi ebenwal de

Fl a+Bdvr n+Nakuee n

Fiar di e Nedmé avbedrek eShermed tes ondc hf ol genden Verb
relationen auf die MOglichkeit einer Zuord

Vel t\eenl Basj nedHemarilgsdor f

Birkenwerder, Z3 mBiWal ehbwdteddearaf Neuendor f
Hohen Neuenddn fr k eld v enli =t r .

( Bor g-sBdiorrkfe nworhdeenr Ne-Beemrmdarnf, -BefFrdomnau
Tegel)

623 Prufung moglLiohenPl usBus

Pl ustBunsi en sind hoéherwertige Linien des kor
die in der VVPlusBus vorgegebenen Mer kmal e
ben dieser Vorschrift werden nachfol gend z

Regel mafRRiger TaktvemikehrestManst dd briadhr Free
i m Stundent0ak30@wz3s0c Uehm und 19: 30 Uhr b:
Uber die gesamte Linienl ange,
Wochenendbédeenwbmg:de Tage mindestens z\
(Samstag mindest enuwn ds eFcehise duenady eanrs m§ aimrf
Fahrtenpaare)

BaBu¥er knipfung muss grunds@”PKRWi-ch an m
gangspunkt mit Umsteigezeiten von maxi ma
Hauptrel ati onen gesichert sein,
Anbindung von minoedet e ©b e eecizre e_tarnMinet sthel | a -
nung, Linien, die nur innerhalb des Ber
mi ndestens zwei Zentren der Landespl anur
und Oberzentren), diLe nniemhtvemibtu ndlieme ksti enr
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Geradl i ni gd udirruenkgt eo hLnieniSen chf ahrten, ei
verl auf dOber al Fend ahidlkwe gu nidb elrerg IHa inc h e
cken,

Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen.

Es wird darauf hingewiesen, dass i m Zusamn
Pr af uonggf imhe#VePbus®Busgen die durch den Lal
|l angfristig gesicherte Finanzierung durch
Kapirt 4l 2

Einfidhrung -leii miee @r-aveiBars-Bdarzg au

Der Landkreis plant I n Zusammenwirken mit
Ei nf Gdhirnuearg -lPil msdBuder Ver bOmalnuingMawd et i on
| itBz2r nau. Die Queewedbébsndandki eni Séigfl schaff

Ver bindung zwischen den beiden Mittelzentr
rdcksichtigt u. a. bes ¥.e hkined eMaPemadhenhen dsemlirle |
si chitlhalkm 2022 umgesetzt wer den.

Ent wi ckl unAic leeRh OiRfNsflresrt e n b e TegmpHlaivre |

Zur Beridcksichtigung von bestehenden Pende

men in den Bereichen Daseinsvorsorge, Frei
dung zentraler Orte soll dime NBirmdfeinhdeisg Lain
kreises gepr oft wer den. Di es e sol | di e

Ost pr-Rgmpitr, Furstenberg/ Havel im Landkr ei
Landkrei s UckéeDimarEk nfeirhbriumdgerk 6nnt e dazu be
ti vesaORMNyebotes im noédrdlichen Landkreisbe

Fahrten vom MIV auf den OPNV zu verlagern.

Die Umsetzbar kP NAcehizsesr PRells@tuisadcha brveuir de
berentei nent 8ris awddbtauend auf dieens err gStbund ises ¢
wird der Landkreis folgende MaBnahmen auf

Ver bi ndunMenzliast enbel \gd HEaend Ga nnz: -

j ahri ge Be dNiemauknHg uipnt nle2t0z | 14,. Jv.gdlink laauc h |
ei nar seawVaelrai dhmlis g Hniirtstt enbektygdHanr el
Tempauifn eiMid@a k@O ur i smwgnet au h=BKEAIpm t el
fidhrungaeismersal ®n Pl usBus

Ver bi ndunReien sasdemoBr Gf ungai esionBeldedse -

nung vN-MBXQ@ ( Tour ivgrhus redutckh BKapi aaelBer -
hal b der Saison ggf. Bedienung als Ruf bt

% Derzeit pendeln ca. 1.730 sozialversicherungspf
rel at iBumd(ewsaglg.entur fdr Arbeit 2020b) .

97 Vg$PV Spreepl ar0o2drkehr GmbH
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I n Fiarstenberg/ Havel soll dabei eine Ansch
daridber hinaus verkehrlich bkgelpendenyero-b
kehre oder gebrochene Verkehre mit ei ner
berg/ Havel, erfolgen kann.

Priuafung der Mo6gl i chkienitem weiterer Pl usBus
wWahrend der Laufzeit des NVP soll dardaber

gendemdWwenrgbsir el ati onen eine Aufwertung al s

GransZeehdeni ck
Orani eiKbemgrdNra u e n)

624 Ver besserung der Anbindung von Gewerbe

l nnerhal b des Gel i @t ggs Aaibti mawmg deoxn NBEeRver b
durch den komimwmah einntOPNVi erung in bestehe
derung von bestehenden Linien bDwesNeuei ni
umfasst dabei z. B. i ns besuonndd egrreo Fen-l Geewnedre  (
standorte

Gewer begebsewi €&r St Awmdbpepi caeklleir niGle mei nde
Birkenwerder,

Gewer beaédtdoett Ndrmddstr St,adt Gransee
Gewer begebi etied®nor 8t achtd, BéiWini gsdor f
Gewer bepar k " Berignf &ltedHebdth eemn Neeu e nBd ®Or6f |,
Gewer befgmbEEs mMoOezt steil Orion in der St ¢
Gewer begebi ete Vehl efanz/ Barenkl|l au i n de
Gewer begebi et{Geawe rHhddipdaairRiumgSt amad @ dta

Phar ma Vertr i esbhoivgmipH g@et v@er. b-&Kijisch r B&r en -

kl aver “Weg/ B286 Stadt Oranienburg,

Gewer begebi ete2Busdn&s sspamwik 1St andort St
GmbH in dersocSwiaedt Vel t en

I ndustri egeliteeedt Oddhdeni ck

Aus Sicht des iL adnedrk rPeriUsfeusn gs ifnodl gbeende Pr a mi

Potenzialermittlung durch Absti mmung mi t
ten der Beschaftigten im Zusammenwirken
den vor handenen Unternehmen,

Abl eitung erforderl ieshekommpraslsamg@mMNV m(
im Zusammenhang mit der Umsetzung der Nc¢
chenden Mindestbedi dng8tandards (vgl . Kafg
Uber pl anung der Verbindungsrelationen,

%8 Die Priafung ei neAmn bvienrdiuensgs esrottdn hORNWei unter Ber
pl anYeml &ngerung der FlugpionierstraBBe bis zun
Watl h-B o t-%iter dAbhen/ah o f esrr f tlrgaehe (vEg.l2. Buch Kapitel




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 139

Ggf. Einrichtung von zuséatzlich erforder
di gen Baul asttrager sowi e

Begleitung durch weitere MaBlnahmen des
ment s.

625 Wei terentwicklungetauri Atkibsechimerch gVer keh
touristischer Schwerpunkte

Verbesserung der Anbindung touristischer S

Die Anbindung touristischer Schwerpunkte s
vorgaben der Netzkdo)n3zempd i onshfegodond&Kapi det c
nNi erte TourisméspPpe®ei (@geént Kiadp ketrlefto rwdeerrdte ni r
Abhadngigkeit der Fahrgastnachfrage bedarfs

Konkrete Verbesserungen der Erreichbarkeit

raume und Tourismusziele Ruppisnnehra uSseeem | a nd

und Ravemsdberrinc ka,ucsho auf di e Anbindung weit ¢

Tour i smwiseiienl BRi chtung Meckl|l enburgi sche Se
[

sein.

Angebot sauismeBeudigami ek ygét 2 KahpaBht een

einen empf aellkdarederun@haoll en moéglichst auc
terer Akteure mitfinanziert weroan-(Drittf
wirkungsbereitsohawbeidedbdADEBEI naemkoesung vo
ausweitungenschsetddaldei ent

Einfidhrung uml agef iMoadrezZlileert er Géadstekarten

Der Landkreis begriafit und unterstuitzt ausc
BrandenblalgEat dikmrGeme iPnideont Rdeggp iomer Seen

| amabei sollte nach MOoglichkeit auch geprid
wei se Uber die MoadahigregizemdPkihnn®&8es ei chen

Ostpr-Rygmpitnm, Ucuumg ems e kz et aeersd eWe scktlagntnee n

aus Sicht des Landkreises ausbgdnanMbghi ch
L1 el gr u'gpien GFarcchkr dafte und Einhei mi sche (A
d e'®.

% VgIlGES Imis#HHit ukKkolGl & Partner GmbH 2021.

100 BasisCard = Einheitlichki lGaruaniddragregs mo Belzlu,g Mar
st r uekttcur sowi e Basi sl eNwttzawnnggsiimthreid ttte i(nz . NBu s eCePnN W
Schl 6sser und Géabetsetni)natRegqiscsmpeelzCdrbdaodeas Lei stu
auf BasisCard mit eigemrémeBrandiumg s¢hesicthhaletl etve
Leistungstnagerni elmgd upPPepeErms gpe =i fZiisedges Angebot
auf BasisCard (z.B. fiar Tagesgaste, Einheimisch
touristischen Betrieben etc.).
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Pridfung der Aufnahme von Verbindungsrel ati

Fur folgenaohgsVYethitmnonen sollen die Moglicl
das Touri smusne(tvzglg e pardicfig . Baepri d een

Or ani eBhdhuntpeefdenk st at tseenSachsenhau
ZehdeMi ¢t kleZb emgeg !l ei par k
FiursteNbeglgobMeso#Rhei nsberg
Brederkdi mimelfflorstt enber g/ Havel
FiurstenbeWuws/tHAewlenber g

Weitere MafRnahmen anFraeizmzeadiotmr Bet eschedeV¥Wer k

Nebenmn dgenannten MaBRBnahmen FrueiuzWweEotter ent wi
ristivechkemr e iObelrahsadvkellens dar ber hi naus d
MaRBnahmen gepruoft werden:

Ausbau der Kooperation zwischen kommuna
von Radverlhei hsyste

Pr dfdueergnri chtung zusatzlichegr Haltestel]l
Priafung der Mo6glichkeiten eTi merFrFelih-rung
zeuhd SauirmeGeoramd&n dMorctfhenenden®und Fei ert
Verbesser u-Aghbd edeuroBGle/denk st atitm Ba<chsenh
sammenwnirdieen ©®t adt eunnbdu rdge BBr b @l @anlbsu r g
Trager di es(eirnklli.nrkiehntuwknissBgs genher | en -
kungskonzept),

Ver besser upmg bd enrd u ©§ Nodnedr Qwadhefek\vse gt -t e
bridck in der Stadt FUrstenberg/ Havel,
Priufung -Arebi OPNWVg des gepJJFfarieei $on®Regyge
nal maCkntavanser ei Sz ihfimBddit eehdgenehemali
Ober havel BameOnmat et esScB8madht ©nadagen- ¢
bur g,

Verbesseru#Agbdedu@BNdes Kl ett eruapar ks i m
der Stadt, HenBi gsddoch Anpassung des Ang
sowie Sichers-Aebiondgndede OP-gi&ipl amtuen Fr
rio smusschwerpunkhafem Bendi ghd8zadge Ni €
der Newuendor f,

Sicherung der A leil ediamg euwredF r TeoPukr®ii s mu s -
schwerpunkte in der Stadt Liebenwal de (
seum und Mar ktplatz sowie Staddrhafen i m
Haustierpark/ Haus der 100 Pferde i m Ort s
Ver bessetrawnrgi sdteirsAmtbe m dOPNV der Marina (W
i m Gewerbedebi &t aNordehdeni ck,

Verbesser unfga hd ggras OPINWV® P Ndetrinoarr ke u n g

zugl i chchteaurAingteibsot e sowi e

W Voraussetzung hierfiar ismbgliehWkKerf ligthaBlkeiet chi 1
Fr ediuznedi tSauri erparks.
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Schaffung von sicheren Radabstell anl ager
ri stischen Radwkkgeeartjzewei | s ZwstBandi ger
entl ang des R&ofpemBpwuwges Ber !l in

6.26 MalRBnahmé/mrmrbers seBafn@r derSwrhgi lvean nnen und
Schul ern

Uber di e4.ddefKapietrdlen MaRBnahmenBezfubrAdnef-or der
rung von Schiul erhiimnmeuns usnod | @l é&in eeManmrcanif -ol g
men, insbesondere zur Verbesserung der Anb
und bei Bedarf umgesetzt werden:

Sicherstel FAmbg nddeurn gOmMMier Schul standort
Rahmen der Schul ent2M & | ungspl anung 202:

Pr af undg edsesrerMuentrgs mégl i chkeiten hinsicht]
im Bereich der Haltestelle MUOhl enbeck, {
Sicherstel FAnnbg ndleurn gORINY Gesamt schul e Re
sowi e derGrPuensdsaclhouzlzei i n der Gemei nde Bir
Prufungmider u®gs mogl i ¢ lAknedii tnednu ndjye rd e®P NGV u n
schulen i n der Kernstadt Zehdenick sowi ¢
Sicherstel |l-Amigi nddeurn gO Pd\eVs seit dem Schul
neuen Standortes der Havel FGrnudn-t Gralt n d s ¢ h
Striafeder Stadt Zehdeni ck,

Pruafung der Verl egung der Haltestelle Z
AckerstrafRe i n unmin tdedrb aStea d\ta hZee hddeesn i QcSkz
Prafung der Verbesserungsmoéglichkeiten |
i m Ber eitcehrstdedrl eHadr ans e e, B 96 inklI . Ber i

Ver |l egung der HalBeersitiedndre $Stnr afeen, BRareliicr
Sicherstel lAnbg ndlaGogEedRiNe-uGrdunGb er schul e i
Ortsteil Kre@Gmemd s owude & estlze ir | St adt Kr em-
me n

Sicherstel FAnmbg nddlaurn gORINY ge p LGrnutnedn- Sc hul
schul e -Buatidteln &8 e R e “ Sowjdb&e hul st andort an
Friedrichst‘hal erer Clod asssoew®dreani enbur g
Pruafung der Auf nashhmd sdeeniVek b4 Ndudlgahn
Frohnd&er ms8rrafni eantbsur\Wger bi ndung des Schi

(vgl. auch MaBn&hme i n Kapitel
Grundséatzliclbeol hiicritb eardulrieTmnahen Ber ei ch
Fahrzeugeinsatz Uberprogft und, wenn erford

setzten Fahrlzgegegg¢(ibRBRkh. eBéoblicksichtigung ©
vestitionspl-aBusgt zbhesclkeaNeung von Fahrzeu

Da im Bereich des Berliner Umlandes teil we
rinnen unldmsStcehild eemrae wer i d idgpkrenitte ver banger e
Fadbrz w. Schad twelgeen, sol | i nsbesondere fuar d

Vel,t eBl6tHeomnwn i gsHen h+Mushd cernfbecker Land/ Gl i eni
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Hohen NewMarmdemfbecker Land gepruft werden,
deBefd@mr ung von SchiulerznBendumdh Sadihé& |l Eirmf U
ner Direktfahrten moglich istt.@v®l . hierzu

6.2.7 Pr U fduenrg AMNV nmemgr Wohngebiete

I m Rahmen der Ent stehung neuer oder der E
bi &kénnen ggf. zusatzliche ErschlielBungsbe
rend der Laufzeit des NVP die folgenden Ma
gedg zt wer den:

Priafung -Alrebbi OPWNNVg der ndlérr WKhmdyes b iee tge
,Havel strafle,“slorwd es tdreire sQrrtaslteei | e Bri eset
Gemei nde Birkenwerder,

Prifung -Aebi ©OPWNNVg des sudlichen Bereich
g e kerhuy

Priufung -Aebi OPINWVg der neu enjBathelhenden
hof sqtiiamt Berei ch zwi sch-eRo sBalhcrks tSrtecak es ub
und B80WIGe i m Bereich am Grinen Weg in de

Priuafung -Alreri ©OPWNnVg der Wpehmlbarutfd i crheeud m Ot
teil Vehlefanz sowie des neuen Wohngebi
Dreieck im Ortsteil Schwante der Gemei nc¢
Priafung -Aebi OPWNNWVg des geplanten Seniore
des geplanten Einzeleialnd®d lsisltdhowd oderesGer
Mihl enbecker Land. Hi erfdar ist die Einr
Mihl enbecker StrafRe/ MOnchmiuhl enstraflle er

c

Priufung -Aebi rOPNNVg der ngPwmedc hWeeieegebi et e
t elHe,nni gsdoBd,r tNofGedr aBRef/uredNdesbr a8k (0st -
| i ch d%rn HaerelS9t adt Hennigsdor f,

Prafung der Einrichtung zusdatzlicher Ha
u. a. i m Bereich der sudlichen Fontanesi
Hohe dedf ShtialBiep p

Priufung -Arebi ©OPWNVgKIldiemrk eSna niam Or t st ei | Som

Stadt Kr emmen,

Priuafung -Alrebi OPINVg der neugWeiWoeh“nDdtaaudvtor h a
Aderl ,Loju-Heer iSetetge Le h*nungBetrd a he'r Stralfle
(Standort ekbewmakchge Pal der Stadt Orani er
Priufung -Aebi OPNWVg der zukinf,Wobhaen Wohnb
par k KremmeWehn&uanfBeer am Miuhl enbecker

Kaser né Woehmen zsiddl“i( Mal BoerdtEdaRe/ Or ani -

enbur ger,WKhambad hauung am FrHigndzeenlthhaan deerl W
und Wohnen an der Rungest Woofhe/elni eabm gstr

v pDie aufgefuhrten Prufauftrage r eVourlatbibeerteeni lgr-6 Rt
gung der Amt ewr Suradlt @mtunfdr e3eenherieni doeunn gz udre sF oONVP 20
2026 des Landkreises Oberhavel.
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Lui senhof/ Ger“menvgFoerifeedre nsislteea e Wohnen a
in der Stadt Oranienburg,

Prafung der Wi eder eildrei dmt uBreg edicrhe rd eHa ll
der Stadt Zehdenick zur Verbesserung de]

rei che,

Prafung der Einrichtung zusatzl-i cher Ha
Zet-BtimaRe/ 6stlich Falkenthal er-E€haussee
schlieBung i n der Stadt Zehdenick sowi e

Priufung -Aebi OPINWVg des geplAamitTen fWovergg e b
in der Stadt Zehdenick.

Eine VerbessA&Anbhngddeg ®BNWY teil weise die E

der Haltestellenstandorte erforderlich mac
| age bzw. Veranderung von d&emraBaekinftagen
Woh-and Gewer bef t Rkwermgeinchende Querschnitte
nungsfalle Bus/ Bus sowie ggf. fiOr Aufstel]l
sehen (vgl6.)4auch Kapitel

Dareirb hi naus sol |l zur Beseiti g(uwnggl .b easutcehh e n
KapiRt ddepr uft wer den, I nwi eweit ggf. anste

stelltekideatz fl exibler Bedienformen genut
Bung einzelner Bereiche zu verbessern (vgl
trédge in6damKapiot el

628 Weitere MaBnahmen im BereigcWeidesrabrdl:i
Metr epablm)

I m Bereich des noérdlichen KeéEWes gelrieat eMbetde
ropolaum) |l €n Uber die Festl egdeamgeMi ndesNet z
bedi envorgaben3 6owi e Hapi zevVor beschrieben
Pruoafauftr agbe .M 2. B apdutsee | n a dvlafBmlaghenmedh

wadhrend der Laufzeit des NVP auf i hre Umse

Praf ung hdeurngEibrzfwi Weiterentwicklung be.
temadi gi t aAngeeottem mit hoherer Flexibil
der Erreichbarkeit im BereizhBdeirn Nee1izecd
mei nddevenber,gmr AmMan@r ansee, im noérdlichel
Kr emmfen B. Or tSSinmeé ¢ded Bre eH ®hedher vuich ndr d-

| i chheernei ch der Stadt FiOirstemebewg/ Alawv-el (
t hy medmfdleut hy m®&me f |l exi bl en Verkehre solll
eine Zubringerfunktion zu den Hauptnetz
Furstenberg/ Havel, Grans¥®ejkiobpfoergment
Ubergeordneten Zielorten (rZx.eB.t Rlerrl izre ndt
ralen Orte gewahr!l ei sten.

PriufundPNA&ebi ndung des Ber ejFelhadmaEiknkauf
am siU0dlichen Ortseingang der Siteardt Fdr st
for i st die Einrichtung einer Bushalte
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dur chgéabBegf g@gembar ke Fél diebazrwSterdaffleg¥ ar kei t
einer WendemégldedhkkinkaaomlBerartedmgust an
di gen Bawul asttrager

Priagfung der Errichtung einer Haltestell
aus Sudennk®@8msmemedaeer Linien 838 aus Zeh
gl obsow, 841 aus Gransee und 847 aus Zer
Priufung ders wéeqglbiedrlea iV nddeusn gSt andor -
tes der Ober havelGr Khssawike na ufn der \5dralditn
rakti on Z-eGrdaemsieBek rGhahseKer ankenh&usher -
stellung der Erreichbarkei tgeasasmtkennken
Berei Mht debgiemtFRwmkti onsteil ung,
Sicher st el l-FAunnbgi nddeurn gO&INMM OAmtst@ridnsee an
SPNMIgangGrsdmrd éde Baosweienslver sorgeei nrichtt
Stadt GveghsebierzuEiabhchn®rbzaewuf Weiager ent
l ung bestehendzdi Ruf bAB ¢ & B G te eanm

Priufung deei Eesa-AOBBUOtGd = xmibl er Bedienfo
Berei ch deLro wennbeeirngde®ri clhaemrds tzzdrl ung der Ar
der Ortsteile an dad 8 amptsoodwe neL 8d® BeN bEei rng
richtungen der(v@dseimisevirozrus Gawp@lnnBr G4f auf
bzWeiterentwicklung bezdiehpiendlergdRerlf bes sy
bot)en

Prafung der Ver besser sAmgysenhtodg leisc hakne iFteern ec
gen im Bereich derflSéeanidbl| gxdBwWiddrnenbkngz. B.
Priufung der VerbesseORMYS maalnigd Mleei tOgn sc
der Stadt Zehdenick zur-Zygavegdsze Halcenst g
denick (Mark), Neuhof, Bergsdorf, Vogel :
l nnenstadt, di e NahverNsoorrdguinmgd bEebdehec
Sugdowlédi e Gewrd b®chul standorte.

629 Weitere MaBRBnahmen im BereigcBedleisnesnidl.
Uml and)

Diwei ter anhaltende Suburbani sifedhurntg maws B¢
einem weiterehahNaghshpinidedldemrgsgebi ete i m
ner Umland (vgl. auchD&méerd BalebtseslidBesnd 3.
chen Kreiubgebdetebestl egungzuenz uMi Neeczkat e
bedi envorgabed.) 3( 9 gilbiedriKeapz i eodr beschri eben
nahmen und Prufa6f bbrigsgk. Hiyvgduse Kapbobhébl genc
MaRBRnahmen wahrend der Lauf zeitr udes weVR auf
den.
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Schaf f ulirgs ceh ldieerBcuhn gd en kommunal en OPNV d
Birkenweklider Ans c hlduesns sS RoNee r afrBdy ¥anrg s -
stelBlig k&n'®Werz.eBPr @dfunmcdp der Moglichkeiterl
zung ei MagebOPNe =radufnddeargsVY el aHbooen Henni
hen Neud8mnddkreihweerdgek8cdenfl i eld

Prafung der Einf dhrun(@oeigs)Barrikernbwiemrdung:

defHohen NewBenrdtoimthnau (i nklI . Priafung ei
schen Weit eh fRidrelgiary) naar Ver besserung d
di eses Bereiches an Berlin. Die Priafung
men mit der BVG endod¥eenlLand Berl in

PrufumEgndéhrungArgeakrset OPNMi t St adtbusqu
Stadt Orginmiemb8t ar kung heast &meprrdsmungn ge-
bot sTéktd®Bretrudmg i m Kernstadtber &reh, Einb
schl i eBuUuhign sGavaddirebetpar k Sdawi e Prdfung de
keiten der Aus vwaigtelborog ede DuOBNeiilter ¢z . B
Lehn% t z)

Prafung der MoOoglichEesctédhiellneg derbeos
chen Gebiete der Stadt HohenLNeuendor f,
f Ghrduenrg demrrLzieniitei Be2 2,

Pruafung der Er sZuhgla negisBsntigedldieer i SSB NV ur ch Ei
tung eiAaebi OBNY g,
Sicherstel lAmmg ntdleamgORNY gepl anten Wohnb:
Si edt @einlgsSommer swal de der Gemeinde Oberk
Priafung der Ver besser dAmgos mddgulnige hdkeesi tQernt sc
| es BdbaGzonwei nde Odbrerdkireé rlear.nB.e MBerdknipf ung

Bereich des Qrtsteils Marwitz)
Priafung der MOoglichkeitebn reée&nr vE8mbehdungd
Bot zvewl ten, z.B. durch Verl ange+ ung der

ten hinaus,

Priofemg Mgl i chkeiten dedDi UmkEeveovhgnaeumg
Vehl| eEanohst adt , z. B. i n Form eines Anget
Prafung der Moglichkeiten einer Taktver
ti on \eelltteem B-tHsei nme sfssRteorkfe i 8 ), e Li ni e
Prafung der Einfidahrung eiaef &er bVedhbing-
dungsrel at +®tno | ZAZdHWeadgla i t z ,

103

104

105

106

Der Pr Usfoahdlgt rapst zeitnah nach Beschluss des N\
ren Entscheidungwéi hdgag Geemi denzjugeleitet wer

Der Prufmobtrabphssolzkitnah nach Beschluss des N\
ren Entschegddagwéeidbdggn Gremien zugeleitet wer

Berildcksichtigwrgldeagegeaepbanten Fl ugpionierstralfl
Bar enk | awatlh-BWwe-thter ARenm/ahof er Strafle

Der Priufamofgtrabhpssoblzeitmremah NWPchluBedhgkifushs tdund :
ren Entscheidungwéi hdgag Geemi denzpgeleitet wer
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Prufung der MoOogVechkesb-Brbiemd @@PiN¥I | em
audhirAmgebote mit ehlegirbldeire Bveidndest bedi

hi naus
i n BereichenGlderni@e&médiNodedbahn,
i moérdlichen und OstlsBemhgrd eBedeeisohwi @e s
Ortsteil Borgsdorf der Stadt Hohen Ne

i n den BléereaiecheN,euendordeweSsttollipceh et d
Siedl ungdagre bSteadkt , Henni gsdor f
i m sudlichen Ber eiAbhe nvdosnt u.nedeegre burnudc ha nf

chengnde

I bzw zwi ©Oc h smidectre BGemei nde MiUhl enbeck
(i nkl Q¥ ntssctheliula 8Z (dh les BEgloeupsLBauir @ n i -
enbuB@gr pau

i m Bereich der Gemeinde Ober kr amer,
i n den OrrsitSe¢ialde n OrLaenhineg ntbzu r gWe(nzs.i BEc.k e n

Ti er gairetdglnusgwi e Priafung der Auswei t |
OPNAMmgehdtte fl exi b 2 SB B d H uBaegranhogw €
des OrStcthtmaiclhd)enhagen

63 MaBnahmen zur Verbesserung der Ve

631 MaBnahmen VerBongpfBuadBgosBus

Auf bauend aul .flkise gienh elgd eint Qlual it &t sstandar
und Anschlussqual Latudftz esiotl |deens WNEVhPr e nnds bdeesro n ¢
folgend genannten MaBnahmen zuar BBMBY besseru
und -BBaulgrepr 6ft und umgesetzt werden:

Anschl usssicherung zwnsdBRE¥Yu3RH g6 sured | lei |
Vel,t en

Anschl usssicherung zwi s8R BZN gRaBn g2s0s tuenldl el i
He mgnsid,or f

Opti mi erung deBulmd clBaliams € e aul®aM\g s -

st eHelneni gsdor f

Anschl usssicherung zwi schwemg RBer2 0Anubidn -R
dung an acherd eREuIFRAMYGCrsd reil ¢ rebur g

Scliamg ei AeascORMY desZuRpMYHdecheh | Heu -
endwe&dtur ch Einrichtung einer Haltestell
Anschlusssichemmog@P®ikhs BadimS an -den SPNV
ZugangssBokEheNeSBeenrdgofrefBRleer gusnddo r f

Anschl usssicherung zwischen RE 5 und d
SPNAgangsstelle Bowstenber g/ Havel

Anschl usgwickdmumugpal eun8PPNAW den SPNV
Zugangsstell enurZe h@reaan x&ke ( Mar k)
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Grundsatzlich soll-ZdigeandAsBkBitedlueg adlureh HRBNK
|l en OPNV sichemgestdlelt awabdes m@idyedrneg s -

stell en, die heute nocO®OPNVcheddanthwdedehkoc
BirkenwWehear NeuendbehnWest 9g.deEi nSec hemtf 4 p redd-
chende Pridafung auf Umsetzkasr N¥Pt(esgloll gwahr
hierzu auch MaBfBnahmen bzév. 2. RB.0Fauftrage in

632 Verknupfung OPNV und Fahrrad sowie Pkw

Wahrend der Lawfl 2 eint i ddsidee BiiddAadhefrcel gend gena
MaBnahmen zur Verbessem uORRNMeun dVeF&mmimpd di nsgg
gepriofin Zmd ammenar beit mit den zustéandi gel
gesetzt werden (vgl. aubk.hu.Qm.a):i3 atsstandar

Schafvfou®gmR agen bdowaegeB+Rz. B.

amBahnhof Schonflield

am Bahnhof Sachsenhausen

am Bahnhof Dannenwal de

sowi az aKk lhref t i-Zguegna nSgPsNsM el | en (z. B. ent |

strecke der Hei dekraut bahn)
ErweiteruAgl agen P&a&®WiageB+R

an dBahih o6f er oBhenralui nided mB el if n

am Bahnhof Birkenwerder
Er weiteruAgl agenBaiR BdbnhobeHeRerabOBSIi ert
Zugangs zur westlichen Zentrumsseite
SchaffungundonB+RRAnNl agen mi'¢t Ladestatio
zeuffahrrader am Bahnhof Birkenwerder

633 Weiterentwicklung von Verkniupfungspunk:

Zur Ver bdeesrsdarnureg modal en Mobilité&t unterst(
die Umsetzung von Mobilitatsstationen. Die
Verkehrsmitteln und Mobilitéatsdienstl eistu
Mobilitadtsstatiegeen wer denzgpuredit , dass si
sich ggf. weiterengdmwidc&kre!| Sdemd Breteim f angs@a
kdnnen. Sie dienenr ruea.undgerdel3t &dbkbumbgp i dnd a
dumngzsi nd die wesentlichen Ziele von Mobi l

dargestel |l t.
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Abbi I2Ruwegs ent | i che Ziele von Mobilitéatsstat

Unterstlitzung des

Trends "Nutzen statt Entlastung im

Forderung der

Nahmobilitat ) " ruhenden Verkehr
besitzen

Angebot einer . Starkung der
bezahlbaren Mobilitat Emsat;ﬁ?r?ér;zutraler multimodalen
fur Alle Mobilitat

Entlastungseffekte bei Forderung einer
den Schadstoff- neuen
emissionen Mobilitatsstruktur

Starkung des
Umweltverbundes

Abbi I dunligGES. 2021

An eMakrl i tatsstation wer ddein (vze.rB,chBeslenPf|
Fahrraedt,c . H/axridumli ch =zentr al und unter Ber
ent hahd sVernet zungsqualitat miteinander ve

sind dabei

Bedarfsgeelkaths emf &mg unterschiedlicher '\

Kurze, fuRl &ufige und barrierefreie Wege
Umf assendes I nformationsangebot an den |
Uber entsprechende I nformationsmedien (:
Ver kehrsogretékbeidbereinheitliche Ver mar kt u
Gemei nsame Zugangsmedien und Abrechnung
karte).

Mobilitatsstationen sollten in Abh&a&ngigkei

Uber folgende Ausstattungsmer kmale verfiuiuge

Hochwerlttiegset eHal enausstattung,

Barrierefreie Zuwegung sowie Ubergang z\v
Grundangebot an verkehrsmittel dbergreife
tionen inklusive DFI fiar den OPNV,

Wi ederer kennb&rulgaintgsalt € O NMmdd wodh | it &
fl &chendeckende Verwendung von identitat

Uberdachte und gut einsehbare Fahrradab:c
Kurzzeitparkpl @&t ze ohne Behinderung des
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Stell fl &che#fahiieeCgeaunaidiEe ghBzewRe [E -
| €Srh a FAingge bot e.

Dar uber hinaus werden folgende zusatzliche
Sichere Fahrradabstell anlagen z.B. Fahrr
Ladeinfrastruktur fdr Pedel ecs,
Stell pl datze mit -Hahdrezienufgrea,str uktur f O0r E

Auswei sung wdrel Pprd lktRiede

Ta-8tell pl atze,

Kostenfreier | nteHmntsdppautga,ng Uber WLAN
Weiterfdhrende I nformationsangebote ggf
| n-Rof nummer .

I m Kreisgebi et soll teKdpodt dgeedntaenrretmetnwi ¢ k| ur
knupfungspunkte zwuabMabiaucthdtvsosnt adii mmnelnn en

gangsstellen -(Bebbabnhndetel iemn)Zusammenhang
serten Ver Fahpfradg g2aym efrzuwesmndénwahr end de
des N¥XBneept fiar Mobilité&tssehblDolwein diem. L a
eignen sich insbesondere ze®OrmraalienkWar gnup
Bahnhof oderBahehiwbeetereneSPhase der Weite
von Verknipfungspunkten zu intermodal en Mo
Die Stationen sind je nach Bedarf und FI &c
skalierbar zusammengesetzt, um eine fl exik
frage angepasste Ausstattung zu ermdgl i che
Grundmokuleialsgs e und e“remeiwiecrkbed rte wkeir dheeni.t D
trifft insbesondere die Themati k der Radab
Es wird daher angestrebt, die Verkniupfung

Zugangsstelle des OPNV als kleinste Einhei
Fiar die Gestaltung der Mobilitatsstationer
mit Weedkennungswert zu entwickel n, das di
kreises repréasentiert.

Eine weitergehende Priuafung der konkreten L
Ei nbindung relevanter Akteure (z.B. betrof
Ver kierhtresr nehmen und Sharinganbieter, Auf ga
bzw. Behindertenbeawfstsreemgrteeg tured ewe iett &¢r. § lem

64 MaRBnahmen zur EntwickIlunugndder Ve
zur Besclhllesutrkiognnnnghal en OPNYV

Der Lancekmaive!l Olunterstiiot zt die Zielstellu
durch konsequente Beschl eunigung zu verbes

Forderung von Sonderfahrstreifen fiur den O

Die Anordnu8Sgndenf OPMNvt rei fen soll entspre
Verwal tungsv &t s al®de@rivdenr knedtr(WOyWV zwar i n der
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r deutlich-Besché@gamear.t en OPNV
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Linienverkehrs in der SpiSonerstamde

(0]

ubereich vor Kreuzungen, Einmindungen
ger als zwé6l f Fahrzeugen.

>S5 0 S Q®® ST »W oS o> oS T

IObeirravel

ende MaRnahmen soll en aus Sicht des
euni gung konkret weiterverfolgt bzw.

- Q [N

dann erfolgen, wenn mindestens 20 Fahr
stadrksten Verkehrsbel asdaurmaghrdkerek eshrzain,

rr i st aus Sicht des Landkreises im Ei
StadtstraBen (RASt) auf Streckenabschr

irtkemrMva ch sinnvolll . Bei stark staubel a

ahmen zur konsequenten Beschleunigung

OPNBlevorrechtigung amdKBetBehmldeaumcihg Amgt et

rung von LichitDAl)gnaPlhidt mgeingnal anl agen

LS®Knot en auf Ver bindunagusnrdeli&t eddebnen i m Ha
| aWwdr leeshaware sonstKingerenL3At vielen Fahr

(ab 6 Fahrten je Spitzenstunde),

Priufung der Ei Bfoinfifreaimmgs tvroei fON,V Szt .aBl.t Or

ni enbut gltermeckenabksacfBar h &auBahdhIrasfise

Pruafung der Einrichtung von Halteverbot ¢
Einrichtung von Li cBevwsdrgrnead hatnil gagregn smd wi &
Umgestaltung der Ba wfuorkKm pvhoan tHeasltted slteenl.| e

Fl achenvorhaltung bei Anderungen -der Stra

und Gewerbefl @&chenentwicklungen

Bei der Newuanl age oder Veréadanderdiearg zZvwo-n Str

kunftigeandWNoBawer befl achenentwickl ung S i
schnitte foar di e Begegnungsfalle Bus/ Bus,
l i chkeiten vorzusehen.

Hi er bei sind Schleppkurven von etwai gen
samtdeé der zeit ma x i mal ca. 21 m) , Sol obuss
und 15 m) wund Kleinbussen zu berucksichtig

Vorbehal tsstraRennet z

Das kWwommun@RNW befahrene StraRennetz i st
zustandigewnl Sstaf&gdad uenndi e Befahr bar keit

rierefrei zugangl gewalivgéahsneadpedAnf or der un

Erreichen der Babrigéweker Eahezeuighqudapit el

Des WeitdeeebDursehfidhrung devoWi hoenmdinahethes
OPNowef ahrenen Streckedhnmal gewdhrdlesi Bteemi eb
(vgEapibt)dhd somit auch die Anbs)dhlcuhsesrqzwal i t &

stell en.
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Die I nstandhal tung der eStnreaBRanfigd afcfheinns b es
zung der Str afllenkaetienghoerrigee huenndd edne nWedcahnsi et | d
baul ast tcrhdagamudienri Acht gel assen wer den.

Delrakdei s Awifrgda baelnst r 4ger fOPrNVtheAulgemgephhen
ter StrafRenausbaumaBlRnahmen als Trager o0ffe
von Anfor dkeommgral & evaQPKNW .

6.5 Unterstitzende MaVenmrarhameknt uznugr OP N\
Mar kenbinddenghei tl i ches ErlIscfheeri mautnigssnhbean d v

Eine Erhodhung der Il dentifikationsméglichke
kommun@HANW i m L amdkirbeaiused nsgo luihf Ghrung ei nhe
Gedl tungsel emente gepruft werden.

Dabei sollte insbesondeunda @GBUNVzduineg Fdéurrdcehr u
Beruf spendoeurnidset eunndeimen SchiwiergpgemktZdedt K-
l i ch miucmseaelne rmdzi fi ka beachtet werden, da
oder asiamer &@Byga e lwemdretreni n nut zbar bl ei ben
die Gelegenheit,kenwmahrenenthmind i dkdnse i ®RNV i n
aufzulHaeermei soll i n¥eremarmkiteunggegpl amt einn &1 1
Bulsi ni,r amsumpdesd ukd mmuNva | eernf ocOPg e n . Di es bi
fahrguenngé&sBe ChaBe&aensawi ¢ s Akumap tNaarczh f r ag e -
steigerung.

Fur die Einfiuhrung der neuen Qualitdatsstar
St aJantl avhedr kehr en | st-Busnad¢iomy mamddPhitgessz uB ent -
wi ckel,@b € rzhBRusdIr e mBu'slRe,gBwet c. ), welches mi!/
Umstellung der jeweiligen Linie auf die en
wirksam kommuni ziert wird, um einen Umst i
Nutrzreanzuregen.

Die optische und inhaltlich ahnliche Gest a
rale Aspekte, um Zugangshiurden fdar den (po
eine einheitliche Gestaltung kMan&er vor ha

OPNWarhgenommen wieeldleinch Beufrwandéemed&kmnzept
Fahrgast durch gut e Ivrefrosrt mantdilfoacshmauvinedn i eail ni e
nehmbar ver mHitemrebeéi wiestdeinnsbesondere auch
Vermarktung -Ahgeabh btbeta®B bN.

I m Zusammenhang mit der Markenbil dung wund
Erscheie@asings BiMNYr matil étnen auch gepruft wer
OVG zu einem umfassenden Mobi/lQatrasthsadriienngs,t |
Betr&obetitadtszentrale etc.) weiterentwick
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Pridfung der Einrichtung einer Kkreisweiten

wWahrend der Laufzeit des NVP soll di e Ein
zentrale gepruft wer den. oDineastal okhosrKrotme al s
muni kati onsplattform allen Kundengruppen e
mati onen (blenrg edbacst OPrNWO gl i chen. Neben digi't

dabei auch eine telefonische und physische
Tketverkauf rund um denu@Pa¥cbBidher diest gt U
wel che keinen Zugang zu internetbasierten
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7. OPNManagemaeamestitionSt&Euamanzi
rung

71 OPNManagement

711 Aufgabentréageroogdnnattoonn und Ko

Der Landkreis Ober havel i st Aufgabentrager
Befdrderung von Schim draindrkereiwnd nlc lelulsd rdm c
Beho6érde i . S. v. Art. 2 Buchstabe ¢ der Ver

wer denntds gr eechenden AObgabaewelduHaoahdidng Bes
Ver wal tungsge(sCcHBM\)IThagé n o mripdénr. a tDavskea 0OP NV
nagement bfeid hrri te bd\dedr tkreehnm & @1 nQ Ve@ unrechhme n

GemaR 8 5 Abs. 1 OPNVG BB sollen die (ben
Organi sation und -AGegeabadtteu ngu sdeemmePaN\b ei t en
Ver kehrsunternehmen ebenfalls zur entsprec
sie dabei unKeoptriwreon Disésenit Bezug auf
relevant fur den Anspruch auf Landeszuwend
cher Verflechtungen i. S. v. 8 5 OPNVG BB.

Bei Aufgabeuoandegseglkdbhrestsr ager dbergrei fende
dergaAbéntemigprechemdmeHVYunt erstiatzt, dess
s ¢ h aefrt setr.

712 FunktimdhsAufgabenbe®Oeigahesdéi oOPNV

Nachfol gend wer-den diué gdaberkbeOergaba-der O
tion als Auf gab ecd e muofrgdanbuenngt dzawgiesivcehueknd hr s u n -
ternehmen als Ver kehr sl|Deairsutbuenrg steirrbau sn gleire g
ni ge AmfigmbVer ant wloeSt adgsbandi Gemei nden.

Auf gaben Aufgabentrager
Wahrnehmung hoheitl-uodeFi Rgehbé@puPl anunc¢

Gesell schafterfunkti onen i m VBB

Gesell schaft er®luenrkht a voenle nV ebreknd Ifiresrges el | s ¢
Abschluss Leistungsvereinbarung mit den
gen, vertragliche Regelung der Vergabe

Erstel IBechl wsadfassung RNt | einnsc hzluire @l niv
onsforderung

Strategi sche HRIngrebmd edes EORANYei tung von
die Weiterent wSyektlamg awes OPINVSi cht des
Betriebliche PIldearunkgahurndl &mre tfedrl udhags Kon
(kann auch durch den Aufgabentrager al s
abgedeckt wer den)

Vorbereitung des Nahverkehrsplanes und I
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Wahrnehmung der zunehmenden ARd&-aben
men der Liniengenehmigungsverfahren
Wahrnehmung der -wred 0B dreind H ti cphfulnigessht en
1370/ 2007

Angebotsabsti mmung auf der Aufgabentr age

den Ver kehren

Beantragung, Vereinnahmuhngt elndu fAlursrguarbgee |
zur FOorderung des kommunalen OPNV im Lar
Vor bereitung und Durchfidhrung der Lei st

Vor bereitung Leistungsvereinbarung mit

gungen, Vorbereitung vertraglicher Anpas:s
Katrolle und Abrechnung der vereinbarun
rung

Vor bereitung der Genehmigung wund Durchf

onsforderung I nfrastruktur
Auf gaben Verkehrsunternehmen (Betreiber)

Durchfidhrung delreibsetsutnegielnt en OPNYV

Operat i wasn a@RNne nt |, Betriebsl enkung, Ver
Lei stuinndgsQual it atsnachweis gegeniber dem
und Ubergabe statistischer Angaben, Dur c

Lei stungsbestell ung bei dabr Babhaaofgtragr

OPNWar keting in Absti mmung mit dem VBB

Abwi ckl ung der Uber diei hanzsitemgsygeakgae
tenen I nvestitionsforderung fuOr Fahr zeuc
Serviceleistungen inkl. Beschwer demanagc¢
Vertrieb veenFahrauswei

Mi twirkung bei der Tarifgestaltung

Mi t wirkung bei der Erstellung des NVP

ben

Absti mmung mit anderen Verkehrsunternehr
Sicherstellung eienhei ewsdaoschfadihd uicdennt

nenter Uber pr tdruinmgg uchar VEfrfbiesisenz i n al

und organisatorischen Aufgabenbereichen
Bereitstellung barrierefreier I nternetar

kunft und Service

Auf gaben StrafR®nbaul asttrager

Pl anung, FinanzierungBefNeuéhuunonddl| Asséan
tung ddmfORMNMY ruktur (o6ffentliche Verkeh

w7 Der BuinddriBger der Strabfemisd el st riBalBashndd re- B

burdgt drRger der StraRenadbaelneastandkrei e Daedbsas
i . di.rRger der StrafBenbaum KsteifsBebdeangebbdssgeal
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Aufgaben kreisangehorige Stadte und Gemein
Funkti on als méwrnd chien&resitarl uughgpsartner,
kehdiee Uber di e ftebsetdg eelnesgitaennd aMidnsd ensi na u s
Durchfidhrung verkehrlicher bzw. Mobilita
kreis, die gogf. auch WeiterentwickI|lungs
OPNV beinhalten koénnen
Absti mmung mit Landkreis und Ver kehrsunt
7.2 Qual it atnsgstuenude rQual it atscontrol i
wesen
Die Qualitatssteuerung ist Teil der Contro
trdgerebene sowie der internen Ubhiteer ne hmert
Anf orderungen sollen den VodgalkemnedmesaulNVHEe
sis der Vorabbekannt machungen spezifiziert
Nachweis der Bzw.r i Bdrsiguahat sgfalti cht en
Der Landkreis wird gegenuber den Ver kehr st
zu Berichtspflichten definkanenhmaddhersge nwe
spezifiziert und sol |l enund zRietgreiee @angu alsiet &
wei sen zu koénnen sowie als Grundl age zur E
Boni herangezogen zu werden.
Weitere Berichtspfl i ghtgers ek@&nnermeu. ao.dezrurv e
Anf orderungen entstehen.
Monitoring der Verkehrsleistungen
Fur ein kontinuierl i crhaersagQenadntt aitstmodii ¢ o
von Quell daten unumgéangl i ch. Dabei wird ei
anaglem) Datenaustauschformat festgelegt, we
und verbindlich ist und sich u. a. an den
Rahmen der Datendrehschei be des VBB sowi e
|l ung Tmr YBBtori enti er
Die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufgab
ni sche Fahrplandaten, Stoérungsmel dungen un
gefiuhrten Fahrten zur Verfigung.
Die Verkehrsunternehmen er mogl itcchreinngei ne |
und Abrechnung des Verkehrsangebots durch
frage, Erl 6se aus Fahrauswei sewy,s tDeanteenn z um
etc.).

KommuseaieinddBdaRl|l asttrager dAbw&emkbundestkafReen dan
treffedie wRawml Akttt eammdgderseent z|1 i chen Vorschriften o
rechtlichen Verpflichtungen obliegt
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Monitoring -vuod Eeil $sdmagen

Um durch d®mbel headidneet esitsr at egi sche Pl anung v«
boten des OPNV zu erméglichen, -sumldl en dar |
Erl 6sdaten mindestens jahrlich in elektron

Anzahl der Fahrgadste (jBeHienéprmachaWee
werte etc.),

Zahl é&ean-mnd Ausddmriegddal testell e, nach Ver
reswerte etc.),

Daten Uber die Ausl astung einzelner Lini
Daten Uber Fahrgel derl 6se nach Tarifbest

Fahr-plna@n Nut zwagenkil ometer (je Linie, n

di enfor m, nach Gebietskorperschaft (] e

werte etc.).
Ergadanzende I nstrumente der Marktforschung
Al's erganzende El emente zum Moniéroring un
kehrsl ei stungen soll en regel maBRige Zahl ung
all gemeine Mar ktforschung durchgefidhrt wer
diniert und ggf. gemeBenis aBre fdruargcuhnggeef ni hsrotl |w ec
Mgl i c hlkeiatusaglefwodjiene Beteiligung von Nut ze
l i che, Seni orinnen und Senioren, Menschen

geachtet werden.
7.3 Linienbundel und vorgesehene Forr

731 Linienbindel
Auf bauend auf dieszteml degt deskNV&egeEt ende

mi gumwgeermden die Linienbindel im Landkreis C
bemnd neu zusamheagkifalsaset dur chgef ldhrten Ve
der Liniengenehmi gungen i m bLearnidckkrseiicsh tQbgetr.h
Linienbiundel in Aufgabentragerschaft des L

Die bisheri g,0b etk hNaovfadngibnedrenSalvded r den 2z um
Linienbindelus@mmrem@iweelagZsdbr dnung der Linie
ni enbindel ntumendiLaudarieien der Liniengen:t
Tab&l&Zluesammengefasst
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Tab®&l6l eLi ni enbindel mundLiLRuUé zzZU O RdO@Nng er
nehmi gungen

Linienbindel Liniennummern Laufzeit bis

107, 136, 800, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 807, 808, 809,
Oberhavel 810, 811, 812, 813, 814, 816, 821, 822, 823, 824, 830, 831,

832, 833, 834, 835, 836, 837, 838, 839, 841, 842, 843, 845, 31.05.2026
846, 847, 848, 850, 851, 854, 857
Dat en: Landkreis Ober OD¥wel, Angaben der

Anmer kunionkAegabdabhizmnver |l daufen wadradgrsitrel Anhang

732 Vergabe von Leistungen des kommunal en

Disfenf orderungen der VO (EG) 1370/ 2007 wund
die rechtskonforme Weiterentwicklung der
kommunal en OPNV in Aufgabentragerschaft de

Der Landkr ei s \Ocrek ethwmvsauen@hh@th sd a sBeer @e R

ber auf Basis eines O6DA uUber o6ffentliche P
AbsaYegr &r dnung (EG) Nr. 1370/2007 mit der
kreis Ober havel al s Aufgabentdredng srhegewinsc
gen Tei |l nuentddidlhnr Bkt dbetraut.

Beabsteclrorgn der Leistungsvergabe

Der Landkreis Oberhavel beabsichtigt foar d

Vergabe der Leistungen in Form eines ODA

Verordnung (EG)BAdlsi s187vakek20D7Y riarkttevreregma b e ¢

Betreiber.

74 Real i ssiuemrdunFgisnanzi erungsrahmen: F
kommunal en OPNYV

741 Finanzierungssystematik fur den kommun.

Die Finanzierung des Bkroanmnduennabluerng GW NWJ iinm LW
chen durch das OPNVG BBregwlite. duecke i £ &iF
im OPNNdDd entsprechend 8§ MdgAbshkRalOP-NVGc BB
gel derzur de@&ekungsf evelrdenr &&gne sprechend 8§
OPNVG BB durch die Aufgabentrager getragen
deckung gemeinwirtschafthdcbkeéere Last &m ewme 1Ga
ent stehen.

GemafRR 8 10 Abs. 2 OPNVG B8nstahtdkr diasehamr
kreisfreien Stadten jahrlich 85 Millionen
Unterstitzung bei der Wanhd nAelhsnganlge nvherrearn t Av
tung zur Vel &iddesgubrdlinshaaellgti. d tt e | ent spreche
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de Regnal i sge eeutnmlig sn Ge mei nfdievaem kKiedans®ngsgeset
Landeshaushal't

wi e Mitt

el nach

MaRBgabe

des

Wei ter hidenwltArudeggabentragern

ent sprechend

8

sadtzIli dmahfrier 2Di2& ki 9 Be tEruajgad hinolmiuce Mebof G-
gung gestellt, die fur I nvestitionen zur
Abs. 3 BbgBGG verwendet werden soll en.
Die Ermittlung der auf den Landkreis Oberh
wei sungen er ffoelsgttg elltbdegitsesad InSeomnt s pr echend 8§
Der Schl idssea@ghi beelln&mi AhEer 6 vondé&0 Malbr en
bis 2022 R3tufwkatddEr f ol gskomponenten wie FI &
bot , aufgewendete Eigenmittldi lunidn FHbthhrey awsa
37 Millionen Euro tréagt den Erfordernissen
beridcksichtigt in der Schl idssel ulnwgglF.l a@ache,
audibbi I2ddu ng
Abbi I2ZBufignanzi erungsgrundséatze fUr den Kol
Brandenburg
Finanzierungsquellen nach § 10 Abs. 1 OPNVG BB Mittel nach
R _Mitt(lallnach e Landesmittel nach Haushaltsplan VVBV VVPlusBus
egionalisierungsgesetz
|
Anteilige Zuweisung an die Aufgabentrager
nach § 10 Abs. 2 und 3 OPNVG: BB
Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen Zuweisung Zuweisung
Abs. 2 OPNVFV Abs. 3 OPNVFV entsprechend nach Ziffer  nach Ziffer 2
50 Mio. Euro p.a.t 37 Mio. Euro p.a. Finanzplan 2020 - 2024 2.2 VWBV VVPlusBus
Schlisselmerkmale / Schllisselmerkmale / Fordermittel fir Zuweisungs- Zuweisungs-
Zuweisungsanteile: Zuweisungsanteile: Investitionsvorhaben im héhe = Bedarfs- hdéhe = 0,40 €
30% Fliche 30% Eliche SPNV und kommunalen km-Satz x X geleistete
20% fahrplanmaBiges 30% Schiilerinnen/Schiiler 9PNV alls Auellatdi i Gite - Bectriestan i mg i
Angebot und Studierende im Se.'t 2020 weggefallenen Ermittlung des
20% kommunale Aufgabentrager- Eflltttﬂel nhathh 3 3 s, 1 Bedarfskilome-
Eigenmittel zur bereich ntriec tersatz auf
OPNV-Férderung 40% fahrplanmaBiges Grundlage der
(Aufgabentrager und Angebot anteilig nach
kreisangehérige Fahrplan-km und
Gemeinden) Eigenmitteln
30% Fahrgastzahlen (ohne gewahrten Mittel
Ausbildungsverkehr)
Investive Mittelverwendung
i« Mittel nach § 10 Abs. 2 OPNVG: mindestens
| 18,12 % nach § 1 Abs. 1 OPNVFV
davon i+ Mittel nach § 10 Abs. 3 OPNVG vollsténdig
= e e 8 f{jr INVeStitionen zur Umsetzung =
Barrierefreiheit 1
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, H
Finanzierung des allgemeinen Férderung des
Angebots im kommunalen Ausbildungsverkehrs im Investitionsvorhaben in Finanzierungsbeitrag ftir
OPNV (z.B. Beitrag zum kommunalen OPNV Verantwortung des bedarfsorientierte Bedienformen
Defizitausgleich der OPNV- (Ausgleich fur Mindererlgse Aufgabentrégers und PlusBus-Angebote
Unternehmen) aus Fahrpreisermé&Bigungen)
Quelle: I GES 2021.
Anmer kun@hne Zahlungen zum Ausgleich des Mobilitat
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Langfbreisstteihg das Ri si ko, dass die HOohe der
danderungen in der Bundesfinanzierung, gesa
wie sich wWer&krehersmahnd or derungen nicht mehr

Dariber hinaus wurder 20K &r ti ,m dPNV Gv BrBk e h r s
deutende Verkehrsangebote durch zusdatzlich
den kdnnen. Eine konkrete AVYBEswdmsung hi
24. August 2018. Aufgabentr agdr Addg alkgo mmun
bei Erf Ol | ung derzu\sadirtazu siscehtez uZnugweeni seuinnge v 0 n
tatsachlich gel ei stiem e|-BNsutBrzisseabg eanukfi | doeme t @&
des Landes Brandenburgg.

Es werden daneben weitere Zuweansdu nBgreann-b z w.
denburg gewdadhrt:

Zuwei sung fur bedarf saadi é&mtuineld tag eBaedir e Vf
tungsvorschrift des MIL fdar die Zuwei sul
von Bedarfsverkehren (VVBV) sowi e

Zahl ungen zumiohAudglt atcstha dilxdersgs SBerral ti cKk:
mit sozialpolitisch erwinscht niedrigem

Die Finanzi er un gksognmnuunndasldgetnz eOF NIt idne nLand Br
wer deMmb biinn2d3umga mmenf asseWdai tdarmrgewe e httl i che
nanzi er umnsgsng@ualalreimrber hi naus:

Fahrgel dei nnahmen der Verkehrsunter nehme
Mittel aus dem Ausgl ei ch dvrode rRianhgr gved d a u
Schwer behnan@&he22&nf f(. SGB | X),

Kost emgleeivtorna Komm@unem, ckeBNordbahn, Ho h e
do,r fKr e@menky aoean, enbur g

I nvestitionszuschisse des Landes bzw. de
SonsEiigreahmeB. Veomi eouhgfl @&chen)

Finanzielle Anspridche wund Verpflichtungen
sich weiterhin gegeniber den benachbarten
zuflieBenden Landesmittel nach 8§ 1 OPNVFV
t aéemgVvVerkehrsunternehmen im jeweils andere
grenziuberschreitenden Linien.

Der Landkreis Oberhavel ni mmt i m Pl anungs :z

wortung als Aufgabentrager wahr und stell
twmeund Finanzierungsvertragen vereinbarten

Die wesentlichen Aufwendungenkdmmubhandkr ei
| e PNV ent stehen f (rBedfioder dSeircuhnegr svtoenl | Sucnhgi | deer
Schiuderah diadmébenon AKedbt énduinmsver kehr auf
deSat zung zur Bef odrderung swaown eSdhuiilcenr iZrarhé nu
ver kehrsvertraglicher Finanzierungsbeitrac
Di enst |l ei s tNuancghsf aod fgternadf @w 3l Aiesn o ri pe s ehenen
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ti nvestdevrenk ovimmured! €nrOPNV finr Ldndkr ei
e 2022 bis 2026 dargestell t.

Tab@&l7l ¥or geselt ht i nMietsttaille ®f (krommunal en OPNV
Landkrei sf @rber Bathek 2022 bis 2026

Zuweisung Land Eigenanteil Landkreis Gesamt
2022 4 M8 o. EU 82Mi o. EU 130Mi o. EL
2023 4 M8 o. EU 94Mi o. EU 12Mi o. EL
2024 4 M o. EU 1BMi o. EL 151Mi o. EL
2025 4,9 Mio. 110Mi o. ELUL 1®Mi o. EL
2026 5,0 Mio. 14¥Mi o. EL 1eMi o. EL

Darstel |l UGBS @adt2elngrundl age: Landkreis Ober havel 2

742 Wei terentdwircIViPHgusBus bzw. Uberfidhrung
gesicherte Finanzierung

Die VVPlusBus tritt nach derzeitigem Stan:i

cherstellung der bestehenden und zukidnfti
des kommunal eWe OPbdNVNenswire ViVPhgsBus bzw. di
fuhrung in eine | angf rviosnt iegn tgsecshieci hdeerntdee rF iB
tung.

Aus Sicht des Landkreises Ober hlaiveil emsol | t e
i n der Form weiterentwickelt werden, dass

chen Raum unterstiiatzt wer de RSt udridaskntf ed oc h
rechtfertfglenungened&zu gi bt es unter ande

Weiterhin sollte die Finanzierung hochwert
Zi ele der Landesregierung zur Erreichung e
verbund bis 2030 entspgpeaeciKeandi demndeeretr ag
den.

743 Kostensché&tzung Mehrbedarf zur Umset zu
ben

Der bendtigte erhotéthte Mitteleinsatz zur Ur
fur die UbMNMetgzebememnheHauptdiet U thl aunndd- | | S (
vekehre grob amgeschatzt werde

| mab&@Blse di e Abschitéazhuralgit slesMemdled sithe n -
bedarejfissamt hafter Umstebtezdui negn vdicerr ggabisenre lelst .
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Taba&Bl ddahrl i cheswKokuegan Haupt nelne | und |
| a-wedr kehre zur Erreichung des Ziel ni:

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Hauptnetz | Ca8.5BEUR

Hauptnetz |1 Caz.77 TEUR

St adtl aled kehr e Ca2.. OTOELUR

Mehrbedarf [/ Jahr Ca3.. 1TSRRUR

Darstel lu@gsS 2021.

Anmer kun@ur Berechnung wurde jeweils eiarhrdurchschi
plankil ometer angesetzt.

Die detaillierte Ermittlung der finanziel!l

ni veaus erfordert betriebliche Untersuchun

l' ich von I ndi kator enumd eP edresno neaxl abket deanr fF aahlr hzg

vertiefltiecthbetPni@efbung i m Sinnandai el a@Qp t-1 mi

planung ist im Rahmen des vorliegemden NVP

dar gegtrelblet Kiost ens®hatzung erfol gt

Es wird ausdriacklich darauf hVegkewglksaen, d

keit entsprechender Finanzierungsmittel ab

-—ausbau bei den Verkehrsunternehmen erford:

Landkrestsafenriwakese Umsetzung angestrebt

Den geschéatzten Mehukdtszleinclk 6gearear iaeaircthe Er

gel deingegmeidber stvehdrd.ssEi akke Prognose de

NachfumdeEi nnahmeeffekte,i da pedoéAhsatehde

ger KkKil ometerbasierter Erl 6snsedht Ke i dher aalisnz

rei chende Genauigkeit bietet. Es ist daher

ragcksichtigen, dass mit der MaBnahme ver bt

aus Fahrgeldeinnahmen (Erhéhung der Tari fe

Mac h b aprrkiefiutnsg zu ermitteln sind, so dass

sich de facto verringern wird.

744 Kostenschatzung Mehr bePdairffauddawiaddyemset zu
des Tourismusnetzes

Der jahrlich bendétigte erhodéthte Mrtfel ei nse
auf tscdwiee des Tauwrsi dmurd rkKantpzddest | empf ohl enen
l iTwidnd i n der Tal&Rlfreolbg erbdjeers chat zt

 Es ist bei der Prifung der Umsetzungsmoglichkei
ten, dass fir deren Betrieb im VeWglteiobgezum ko
rung des Finanzierungsaufwandes zu erwarten i st
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Taba&9l dahrl i che KostenauswkPr&fuagfetr dguer ulhnm
Touri smusnet z

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Umast zung PrHafupufntert &g d Ca3.5TLEUR

Umset zung Prufauftrage Cad.22 TEUR

Umset zung Pr dUfnaluaihedr Eghkr Cal.. 4TBR2UR

Umset zung Tourismusnet z Cal.3DEUR

UmsetzungPr 0f auf t rdage Touri Ca2.8TEUR

Darstellu@gs 2021.

Anmer kun'@ur Berechnung wurde jeweils ein durchschr
pl ankil ometer angesetzt.

745 Aufnahme und Finanzierung von neuen A
OP NiVvn daehnv eNf ke hr spl an

Bestandsregel ung

Unabhangig vo#a.d8eefn niirerKemi tMdlndest bedi envo
einer ausreichenden Verkehrsbedienung wird
ber 2020 voldmtlaaandd lgr eiug cfhierdannszcihel riteel3n i Vcehr kd

Linie 806 bauchS zHuekrumsfdtoirgf absi chern, auch \

veau bereits Wheaefidmieer tnemaMiinkest bedi envec

geht (= Bestandsschutz).

Rahmenbedingungen fur die Bewertung, Einfdud

gebote des kommunalen OPNV (Buslinien)

Neue Angeesbommu aP W ( B¥)s, iciienni cht i m Nahv

pl an ent hkadntmeaf sGndndl age nachfol gender R

bewertet, eingefuoh¥t wund finanziert werden
Neue Buslinien werden in den ersten zwol
f i narntz.i

Wenn nach den ersten zwolf Monaten die F
ckel n, wird die neue Buslinie im zweite
Landkreis jeweils halftig kofinanziert

Zur Bewertung der neuen Busl irsipéagsl ten
in seiner jeweils gultigen Fassung, die

 Neue Buslinien sind dabei Linien, fur die eine
6/ 216 vom 16.06.2021 beantragt oder eine Anpas:
beim Landesamd Vér kBhAueangezeigt werden muss.

W VgKreistagsbeschl uss s®/wKEG i § b ag slbde5s0coh. b2n0s2sl 6/ 2
08. 2921
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einem Jahr erfollt sein missen. Di e Bet

wertung der BusliniemnundstBernmkisver kehdeam

werten.

Wenn di & Krist Naiheer kehrsplans erfdllt we

' inie auch unterjahrig i"m Nahverkehrspl e
St adt e, Gemeinden und das Amt kdénnen einen
bedi ngungen fur die Einfidhrungtagnp8&uslini

Beschl uss entscheidet.
Fur die Umsetzung ist Uber den Kreistagshbe

Die Festl egung Hatn LAibrsite Mmmiumrgu mg én der Ol
im Zusammenwir kermr emiftoldern.OVG mbH

Die Kommunenuschbéngi ge eBelf ahrbar kei't d
StrafBen mit den Bussen der OVG mbH ab.

Die ®O®RNMWNIi sche I nfrastruktur, -wie Hal t
taschen, Wendeschl ei fen usweKesseepl It d
vor l nbetri e smavema ddare slei mioec,h ni cht vor

Bewertungshriutee rAingre bfoire des kommunalen OPN

Um dn edkKmei st adigesneé 24161 vom umwé OB420Dbdm
08.09gemM&a&inte finanzielle BeteAlLUfguag-des
gebers zu euvhbegedmpd g®Bmment ungskriterien

Dikof i nandzurecrhu ndge ez & am@ % n acwhi redi ngeenw &lharhtr,
wennn ersten eBet rtiad lssajcahlri ¢ hveirr B.e dirds fiestt gt
Fall , Mdanmnmgasitmiumhk Hdidmedh von 50

von durtbghalyi gast erbepir dmilbiiné beenrfwa hergte nd e |
FuhruBegr i mne BUhwand

von durbhBadahgggstenbproLLnneenfmmahbhr tiber wi
FUhr uWgi t enr en Met(rVBWR)lI enr aum

er mi twtegldten kann.

DiFeci nanzierung wird nach dem zweiten Jahr ¢
wenn im zwel teefalBegastedsi admmen

von durtbOghlalgi gadst erepr dilniineine mfiah ritber wi
FihruBegr I mnar (Bdian

von durbhBahgggstenbproLLnhneaeanmahr tiber wi
Fidhr uWgi it er en Metropolenraum ( WMR)

nachwei sbar i st .

M Antréage auf der Grundlage des Beschlusses Nr. 6
unterjahrigen Aufkreashrmsegliam deNiVPNatkwennen dabei ni
stellt werden.




Nahver kehr s @Obaenr hlaar 2dOKk2B0 2 2 164

Das Ber |l i nebresUne hatrmddla(@Beld)k r ed iss Oben hfaoledende
St adten undBiGekmeahigkdeemi cke/ Nordbahn, Henni ¢
Neuendor f, Leegebruch, Midhl enbercdkeYVYelLand,

t en.

Der Weitere Metrhhopolt emirmdimb g WMMIRgasas Ober hav
den folSgeéaiddem und Gémseit ed®mramgd dHa,velGrr oBwol
tersdorf, Kr emmen, Liebenwal de, Lowenber ge
StéeamZehdeni ck.

746 SonsKiimgaenzsiienrsumrg mengt & i nwarr o(nMiAtn g g b o -
ten des kommunaii eer Naihe ddhdofalilensisebretdeine n -
stamngdahi)naus

Finanzierung touristischer Verkehre

Fiar die Finanzierung touristischer Verkehr
guell en in Betracht. Dabei bes tGabstt ei-ns bes«
karten eiAnetreu®RNWeben, woet| scahuesrweiin uAgegeb d
OPNV investiert werden kann.

Gastekart eNutzwrngOPMWhe zusatzIlichen Fahraus
|l and mehr und mehr angewendet, um u.a. al s
l it at far di e Besucher zouf femmd glciheme nV,er &
dadurch zu verbessrd nKluinma ssenh Wtmawzil el e zu f
bergungsbetriebe erheben -adker GGadstkehget eac
satzung dabei einen | eicht angehobenen Gas
Beigt rsaowi e ei neontMaMagé&menhgbeitrag beinha
Beitrag und-uWNMdna&ge went ngbei trag wird dann
mentgesel |l ¥ehkehrawedbénde oder Ver kehrsun
l ei tet und di ent sgo dewcriBluzddalgpbof s nader es a
gar zur Ausweitung vemt sFparherAtmhesnmatdegrewbi ortde nmi tl
der gepl anten Umset zung der Brandenbur gC
6. 2.5 Der Landkreis unterstubize B a&ndeen-f 01
burgCard ist aus Sicht des ldamsdkreains ez | caln

Ant ei l der Einnahmen auch den kommunal en V
DiNvut zung-uman FKermdenv er ko mms adiedNabh ge - f Ur
bote I m Toiugt sgneasuneeltieirer ung des Kommunal ab

Brande(nhkA®Bguc halflig Kommunen nuincdh td apmiatd i akuact h
sierte Kommunen nmBR. i Rer (Llvardadkerge idd ackK A @t

kr ei s anngkeohmommuingeen bei der Weiterentwicklung
auch die Moéglichkeiten des Gadstekartenansa

112 Vgl. IGES Institut GmbH / Kohl & Partner GmbH 2021.
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den OPNV generierbaren Midittedn gpéretiem \Cerakie
angebot (z.B. Ausweitung der Bedienungszei
mei ndl i chen ErschlieBung von Ortsteilen) e

Beitrag aus dem betrieblichen Mobilitéatsm

Ar g er konnten ®sigeh, bdieLeuseumgsyv dres
1t er Mi t arbeitenden beitragen, z. B.
[

b
d
chen Mobilitéadatsmanagements, am Fina
z
h
e

b
bi l
tri
i

r

S

— @

B. aus Suddeutschl andw.zedigen | ed
ft der Unternehmen zur finanzi el
i st .

sSpi
B e
Zu

O ®®D®® ™ ®
> - —oc~
Q: —+ D

S a
t n
Sonstig El emente der Drittnutzerfinanzier

e

Es besteht weiterhin die Moéglichkeit, Fin.
i se) Ubern nalhzeremamnigeendgl i chkeiten abzude
e antedéngenNMutzerng (z. BMobhi ki ttéht agpagsn
EinndwedBhime er uml age) ) , Erschluredduihgsbeit
triebetrieben odegr mar Krea umemelwinrgt sdeehr a fEti
daAn PNVt konnen bei der Umsetzung der
ruft wer den.

=
™

D C
T - 0w =~ o

st die erforde ¢t Aesnaemkenl| scmeln | Gmurc
Regel ungen zu ouristischen Gastekarte
he Ermachtigungsnor m, die Kommunen bzw
sprechender Satzungen Abgaben e€ur Finar
ht swi ssenschaftliche Literatur geht der
tandigkeit fdar die meisten Modell e der
dern |l iegt (umstritten ist dié&s z.B. be

die diskutierten Modell e der Drittnut z
rli
t

—N-®—03T @ "o~

o cC M S5 T 0D
S 0N O o o T

| nv e s teidtairdnsb

sprechend &8 10 OPNVG BB gewahrt das La
n Zuwendungen fdr I nvestitionen fUr den

@m N
D S (6}
- e~

751 Finanzbedarf fOr Il nvestitionen der kr e
Ein Teil
tens 18,
durch di
2 und 3

bet r7faghakaechrnine Keampen ellandeszuwei sun
12 vom Hundert der nach 8 10 Abs.
e kommunal en Aufgabeh@rAlgser I 08at
OPNVG BB einzusetzen. Dar Uber hi nc

- Vghi er zGu udidéd agenu,hhet sumbonhg zur Drittnutzerfir
OPNV i nWiBadeehdizgr B Hansbtuirtgutl nRe siemr Ahf tgrGanp Hd e s
Mi ni s sfetrri uMe r kWihrrt tBeadlesnr gem .Jahr 2016
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Satz 1 fdr I nvestitionen zur Herstellung
BbgBGG zu verwenden.

Der Landkreis Oberhavel ni mune s tsiev en eV eVrew eam-
dung der zugewi edga@mdarer Miitcthall i inb er ddise Land
vel Uber di e Ver gabeunvdo nA uZsubsacuhmiasf3sneanh nfelnr aBne
kniapf-umgs Zugangsanl agen i m Bwarhgi.chDade s U]
wer dFedbnr der gegenst d@ande und Kriterien foOar f6
Bemessung der Mittel festgel egt sowie die
Kontrolle ihrer Verwendung geregel t.

Es besteht kein Rechtsanspruch awfr-die Gew
ent scheidung wird in Abhangigkeit der Haus
getroffen.

l nvestitionen in Anl agen der I nfrastruktur
mittelfristig hauptséachlich Bushaltestelle
vesotnistrii chtl i ni e Zuwendungen i m Rahmen ei-r
Hohe von max. 50 % der zuwendungsfahigen K
keit der I nfrastrukturforderung soll en di e
mei nden in der Fhirrea n zTirearguenrgs cdhearf t 1 h i Egende

durch den Aufgabentrager des kommunal en OP

Die Leistungsfahigkeit der kreislichen Ri ¢
unter Beriucksichtigung der dadidelgenelBlaumg ez @
freiheit sind die derzeit vorgesehenen Mit

bedarfsgerechte I nvestitionstatigkeit der
aus Sicht des Landkreises eine deéeutlich s
den Bund und/ oder das Land Brandenburg, d e

Stadadte und Gemei nden ni cht Uber ausreiche
ver fiagen.

I m Zeitrag@mhm2@O0OWwa8r dens insgesamt 77 MalBnahme

For der rdiecshtLlainndiker ei ses i n den Stadten, Ge mg
see und Gemeinden mit zuwendungsfahigen K
gefordert . Hi er f r wur den durch den Landkr

von ca. 995 TEUR ausgezahl t.

Nachf oMegrednetim bidr@lieenvesti tiaosshedramiid den Ko
munen des Landkabeg esseteiunOdt eeb & m3+J@d h rge sepr o -
gramm-202%rgestellt.
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Tabdlol el nvestit ideStshetdeernfed ndeAhAmdssowi e des
Gransee und Gemei nden

MaRnahmen und Investitionsbedarfe

2022 2023 2024 2025 2026

Zahl geplanter MaRnahmen 13 14 11 12 15

Bedarf an zuwendungs-

610 TEUR 710TEUR 380TEUR 650TEUR 520TEUR
fahigen Kosten

Quelle: Landkreis Qber havel 2021

752 I nvestitionsbereich Fa-hnteagtruktdut ech]

Zur Moderni si er un gk odmaru n&R Nifszte udgifd ortetgee li nméa R
Neubeschaffung von Bahezebgehelivor éseclde . /
von Fahrzeugen mitdia¢t oghiicRkekeh®ht ni ebeaoar
Forderung der Anschaffung von El ektrobuss:¢
keeh des Bundesministeriums foir Umwelt, Nat
zu 80 % der I nvfedndeder m.Asumelhakoasn en

Neben I nvestiti-andnHahtdesteWdedratgast eukt
Il nvestitionsbedar fuendi m oBiesH anifoeha EhPeNsMiketiusrc h e
hefklr di e Beschaffung von Fahrzeugen mit [
i m Berei e,h Ldaedrd Nentszt andhal tungsinfrastrukt
der neatrdi | geabechat Swarwigidndi 8. Bdriei t stel |l u
Lademépgkei ten an -windhtingdml Arfsaredd en (z.B.
S Oran) epbuAgl age von einem OniebO0DeTENRS W
ausgegangenfoweetlkerehe I néenasimdadktziEBausst a
richtuademogl Lchkeiten ,i diccerdmBWeasntkuelys lWdéefre
stattimot gwgiBeditge ebs hodrer svagwi.etrwgenrgdi ge Ei nri c
tung ei nerTaWMaksssteerlslteonfifnf rastruktur.

ZukRi nanzierung von MafR mga hneecrh nzi usrc hNee u buensdc hsao
OPNIVNnf r askiornunketnu rv or Rdirsc e rcrhit tl ti,Eclhr @au&si sdeehme n

Fonds f ar regi“"0OBBRE) EnawhcEIhdeg der Forder
2020 auch fdar die FOorderperiode nmeOn21 bi s 2

i m o6ffentlichenbPamsomagirnaleverkehr
4 Vgl. Bundesministerium fiar Umwelt, Naturschut z
oo vgl . https://efre.brande2ntb21d 27 Hd et/ edublgddel! édmer de

am 28.06.2021.
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Zusammenfassung

Der Landkreis Ober havel schrei bt in seiner
munal en oO0ffentlichen Personennahverkehrs (
pl an (NVP) fOrRRROR 6Zdiotrrtaum 2

Der NVP baut auf einer Analyse der soziod:

kehrlichen Rahmenbedi ngungen sowie der zZu
Mobilitatsbedarfs auf enDarisn Lmenrdkeri dies O
zAWArt, Umfang und Qualitat einer ausreichen

nal en OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Da
|l etzten Jahren angestoBenen Prozesse zur k
OPNA/ngebots wegaegs@uskd®tmudschrei bung aufger

Die Sicherstellung des kommunal en OPNV is
OPNVG BB eine freiwillige Selbstverwaltung
so dass die Umsetzung u.a.lixzmedi i MTanzugh

Mi tt el gekoppelt ist.

Zur inhaltlichen und fachlichen Umsetzung
I nstitut GmbH bed¢eivibe&P .ccalsdeemeElussfmmhbu ng

rei ches Bet eieliinggueddedf wetrthfjzachidteien und Anregur
zur Weiterentwicklung der AngebdPeNVundn der
Landkreis einbringenStztéadkénnend, Gemedamned s
GranseGemendnden bereVéesfahbhmei®ss Bhbeeielkbiadpten
sah HKbobmmunen unsdc hdraisf tAmtc h Deisn gMeb rt &cletn er f
erstmali g eine Beteiligung von Sc-hiul eri nne
Umfrage, der di e SchhiWleersicthh é@&mgeumacdS|I deen z
l ung des kommimblrkemygeOBNY. konkrete Darstell
Verfahrensabl aufs zur Erstellung des NVP w

Weiterentwicklung des Busangebots

I m vorliegenden NVP wer-duennd dvien dMisri doeesdti eernsvc
gaben fBierdie@enngsumfang der Busverkehre au
Durch die Einfdahr uvengz heiiesreatrricuhméech e s eddenv &lr s
Anbindung und I[Edasdadlhi ¢ leinersB eLhenirdckhr ei ses auc
Berliner Umland gwistdr gt ewehdeinti dodabiene st
rung der raumlichen Mi ndest eréasncghelnt euBhudn g s v o
zeiten anstebtcbetheéelal testell eneinzugsradie

Die verschiedenen Netzebenen bRUm@endes n in
gesamten Landkreises ineinandergreift wund
Hauptnetz | und |11 werden dabei als hoéherw
zungsnetz erweitert, das die Feinerschliel
geordnetzemeNen sowie die Sichearesftébaldleung d
rung von Schul ertibnenrenni manteé r Behiuket hen erst
Pl usvBBusbi ndungen im Landkreis ungesetzt bzyv
den Zusatehicm Bere¢i aker d &bnleB adireesi Net zeben
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dur ch umf an-gmleavieetr &k edtr eed aerrigbdenrz th.i naus wi r d
Net zebene Tourismusnetz eine aQu alsiati &stosnearmp f
verdichtete bzw. sai sonal ZUu ower it g lstcehn dgee -
nut zt e Reed zaitalotne(nz F ®Br s ti enh YBeelrga mpdd d enr

First eNbeglgo-Meo#RRhei nsber g)

Zukinftige Herausforderungen bErsselhleine4d n d
Rung und VerkehrstAdgasvemnaghdzaia@PAN ndide rz i
kianfti guen dWoGewer befl achenentwicklung der K
sowi e die Verbesserung der verkehrlichen |
chen des Landkreises.

Wichtig ist dabei e ivnoen gheosbaimtihtadftt eu nBde t\Wear ckhe
der vorliegende NeWPt zauuni eeiinneen gkeoenkséehgnud £ r & g ¢
Sichtweise und zum anderen auf ein verkehr
ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Hamdéumgddbleear YerzkBuUpfiwmn
i nner hal bahbders a&WPcNV zu den anderen Verkehrs
und Sisygsitegien, i n der Auswei-UWnmlnagyhedder Takt
kehre@®etfunghdemgEbafwd Wei terenafwbhbuwk-l ung b
Systzednegi t aAngelottem mit hoherer Fl exibili:t
Erreichbarkeit im Bereicdowder Udebesbene Er
rung der Anbindung von Gewerbegebi eten

Handl ungsschwerpunkt i mzBemgeideh Batrastrredk

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforder ung
Barrierefreiheit i mkORNY sdefritrei &/nirgadre nNYR
refreie Gestaltung der Systembeasttiaomdst-ei | e
systeme sowie an den Betrieb und Service.
enddmrrierefrel zu gestalten.

NVP mit Blick in die Zukunft
Obwohl der NVP mit Bli it ¢clauai®206d 2me iQullitci hg ke

schrankt ist, definiert der Lamidkrleamsg Ober
fristig darudber hi nauswirkendes ZukunftsKkc
ent wi cB8bunsgzlulrenVer besstterumgdadem Mobil it

Weidendrwi ckl ung von Verkobpfubhgsbataesbakhen
Unetzung und Aus YWeintzierpg evworgeStoardiemdg wer de

Des Weiteren setzt der Landkreis Oberhavel
I m Ver kehr sber ei cOp.t iEosn esno lulnedn Mioaghl e ntahzk.eB .t e r
tisierung undndudteuwna®ePbidechen. Wezdurer hin s«
Umsetzung des SaubFahrzeugBescdiGn uwnar -der

starkter Einsatz von Ahahr zdeqdmanmicthe adketne r r
unterstiatzt werden.
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Al DerzeAngaeglrot sumfang i m SPNV

Tabdlll eAngebot sumfang OBFPBW¥heawmelLandkreis

Zugpaare
Linien- Mo- Sa So/F Takt Bemerkungen
nr. Linie und Laufweg Zugangsstellen im LK Oberhavel Richtung Fr [min]
RE 5 Rostock/Stralsund — Furstenberg/Havel | Dannenwalde | Rostock/Stralsund —Berlin 19 21 20
Neustrelitz—Oranien-  Gransee | Lowenberg (Mark) | Oranien-  Slidkreuz

60 Sa, So/F: 1 Fahrt saisonal
Berlin Stidkreuz — 19 22 21 April —Oktober
Stralsund/Rostock

burg —Berlin Stidkreuz — burg
Elsterwerda/Finster-
walde

RE 6 Wittenberge —Neurup- Beetz-Sommerfeld | Kremmen | Velten  Wittenberge — Berlin-Ge- 19 19 19

pin —Kremmen —Hen-  (Mark) | Hennigsdorf sundbrunnen
. . 60
nigsdorf — Berlin-Ge- Berlin-Gesundbrunnen— 22 20 20
sundbrunnen Wittenberge
RB12 Templin Stadt—Lowen- Vogelsang | Zehdenick-Neuhof | Zehde- Templin Stadt — Berlin 20 16 16 1 Fahrt im Abschnitt Ora-
berg (Mark) —Oranien-  nick (Mark) | Bergsdorf | Lowenberg Ostkreuz nienburg — Berlin;
burg —Berlin-Lichten- (Mark) | Gruneberg | Nassenheide | 1 Fahrt nur Abschnitt L6-
berg —Berlin Ostkreuz ~ Sachsenhausen (Nordb) | Oranienburg 60 wenberg —Oranienburg
Berlin Ostkreuz —Templin 19 17 17 1 Fahrt nurinnerhalb
Stadt Berlin
RB20 Oranienburg —Hennigs- Oranienburg | Birkenwerder | Hohen Oranienburg — Potsdam 16
dorf (b Berlin) — Pots- Neuendorf West | Hennigsdorf Potsdam — Oranienburg 16 60
dam Hbf
RB 27 (Schmachtenhagen —) Schmachtenhagen | Wensickendorf | (Schmachtenhagen —) 14 13 13 Bedi enung S
Wensickendorf —Bas- Zuhlsdorf Wensickendorf —Berlin- 60-120 hagern enud@a,

dorf —Berlin-Karow Karow So/ F-Fr Mour
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Zugpaare
Linien- Mo- Sa So/F Takt Bemerkungen
nr. Linie und Laufweg Zugangsstellen im LK Oberhavel Richtung [min]
Berlin-Karow — Wensi- 14 14 14 Wensi ckenda
ckendorf (—Schmachten- Fahritme Mb Bah
hagen) do+BferKdrow
RB54 Lowenberg (Mark)— Léwenberg (Mark) Léwenberg —Rheinsberg 6 6 6
Her%berg (Mark) — Rheinsberg —Léwenberg 7 7 7 120
Rheinsberg (Mark)
RB55 Kremmen —Velten Kremmen | Schwante | Vehlefanz | B&-  Kremmen —Hennigsdorf 26 15 15 8bzwkFalWrten
(Mark) —Hennigsdorf renklau (OHV) | Velten (Mark) | Hennigs- Hennigsdorf —Kremmen 24 15 15 60 schn | tt Vel
dorf Henni gsdor f
S1 S Wannsee —S+U Fried- Hohen Neuendorf | Birkenwerder | Wannsee —Oranienburg 62 67 65 Sa, So/ F zw
richstraBe — Oranien- Borgsdorf | Lehnitz | Oranienburg Oranienburg —Wannsee 62 63 64 20 05 UMW -na@t
burg
S8 (S Zeuthen —) S Griinau — Mihlenbeck-Ménchmuhle | SchonflieR | (Zeuthen —) Griinau — 53 48 45 Ab ca. sPWwi ¥l
S Ostkreuz —S Birken- Bergfelde | Hohen Neuendorf | Birken-  Birkenwerder So/ F zuwatrzc
werder werder Birkenwerder —Griinau 53 48 45 20 '(I:' a l.<-o D78 MAQ
(—Zeuthen) akt I-m S
kenb+Brig kenw
S25 S Teltow Stadt —S+U Hennigsdorf Teltow Stadt —Hennigs- 62 67 66
FriedrichstraBe —S Tegel dorf 20 Sa, So/ F zw
~$ Hennigsdorf Hennigsdorf—Teltow 63 68 66 05 Ui TaGt
Stadt

Dat en: VBB 2020a.
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A2 DerzeAngagleot sumfang im kommunalen OPNYV

ko mmunQ@H err h OPNIV i

Mo-Fr Sa

Tabdl2l eAngebot sumfang m Landkrei s

Linien?! Unterneh- So Grundtakt

Laufweg

Richtung Bemerkungen

men

Schule
(D)

[min]

136 Gatower Str./Heerstr.—S + U OVG Gat ower S+iHen  42(42) 17 15

Rat haus —SHemipsdbd ni gsdor f 60 Mo-Fr: 5-9 Uhr ca. 30-Min-
S He nn+Q@astdoow ef 44 (44) 18 15 Takt, 13-19 Uhr 20-Min-Takt
Str./ Heerstr.

800 Oranienburg — Leegebruch — 0oVG Orani efRbat gw 16(10) Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab/bis
Vehlefanz —Schwante —Krem- Fl at@mwani enbu 17(10) Schwante; 1 Fahrt nur inner-
men - Flatow halb Kremmen; 1 Fahrt nur

Leegebruch —Vehlefanz; 1
Fahrt nur Staffelde - Kremmen

801 Oranienburg —Beetz —Kremmen OVG Or aenbWeapl 17 (7) Mo-Fr S: 2 bzw. 1 Fahrten als

—Neu Ludwigsaue —Wall WatOr ani enbur 18(8) Rufbus; 3 bzw. 4 Fahrten
ab/bis Beetz; 2 Fahrten nur ab
Sommerfeld;
Mo-Fr F: 1 bzw. 2 Fahrten als
Rufbus; 2 Fahrten nur bis
Beetz; Sa, So/F: alle Fahrten
ab/bis Beetz

802 Oranienburg—Na s s e n~=h e OVG Or ani e-fbnierbge r 114 (10) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Teschen-
Neuendorf —Griineberg / Léwen- Léo6wenberg ( Ma dorf; Sa, So/F: alle Fahrten
berg (Mark) nur bis Neuendorf

Lowenber/dgsr(UMa 16 (10) 3 3 Mo-Fr: 60  Mo-Fr S: 6 Fahrten nur ab

ber@ranienbur

Neuendorf; Mo-Fr F: 1 Fahrt
als Rufbus im Abschnitt Neu-
endorf —Lowenberg




Nahver kehr s @baen hlaasr dOk2B0i2 2

180

Linien®

Unterneh-
men

Laufweg

Mo-Fr
Schule
(Ferien)

Richtung

Sa So

Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Sa,So: alle Fahrten nur ab
Neuendorf

803 Oranienburg —Nassenheide — 0oVG Orani ebbebgnwi3(8) 3 3 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab
Liebenwalde — Liebenthal Liebent hal Nassenheide, 2 Fahrten nur
bis Liebenwalde
(Liebenthal -) Liebenwalde — 12 (8) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Lie-
Oranienburg benwalde; Mo-Fr F: 2 Fahrten
nur ab Liebenwalde
804 Oranienburg, Rewestr.—Bi r k OVG Orani eMahlueg 17 (17) 8 8 Mo-Fr: 1 Fahrt nur bis S Orani-
al F8 eOr an i@edebku Mak®@r ani enbur 16(16) s 8 60 enburg; Sa, So/F: alle Fahrten
statte —Malz (Sa, So/F: 120) ab/bis Oranienburg, Birken-
allee
805 S Oranienburg —Zehlendorf —Lie- OVG Orani ebhbebagnwig(14) 8 8 Mo-Fr: 2 Fahrten nur ab/bis
benwalde Li eben®ahdeeni8(1s) s 8 Oranienburg, Hochschule der
Polizei, 2 bzw. 4 Fahrten nur
bis/ab Zehlendorf;
53, 50/F: 120 Mo-Fr F: 2 Fahrten nur ab
Zehlendorf, 3 Fahrten nur ab
Oranienburg, Hochschule der
Polizei
806 Zihlsdorf —Mihlenbeck — Schil- ZihdoMUihl enbelg14) 6 6 60
dow —S Frohnau / S Hermsdorf (Sa, So/F: 120)
Muhl enrBeEkohn7373) 1713
Her msdor f 20 .
S HermsdorE /6868) 27 23 (saSo/f:60) oFri8Fahrtennurfreitag
Mihl enbeck
Mihl erBEdbksdolg14) 7 7 60

(Sa, So/F: 120)
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen
men Schule [min]
(Ferien)
807 Velten, Parkstadt —Velten, Busi- OVG Vel tlkkennni gs do 15(15) / /
nesspark —S Hennigsdorf Henni g¥elor én 13(13) / Ca.60
808 (Henni gs doeWofiSft 10VG Henni gSdolk pe 3(0) /
-)S He nn+3Jtsadlopref St ol pdedind gs c4(0) / Nur eine Fahrt bis Hennigs-
dorf, Friedrich-Wolf-Str.
809 Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. OVG Henni gSdde f ms 18(18 5 5
_s Hoghen N’euendorf—S Herms- S Her ibi 9onf as :19; 5 s Mo-Fr: 60 Mo-Fr: 1 bzw. 2 Fahrten nur
dorf 9 Sa, So0: 120  bis/ab S Hohen Neuendorf
810 Muhlenbeck —SchonflieR —Glie- OVG MiOh|l enrBehbh®&nf | 12(0) / / 2 Fahrten nur bis Glienicke, 1
nicke—S MU h|-Md hehb Gl i enS cNiehl-en Fahrt nur im Abschnitt S Mih-
ma h+Mihlenbeck M6 n c h nHivhilhd e n t lenbeck-Mdnchmiihle — Miih-
lenbeck
MU h ! e..n_B € b k+Gilo5(0) / / 1 Fahrt nur bis Schildow
eni€Miehl enbec
811 S Hennigsdorf —Marwitz — OVG Henni gBdobzdw 5(5 / / ] ]
Botzow Bot zblwnni gs do6o VR, 1 Fahrt nur ab/bis Marwitz
812 Neu Vehlefanz —Schwante — 0oVG Neu VehBe&tf amw 14(8) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
Vehlefanz —B6tzow schnitt Schwante —Vehlefanz;
1 Fahrt nur bis Schwante
Bot zbwve hl ef a 16(8) 3 3 Mo-Fr S: 3 Fahrten nur Ab-
schnitt Vehlefanz —Sommers-
walde
813 Schmachtenhagen —Bernéwe — OVG Sc hmac ht-eZnethd g8(3) / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus so-
Zehlendorf dor f wie 1 Fahrt nur ab Bernéwe;
Ze hl| e4Sdcdhrnfa c h t9(3) / Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
gen bus und nur bis/ab Bernéwe
814 Kremmen —Hennigsdorf 0oVG Kr emmEenni gsd1(0) /]
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

Henni gkde mfme n 4(0) /
816 S Borgsdorf —Velten Bhf —Velten OVG S Bor gvsed arefn 7(7) 6 6 60
Std (Hedwigpromenade) Vel +nBor gsdoi9(9) 6 6 (Sa, So/F: 120)
821 Oranienburg, Birkenallee —Ge- OoVG Bi r kenTalelregear t8(5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Sach-
denkstatte — Tiergarten Tierg®8ir&enals5(5) /  / senhausen, 1 Fahrt nur bis
Sachsenhausen
822 S Hohen Neuendorf —Hohen oVG S Hohen NHawea?222(22) 9 9
Neuendorf, Havelstr. str. 40
Hav e4Ss tHo.hen 122(22) 9 9 (Sa, So/F: 60)
dor f
823 Oranienburg —Germendorf — 0oVG Orani eKbemmeno(0)
Sommerswalde —Schwante — Kr emmenani enbo0(0) 5 5 120
Kremmen
824 Oranienburg —Germendorf — (e)V/¢} Orani erlbanggs51(50) 33 18 Mo-Fr: 1 Fahrt nur ab/bis Ger-
Leegebruch —Velten —Hennigs- Henni g®&dani en 53(51) 37 18 20 mendorf; 1 Fahrt nur ab Lee-
dorf (Sa, So/F: 60) gebruch; Mo-Fr S: 1 Fahrt nur
Marwitz —Velten
830 Gransee —Buberow — Hasen — OVG Gr andeevenber ¢12(7) /  / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus
Lowenberg Mo-Fr F: alle Fahrten nur als
Rufbusse
Lo6wenbGerragnsee 13(7) / Mo-Fr S: 2 Fahrten als Ruf-
busse, 1 Fahrt nur ab Hasen
Mo-Fr F: alle Fahrten nur als
Rufbusse
831 Liebenthal —Liebenwalde —L6-  OVG Liebehtthvedlinb er 8(6) 6 Mo-Fr: 4 Fahrten als Rufbus;

wenberg Lowen-bleiregpent 18(6) 7 120 Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus;

~N
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

Sa, So/F: alle Fahrten als Ruf-
bus; Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Di-
Do bis Liebenwalde

832 Zehdenick — Falkenthal —Griine- OVG Zehdenhbwknber 8(3) / Mo-Er E: alle Fahrten als Ruf-
berg —Lowenberg LowenbZeerhgd e ni (9(3) / bus
833 Gransee —Badingen —Zehdenick OVG GransZeddeni c k22(15) 5 5 Mo-Fr S: 4 bzw. 2 Fahrten als
Zehde®Graksee 17(15) 5 5 60 Rufbus, 3 bzw. 1 Fahrten nur
(sa, So/F 120) in Gransee; Mo-Fr F: 1 Fahrt
als Rufbus; Sa, So/F: alle Fahr-
ten als Rufbus
834 Rauschendorf —Menz 0oVG Raus c h-eMednozr f 1(1) /]
MenRauschendc2( / / Mo-Fr F: Fahrt als Rufbus
835 Gransee —Rdnnebeck —Mese- OVG Gr ansvees e b-6r g r12(9) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten als Rufbus
berg —Gransee see Mo-Fr F: 5 Fahrten als Rufbus
Gr andves eb-8c b ¢3(0) / / 1 Fahrt nur ab Schénermark
ner maarkansee
836 Gransee —Zernikow —Menz — 0oVG GransNea gl obs c10(7) 4 4 Mo-Fr S: 3 Fahrten als Rufbus,
Neuglobsow Neug!| ocBsamws e e1l(7) 4 4 1 Fahrt nur im Abschnitt Menz
—Neuglobsow; Mo-Fr F: 6
Fahrten als Rufbus; Sa, So/F:
alle Fahrten als Rufbus
837 GransMeat-oBms g OVG GransReengs!| ebes(d) /[ Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
wa+Mar i esTtolr ado w Ri ngs4Graems e e 4(4) /) bus, 1 Fahrt nur bis/ab Mari-
Ringsl eben enthal
838 Zehdenick —Mildenberg — Tor- OoVG ZehdeRkilc kt enbi5(10) 12 12 Mo-Fr S: 2 bzw. 3 Fahrten als
now —Barsdorf —Bredereiche — FiurstehAdldegni 15(11) 12 12 Sa, So/F: 60 Rufbus, 2 bzw. 1 Fahrten nur

im Abschnitt Bredereiche —
Fiirstenberg, 2 Fahrten nurim

Furstenberg/ Havel
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Linien®

Laufweg

men

Unterneh-

Mo-Fr
Schule
(Ferien)

Richtung

Sa

So

Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Abschnitt Neutornow —
Bredereiche, 1 Fahrt nur im
Abschnitt Fiirstenberg —Tor-
now; Mo-Fr F: 3 Fahrten als
Rufbus; Sa, So/F: alle Fahrten
nur als Rufbus

839 Breder@i ¢h &y me OVG Brederdeéemrhe 8 (6) Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
Fiar st k£ HbaeNegwdls Men®Breder ei c hoe) schnitt Himmelpfort —Breder-
—-Menz Ca. 120 eiche; Mo-Fr F: alle Fahrten

’ als Rufbus; Sa, So/F: nur Ab-
schnitt Flrstenberg —Menz
als Rufbus

841 Gransee —Seilershof —Gr a mz OVG Gr angdig st enbeb6(5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
—Furstenberg/Havel Firste@bamgee 6(4) / schnitt Drégen —Firstenberg,

Schule, 1 bzw. 2 Fahrten als
Rufbus; Mo-Fr F: alle Fahrten
als Rufbus

842 Zehdenick —Kurtschlag—GroR ~ OVG Zehde®r oRBR DO 5(4) / Mo-Fr S: 2 bzw. 1 Fahrten als
DélIn Gr oR -Zélhldreni c4(4) / Rufbus; Mo-Fr F: alle Fahrten

als Rufbus

843 Zehdenick —Krewelin —Lieben-  OVG ZbdeniLc¢lkbenwasg(4) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus;
walde Lieben®ahdeni6(4) 3 3 Mo-Fr F sowie Sa, So/F: alle

Fahrten als Rufbus

845 Gransee —Bergsdorf —Klein Mutz OVG Gr an<Zeddeni c k9o(3) / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-

—Zehdenick ZehdeGraksee 9(3) / schnitt Gransee —Hasen, 1

Fahrt nur in Granseeg;

Mo-Fr F: alle Fahrten nur im
Abschnitt Bergsdorf —Zehde-
nick als Rufbus
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Grundtakt
[min]

Linien! Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So
men Schule

(Ferien)

Bemerkungen

Laufweg

846 Furstenberg/Havel —Neuthymen OVG Furst eAbtetr gy m8(3) / Mo-Fr S: 4 Fahrten als Rufbus
—Altthymen Al tt hFraemst enhbo(3) /) Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus
847 Furstenberg/Havel — Altglobsow  OVG Firstedbdbrz g 5(2) / / Mo-Fr S: 3 bzw. 4 Fahrten als
—Zernikow —Menz MenzilUrstenbers(2) /) Rufbus;
Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus und nur im Abschnitt
Furstenberg — Zernikow
848 Furstenberg/Havel —Steinforde — OVG Firste@b@RBmpen 10(3) / / Mo-Fr S: 5 Fahrten als Rufbus,
GroBmenow GroRmeRdwst eno(3) / 1 Fahrt nur in Flrstenberg
Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus und nur im Abschnitt
Flirstenberg —Grofmenow
850 Zehdenick —Neuhof —Vogelsang OVG ZehdeNWbgkl san7(0) / / 1 Fahrt als Rufbus
Vogel-Zahdeni c6(0) / 1 Fahrt nur bis Zehdenick,
Waldschénke
851 Altludersdorf —Dannenwalde—  OVG Al t | O0d-ewwesndzor f 1(1) / /
Menz Men-ZAl tl Gder sc2(1) / Mo-Fr F als Rufbus
854 Gransee —Osterne —Mildenberg OVG Gr ansHe anme | pf c2(3) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Di; Mo-Fr
—Tornow —Bredereiche —Him- Hi mme |l4Bf ant e e4(3) 3 3 F und Sa, So/F: alle Fahrten
melpfort nur im Abschnitt Gransee —
Mildenberg, Ziegeleipark
857 Léwenberg —GroBmutz — Grie- oVG Ringlinie 8(3) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus

ben —Léwenberg

Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus
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Linien in Aufgabentragerschaft anderer Gebietskorperschaften

107 H-Hesse-Str./Waldstr. —Blanken- BVG HHe sSter . /| W& L t :84 58 55
felde —Schildow / Berlin-Arken- dow / Arkenbe 20
berge Schildow /- Ar 8 59 55
HHe sSter . / Wal d
136 Gatower Str./Heerstr.—S+UR a t BVG Gat ower StHe h {112 91 52 Taktung von/bis Aaleman-
h aupansdaal anmaf-e ni gsdor f 10 nufer (Berlin); Mo-Fr 20-Min-
S Hennigsdorf Henni g&adtoorwe r 110 90 52 (sa, So/F: 20) Takt (ca. 9:30 - 13:00 Uhr 60-
Str./ Heerstr. ! ’ Min-Takt) sowie Sa, So/F 60-
Min-Takt von/bis Hennigsdorf
509 Templin —Storkow —Grunewald UVG TempdGrm 3 Vat e11(7) 4 4 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
—Grol Dolln —Grol8 Vater schnitt in Templin
Sa, So/F: Alle Fahrten als Ruf-
bus, 2 Fahrten nur April-Okto-
ber
Gr o3 Mé&tmgrl i n, 11(9) 3 3 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur im Ab-
hof schul e schnitt Storkow - Templin, 3
Fahrten als Rufbus
Sa, So/F: Alle Fahrten als Ruf-
bus, 2 Fahrten nur April-Okto-
ber und nur im Abschnitt el
Dorado - Templin, ZOB
517 Templin —Lychen —Himmelpfort UVG Te mpdFiim st e nbeil5(10) 4 4 1 Fahrt als Rufbus
—Furstenberg/Havel LychREinrstenbe 4(3) 4 4 Mo-Fr: 3 Fahrten als Rufbus
Sa, So/F: 1 Fahrt als Rufbus
Furst ebhypehgn 6(5) 4 4 Mo-Fr: 2 Fahrten als Rufbusse
Sa,So: 1 Fahrt als Rufbus, 1
Fahrt nur April-Oktober
Fir st ehdmplgi n 18(10) 3 3 Mo-Fr: 1 Fahrt als Rufbus

Sa, So/F: 1 Fahrt nur April-Ok-
tober
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651 Falkensee —Schénwalde —Hen-  HVG Fal keBsbBénwal 36(34) 8 8 Mo-Fr: nur 3 Fahrten ab/bis
nigsdorf (~kHennigsdor f) 30 Hennigsdorf; Sa, So/F: Alle
(Henni-s 8oht-n36(34) 8 8 (Sa, So/F: 120) Fahrten nur Schénwalde —Fal-
Fal kensee kensee
671 Paaren/Glien —Wansdorf — HVG Paar e n/SGIUi eRra t 25(24) 9 6 Mo-Fr: 2 Fahrten nur Fr und
Botzow — Schénwalde —S+U Rat- Spandau nur innerhalb Schénwalde; 4
haus Spandau S+U Rat hauRa &528(26) 9 6 bzw. 1 Fahrten ab/bis Schon-
ren/ Glien walde; 1 bzw. 3 Fahrten
bis/ab Wansdorf
Sa: 2 Fahrten nur im Abschnitt
Schénwalde
758 Fehrbellin —Tarmow —Linum—  ORP FehbeHrlda mmen 11 (8) / / Nur 4 Fahrten ab/bis Krem-
Kremmen Kr emmEehrbel | 13(9) / / nml‘lenr:, Ubrige Fahrten ab/bis Li-
782 Wall —Beetz — Beetz-Sommerfeld ORP WatBeeSammmer f €4(3) /
Mo-Fr F alle Fahrten als Ruf-
Be to mme ~Wal Id 4(2) / / bus
783 Herzberg (Mark) —Lowenberg ORP Her zber gL § vk 2(0) / /
(Mark) ( Mar k)
Loéwenber-gHe(rMa2(0) / 1 Fahrt nur als Rufbus
( Mar k)
784 Rheinsberg —Lindow —Gransee ~ ORP Rh ei n-sLbienrdgisw a 7(7) /]
see
(GrankbieedBwei 7(7) /
berg
891 Bernau —Wandlitz — (Zihlsdorf) — BBG Ber AWan d+2 it hzl <21(9) /] Mo-Fr S 4 Fahrten Uber Zihls-
Basdorf —Schoénerlinde —Zeper- —-SchodonedBleirmaea dorf
nick —Bernau Ber rR8ohoner | i 21(9) / Mo-Fr S 1 Fahrt Uber Ziihls-
Ziuh!| sWand+Betrzr dorf
Dat en: VBB 202 D& esnnowieed Ver ke hr rFsaathr tp@ kamesiit earenrd2 0 2 0
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A3 Al l gemeinbil dendeOBehbheal im Landkrei s

Tabdl3l eAll gemei nbi |l dendeOBerhiwd venlSacamehill @ ndkr ei s

Schulname Schulart Trager Schiilerzahl

Grundschulen

GrundsTHthedcdcor “ Font an Stadt Hennigsdorf 399
Bi bGxrundschul e Stadt Hennigsdorf 261
Gr und SNoORWDI e Stadt Hennigsdorf 361
Sonnengrundschul e Stadt Hennigsdorf 204
Grundschul e Beetz Stadt Kremmen 15 8
GoetGraandschul e Stadt Kremmen 255
Grundschule BoOotzow Gemeinde Ober kr damer 28 8
Nas hh@rwmndschul e Vehl Gemeinde Ober kr damer 371
LinGeondschul e Stadt Vel ten 429
Lowen@abmdschul e Stadt Vel ten 293
JH-Pest &GBlraamnzadisc hul e Gemeinde Leegebruch 384
ComefGirwuand Orhawnlie nb ur Stadt Oranienburg 52 6
Havel  chaoienburg Stadt Oranienburg 637

Wal dschul e Oranienbt Stadt Oranienburg 299
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Schulname Schulart Trager Schiilerzahl
Grundschule Friedric Stadt Oranienburg 155
Grundschul e Ger mendc Stadt Oranienburg 206
Fri eWoiGft b ndelcethwnli t z Stadt Oranienburg 196
Grundschul e Sachsent Stadt Oranienburg 188
Nedler mé&y eim d sSchhurlaec h't o Stadt Oranienburg 256
Mo s &ir u n d SOohawnlie n b ur g Ganztagsschule JUS Jugdn&ozial wer k gel 105
Kinderschul e Ober hav Ganztagsschule Elternl NItiative Sel bst 56
Adventschule Ober hay Stadt Oranienburg 54
Pest &Glraumadischul e Bir Gemeinde Birkenwerder 468
integoapievativ

Grundschule Glienicl Gemeinde Glienicke 659
Mos#&irkundschul e Hohe JUS Jugdn®&ozial wer k geil 184
Grundschul e Nieder he Stadt Hohen Neuendorf 312
Wal dgrundschul e Hohe Stadt Hohen Neuendor f 56 0
AhoGmundschul e Bergf Stadt Hohen Neuendorf 318
Grundschul e Borgsdor Stadt Hohen Neuendor f 256
KatKeel FGriutnzd s chul e Mi Gemeinde Muhl enbecker | 391
Europaschule am FIlie Gemeinde Mihl enbecker | 44 4
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Schulname Trager Schiilerzahl
Grundschule "An der Stadt Furstenberg/ Hav: 77
Dr-8ee&mundschul e Fur Stadt Furstenberg/ Havi 206
Freie Naturschule FI Stadt Furstenberg/ Hav: 25
Grundschule "Am Weir Stadt Liebenwal de 204
Libertasschule Ldower Gemeinde LOowenberger L 604
Grunds cAhhulZe egel ei pa Stadt Zehdenick 115
Li n@eondsZetuleemi ck Stadt Zehdeni ck 303
HavelGraamdschul e Zeh Stadt Zehdenick 25
TheolMort@mwendschul e Amt Granseeé ndreacn Gem 153
Stadtschule Gransee Amt Gruannds eernmd e n 28 9
Gesamtschulen
Tor h@Gegsamt schul e Stadt Oranienburg 838
RegHnédefsesgmadt schul ¢ Gemeinde Birkenwerder 786
K& t-kheel FGeeistazmt schul e Gemeinde Muhlenbecker | 863
Oberschulen
Al b-8chwelObhegregschul e St &Hktnni gsdor f 323
AdoiDprst@©@ba&egchul e Stadt Hennigsdorf 24 1
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Schulname Schulart Trager Schiilerzahl
GoetOber schul e Stadt Kremmen 196
Bar bBZairra@ber schul e Stadt Vel ten 3314
Je&her-®ohul e Stadt Oranienburg 323
Adentschul e Advaothl| fahrt swerk e. V. 45
Mo s ®ibler schul e Jugeamd Sozial wer k geme 60
DrHu gRoo s e Otbteals chul e Stadt Hohen Neuendor f 221
Libertasschul e Gemeinde LOowenberger L 166
ExOherschul e Stadt Zehdenick 287
Wer weoi®i e meatsul e Amt Gr arGeene i nrddc n 291
Gymnasien
Al e x aSAPduesrc-Bk imma s i um Landkreis Oberhavel 617
He d wBiod | Fsygnmmasi um Landkreis Oberhavel 472
FFFFRun@ymnasi um Landkreis Oberhavel 588
LouHes®er Ggmnasi um Landkreis Ober havel 713
Mo s &iylmna®rami enburg Jugeamd Sozial wer k geme 201
Mar-CwerGyemnasi um Landkreis Ober havel 784
Neues Gymnasium GI i e Landkreis Oberhavel 464
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Schulname Schulart Trager Schiilerzahl
StritGmamnhtasei um Landkreis Oberhavel 451
Oberstufenzentren
Eduard-Maurer-Oberstufenzentrum Landkreis Oberhavel 236
Georg-Mendheim-Oberstufenzentrum Landkreis Ober havel 296

Schulen mit sonderpadagogischem Forderschwerpunkt

Schule an den Havelauen Stadt Hennigsdorf 41
Regenbogenschule Landkreis Ober havel 123
Lin&ehul e Lin&ehul e 135
Schule St. Johannest CaritasufRdmidlbgendhil fe 89
Mar ge$%échehe Landkreis Oberhavel 48
Ex-Fdrderschul e Landkreis Ober havel 77

Dat en: Landkreis Oberhavel 20230kul BEBh®220zahlen zum Stand
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A4 Ent wicklung deri rhalhamgalsnt emiaxs hObamglkeav el

Tabdldl eEnt wi ckl ung des jJFahkipmac@éaadkkemme@ber havel zwi schen 2016 un:¢

Anzahl der Fahrgaste Anzahl der Fahrgaste Anzahl der Fahrgaste

Linie 2016 2017 2018 2019 | Linie 2017 2018 Linie 2016 2017 2018
107 414975 | 479.186 -1 -1 < 4.966 1.248 348 1.283 | 8 3 € 142.230 | 85.436 | 107.676 | 106.184
Z 12.176 14.831 13.480 14285 | 8 3 ¢ 33.450 | 29.639 41.483 42.395

1 3¢ 684.143 | 794.177 | 968.384 | 982.991

8 0 ( 198.883 | 259.218 | 228.748 | 223.829
801 84237 75.728 90.878 79.376
8 02 82.097 | 101.900 96.352 96.914
8 0% 91215 84.537 | 110.686 | 104.506

€ 31.358 21.803 24.345 35462 | 841 18.239 | 13.181 16.242 15.922
] 96.721 115.797 125.998 114568 | 8 4 z 17.851 | 19.782 22.662 18.789
92.702 155.725 126.542 101.614 | 8 4 ¢ 60.709 | 60.353 61.426 58.364

N

-1 -1 -1 7.564 | 845 42.068 | 40.332 39.523 45.137

r

< 1.464.954 | 1.961.012 | 1.720.660 | 1.658.356 | 8 4 € 49.077 | 14.010 15.873 20.890
( 57.951 58.623 72.178 72599 | 8 47 11.711 | 10.166 7.496 6.797
] 46.779 42.786 55.391 50.829 | 8 4 ¢ -1 931 786 7.301
z 40.948 34.131 49.445 43.044 | 8 5(C 9.857 9.225 9.695 11.480

8 0 ¢ 371.927 | 503.939 | 474.236 | 433.805

8 0 £ 153.496 | 222.338 | 182.775 | 177.800

0| 00| 0| 0| 0| || |0| o0
WIWININININ[FP[FP|PF
NN

8 0 € 125.036 | 247.972 | 778.597 | 786.532

8 07 84.469 | 134.909 99.632 | 103.944

(0]
w

80 ¢ 9.237 9.408 9.258 6.990 | 8 3 & 148.194 145.491 172.117 164.761 | 8 51 10.267 | 11.112 13.128 10.140
8 0 ¢ 371.100 | 537.241 | 326.240 | 365947 | 8 3 ¢ 9.019 8.332 8.020 8584 | 8 5<4 14.240 | 13.946 14.744 17.126
8 1 ( 134.548 | 181.633 | 103.220 92.282 | 83 ¢ 36.439 25.846 32.550 34947 | 8 57 30.951 | 34.349 33.972 33.582
811 17.355 26.366 26.149 31990 | 8 3 ¢ 55.866 49.416 60.943 60.973

812 95861 | 111.611 93.229 74.162 | 8 31 20.563 11.770 18.694 15.317

Dat en: AngabeONdatre nst aAmdne2 RXKiehigne Daten vorhanden.
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A5 Zuo d
Lan Ober havel

o -

Tabdlbl eZuordnung dezu HHAadlttesdteédll leaankat egor.i
kreis Oberhavel

Haltestellenname Haltestellenkategorie

Abzweipgn Hagpe C3
Abzweig Seil ershof C3
Abzweig Tiefenbrunn C3
Abzwei g Wendefeld C3
AbzweisgulWol f C3
Al tgl obsow, Kreuzung C3
Altl ddersdorf, Ausbau C3
Altl ddersdorf, Ausbau?2 C3
Altl ddersdorf, B 96 Cc2
Altl ddersdorf, Friedhof C2
Altl ddersdorf Gasse 6 C3
Al tt hy men c2
Amal i enfelde C2
Badingen, Chausseestr. C3
Badi ngen, Osterner Weg C3
Barenkl au (OHV), Bahnhof B
Barenkl au (OHV), Kirschen C2
Barenklau (OHV), Pumpenwe C2
Barenkl au (OHV), Remonteh C2
Barenklau (OHV), Wendemar C2
Barenkl au, Eichstadter We C3
Barsdorf C3
Bartelshof C3
Baumgarten (OHV) C3
Beetz, Charlottenhof C3
Beet z, Dor fstr. C2
Beetz, FOrsterei Neukamme C3
Beet z, Kirche C2

Beet z, Schul e Cc1l
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Ober hatveb

Haltestellenname Haltestellenkategorie

BeeSaommer feld, Bahnhofstr. C3
Bergfelde, Ahornall ee C2
Bergfelde, Glienicker Str Cc2
Bergfelde, SchonflieBer S C1
Bergfelde, Schul e c2
Bergsdorf, Ausbau C3
Bergsdorf, Dorfstr. c2
Bergsdorf, Kirche C2
Bernodwe C3
Birkenwerder, Lindenhof S C3
Bl umenow, Kirche C2
Boltenhof C3
Borgsdorf, Alte Trift C3
Borgsdorf, Bwarrdd mer Str./ C3
Borgsdorf, Kirche C3
Borgsdor f, Lindenstr. / Fri C3
Borgsdorf, Lindenstr./ Hau Cc2
Borgsdorf, Schul e c2
Bo6t zow, Kirche C2
Botzow, Kreisverkehr C3
Botzow, Schul e Cc2
Bot zow, Sportplatz C3
Botzow, Veltener Str. C3
Bredereiche, Ausbau C3
Bredereiche, Bl umenower S C3
Bredereiche, Dorfstr. C3
Bredereiche, Forsthaus C3
BrederTeimpHe ner Str. C1
Bredereiche, Zootzener St Cc2
Buberow, Kirche C2
Buchholz (bei Altgl obsow) C3
Burgwall, Bricke C3
Burgwall, Chaussee C3
Burgwal I, Dorfstr. C3
Burow (bei Altgl obsow) C3

2022
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Ober hatvebt

Haltestellenname Haltestellenkategorie

Dagow, Dor f C3
Dameswal de, Elisabethstr. C3
Dames whhd Idleg s st r. C3
Dameswal de, Nassenheider C3
Dannenwal de (bei Gransee) C3
Dol |l gow C3
Dr dgen C3
Eichstadt, Gewerbepark C1
Eichstadt, Kirche C1
Eichstadt, Schul bus C3
Fal kent hal, Ausbau C3
Fal kenthal, GroRRer Berg C2
Fal kent hiadr,g Kl ei ner C2
Fal kenthal, Schul e Cc2
Fal kent hal, Wendestelle C3
Fichtengrund C1
Fl at ow C1
Fl atow, StraBe des Friede C2
Freienhagen, Dor fstr. C2
Freienhagen, Siedlung C3
Friedrichsthal ( OHV) , Dor C1
Friedrichsthal (OHV), Hav Cc1
Friedrichsthal, Grabowsee C1
Firstenberg (Havel), Bahn B
Firstenberg (Havel), Born C2
Firstenberg (Havel), Burg C3
Firstenberg (Havel), Farm C3
Firstenberg (Havel), Lych C3
Firstenberg (Havel), Mar k C2
Fiurst é lbeet) , Rheinsbherge C3
Firstenberg (Havel), Schl C2
Furstenberg (Havel), Schu Cc2
Furstenberg, Tunnel c2
Germendorf, Am Bahndamm C1
Germendorf, Betriebshof C3

2022
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Ober havetv

Haltestellenname Haltestellenkategorie

Germendor f, Dorfstr. C1
Germendorf, Veltener Str. C1
Gl ambeck (OHV) C3
Glienicke/ Nordbahn, Breit C1
Glienicke/ Nordbahn, EIisa C2
Glienicke/ Nordbahn, EI séas C1
Gl i eni cke/ NorVWebganRehrat £r i ed Cc1
Glienicke/ Nordbahn, Kinde C2
Glienicke/ Nordbahn, Kirch C1
Gl ienicke/ Nordbahn, Lessi C1
Glienicke/ Nordbahn, Marki C1
Gl i eni cke/ N®irrdgtarh n, Paul C2
Glienicke/ Nordbahn, Sport C1
Gramzow (OHV), B 96 C3
Gramzow (OHV), Dor f C3
Gramzow, Ausbau C3
Gransee, Abzweig Ziegel we C3
Gransee, Ausbau C3
Gransee, B 96 C2
Gransee, Bahnhof B
Gransee, Bahnhofstr C3
Gransee, Bahnibergang C3
Gransee, Gridner Weg C2
Gransee, Gymnasium C1
Gransee, Kirchpl at z C1
Gransee, Kraatzer Weg C3
Gransee, Krankenhaus C2
Gransee, Mar garetenhof C3
Gransee, Menzer Chaussee C3
Gransee, Ruppiner Str. C3
Gransee, Ruppiner Str./ Wa a
Gransee, Stadtschule 1 Cc1
Gransee, Wendefelder Weg C3
Gransee, Ziegelscheune C3
Grieben, Dorfstr. C3

2022
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Grieben, Friedhofstr. Cc2
Grieben, Kirche C3
Grod!l I n, Kirche C3
GrofRR Ziethen (OHV) C3
GroRmenow C3
GroRmutz, Dorfplatz C3
GroRBRmutz, Dorfstr. C3
GroRBmutz, Torfweg C3
GroRBRwol tersdorf (OHV), Ki C2
GroRBRwol tersdorf (OHV), N e C3
Grineberg, Abzweig C3
Grineberg, Bahnhof B
Grinebiceelyenber ger Str. C3
Grineberg, Schul e C1
Gul denhof C3
Gutenger mendor f, Dorfstr. C2
Gutenger mendor f, Kirche C2
Hammer, Kita Cc1
Hammer , Liebenthaler Str. C2
Hasen, Kastanienall ee C2
Hasen, Klevesche Hauser Cc2
He n ni g sKdod rgRil, mgAz c2
Hennigsdorf, Akazienweg C1
Hennigsdorf, Al sdorfer St C1
Hennigsdorf, Am Bahndamm C2
Henni gsd®aHhHaBtCaglar a C2
Hennigsdorf, Edisonstr C3
Hennigsdor f, Feldstr. C1
Hennigsdorf, Fontaneschul C1
Hennigsdor f, Fontanestr./ C2
Hennigsdor f, Friedhof C1
Henni gsdoMWoiSftRr.i edr i ch Cc1
Hennigsdorf, FuRgadngertun c2
Hennigsdorf, Gewerbegebie C3
Hennigsdorf, Hauptstr. Cc1

2022
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Hennigsdorf, Heideweg Cc2
Hennigsdorf, Humbol dtstr. Cc2
Hennigsdorf, Kleiststr. Cc1
Henni Ksrdanrkfeenhaus C1
Hennigsdorf, Marwitzer St Cc1
Hennigsdor f, Neubr tck Cc2
Hennigsdorf, Neuendorf str Cc1
Hennigsdor f, Reinickendor C1
Hennigsdorf, Schul str. C1
Hennigsdorf, Seilerstr C1
Hennigsdorf, StadtkIlubhau C1
Hennigsdorf, Stolpe Sud C2
Hennigsdorf, Voltastr. C2
Henni g skliomtfsSa e r C2
Hennigsdorf, Waidmannsweg C1
Hi mmel pfort, An der MUOhIl e C3
Hi mmel pfort, Kl osterstr. C3
Hi mmel pfort, Stolpseestr. C3
Hi mmel pfort, Zur Hasenhei C3
Hohen Neuendorf, Berliner Cc1
HohHBeuendorf, Eichenall ee C3
Hohen Ne uNanudnodrfn . F. C2
Hohen Neuendorf, Friedhof C3
Hohen Neuendorf, Goethest C1
Hohen Neuendorf, Grillpar C2
Hohen Neuendorf, Havelstr C2
Hohen Neuendorf, Jagerstr C3
Hohen Neuendorf, Niederhe C2
Hohen Neuendorf, Rotpfuhl C3
Hohen Neuendorf, Schoénf i Cc1
Hohen Neuendorf, Sportpla C1
Hohen Neuendorf, Stolper Cc1
Hohen Neuendorf, Waldschu C2
Hohenbruch, Am Mittel feld C3
Hohenbruch Dorf kern C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Hohenbruch, Dorfstr. C2
Hohenbruch, Hauptgraben C3
Hohenbruch, Johannisthal C2
Hohenbruch, Kastanienweg C3
Hohenbruch, Kirchring c2
Hohenbruch, Lindenkrug C3
Hohenbruch, Neuhofer Weg C3
Hohenbruch, Schleuensches C3
Hohenbruch, Speicherhof C3
Hohenbruch, Teerofen C3
Hohenbruch, Waldesruh C3
Hopen C3
Hoppenrade (OHV) C3
Kappe, Dor f C2
Kappe, Forsterei C3
Kar |l sruh C3
Kell er, Ausbau C3
Keller, Kirche C3
Kl ein DOl In C3
Kl ei nmenow C3
Kl eMunt z, Ausbau Cc2
Kl eMunn z, Bergsdorfer Str. C3
KI eMiun z, Dorfpl atz C3
Kl eMut z, Zehdenicker Str. C3
Kl ein Ziethen (OHV) C3
Kraatz (bei Gransee), An C3
Kraatz (bei Gransee), Aus C3
Kraatz (bei Gransee), Lin C2
Kremmen, Am Kanal C3
Kr emmen, Bahnhof B
Kremmen, Berliner Chausse C3
Kr e mnGehna,r | ot t enau C3
Kremmen, Kuhsiedlung C3
Kr emmen, Lange Hor st C3
Kremmen, Linumhorst C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Kr emmen, Mar kt C1
Kremmen, Orion C2
Kremmen, Schul e C1
Kremmen, Sportplatz C2
Kreuzbruch, Am Bahnhof C3
Kreuzbruch, Am Festplatz C3
Kreuzbr ucthauBsesrelei ner C2
Kreuzbruch, Doméne C3
Kreuzbruch, Forsthaus C3
Kreuzbruch, Hof 3 C3
Kreuzung Meseberg/ Buber ow C3
Krewelin, Ausbau C3
Krewelin, Dorfstr. C2
Krewel in, Kirche C3
Kurtschlag, Ausbau C3
Kurtschlag, Chaussee C3
Kurtschl ag, Fichte C3
Leegebruch, Birkenhof Cc1
Leegebruch, Kreuzung Cc2
Leegebruch, Nordweg Cc1
Leegebruch, Rat haus C1
Leegebruch, Vol kshaus Cc1
Liebenberg, Bergsdorfer S C2
Liebenberg, Fichten C3
Liebenberg, Grineberger S C3
Liebenberg, Par kweg C3
LiebeBbesghloR C3
Liebenthal ( OHV) , Dachsgr C3
Liebenthal (OHV) , Dorfstr C2
Liebenthal (OHV), Wendest C3
Liebenwal de, Ausbau C3
Liebenwal de, Bahnhofstr. Cc1
Liebenwal de, Berliner Str C3
LiebenwaTHal sRs&mn st C1
Li eb e nbwanhndeer,al | ee C2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Liebenwal de, Havelstr. C3
Liebenwal de, Neuholl ander C3
Liebenwal de, Schl euse C3
Liebenwal de, Schul e C1
Linde, Dorfstr. C3
Léwenberg (Mark), Am Sonn C2
Lowenberg (Mar k), Bahnhof B
Léoéwenberg (Mark), Kirche C1
LowenbMargk), Schul e C1
Lowenber g, Neuhof C3
Ludwi gsaue, Dor f C3
Mal z, Am Gang C3
Mal z, Ambachwiesen C3
Mal z, Anker C1
Mal z, Dameswal der Weg C3
Mal z, Grabowsee F&hre C3
Mal z, Schl euse C3
Marienthal, Dorfstr. C3
Marienthal, Schule Cc2
Mari eWt eséenweg Cc2
Mar wi t z, Kirche C3
Marwitz, Lindenstr. Cc1
Mar witz, Marwitzer Kreuzu C1
Mar witz, Turnhalle C1
Mehl hase (Badingen) C3
Menz, Am Friedensplatz C2
Menz, Neuglobsower Str. C3
Menz, Schul e Cc1
Meseberg, Dorfstr. C3
Meseber g, Kirche C3
Mil denberg, Friedhof C3
Mil denberg, Heim C3
Mi |l denberg, Kirche C3
Mil denberg, Schul e C1
Mi |l denberg, Siedlung C3

2022
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Mil denberg, Siedlungsgut C3
Mil denberg, Ziegeleipark C3
Monchmiuhl e, Eschenall ee C3
Mihl enbeck, Berufsfodorderu Cc2
MU h | e nFbeel cdkh,e i m C3
MU h1l e nb@rcikn eSHerr.g C1
Mihl enbeck, Kirche Cc1
Midhl enbeck, Schul e C1
Nassenhei de, Bahnhof B
Nassenhei de, Birkhorst C3
Nassenheide, Kirche C1
Nassenheide, Teerofener W C1
Neu Ludwigsaue C3
Neu Vehlefanz, Wendepl at z C3
Neugl obsow C2
Neuhd&asen Cc2
Neuholl and, Bergemannhof C3
Neuholl and, Hamburger Kre C3
Neuholl and, Erzgréaber C3
Neuholl and, Kirche C3
Neuholl and, Nassenheider C3
Neuhol |l and, Nassenheider C3
Neuholl and, Ponyhof C3
NeuholScame, der hof C3
Neuholl and, Sperberhof C3
Neuholl and, StrafBfe der Ju Cc1
Neuholl and, Walterhof C3
Neul 6gow, Ausbau C3
Neul 6gow, Kirche C3
Neul 6wenber g, Hasener Weg C3
Neul ddersdorf, Abzweig C3
Neul ddersdorf, Dorfstr. C3
Neul Gdersdorf, Friedhof C3
Neuroofen, Abzweig C3
Neuroofen, Wendepl at z C3

2022
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Neut hy men C3
Neutornow (OHV), Dorfstr. C3
Ni eder Neuendorf, Bahnhof C1
Ni eder Newuendor f, Havelpr C1
Nieder Neuendorf, Oberjag C3
Ni eder Neuendorf, Zur Bau C1
Orani extbaa-ger . Cc1
Or ani e nBbwa hgr@atnkn, C1
Oranienburg, Aderl uch C3
OranienbMegt-®tAd.ol f C1
Oranienburg, Am Fl 6hnberg C1
Oranienburg, Ausbau C3
Oranienbur g, Badstr C2
Oranienburg, Bernauer Str C1
Oranienbur g, Birkenall ee C2
Oranienburg, Breite Str. C1
Orani en-HByHt r .Dr . C2
Oranienburg, Dulonstr C3
Oranienburg, Eden C1
Oranienburg, Finanzamt C3
Oranienburg, FIl ot owstr. C2
Oranienburg, Freiburger S C3
Oranienburg, Friedrichsth C3
Or ani e@éebruircgh t C1
Oranienbur g, Hall er Str. C2
Oranienbur g, Haupt weg C3
Oranienburg, Heidestr. C3
Oranienbur g, Hubertusstr. C2
Oranienburg, Johannesberg C1
Oranienburg, Jugendherber C3
Oranienburg, Kitzbuhl er S C2
Oranienburg, Krankenhaus Cc1
Oranienburg, Kremmener St Cc1
Oranienburg, Oelschl agers C3
Oranienburg, Orafol c2

2022
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Oranienburg, Petscheltweg C3
Oranienburg, Polizeischul C3
Oranienburg, Rewestr. C3
Oranienburg, Saarl andstr. C2
Oranienburg, Schleuse C3
Or ani enbudreg, EStnrhaefd et Cc2
Oranienburg, Strafe der N C3
Oranienburg, Sudcenter C1
Oranienburg, Thaerstr. C3
Oranienburg, Tiergarten C2
Oranienbur g, Umspannwer k C1
Oranienburg, Villacher St C2
Oranienburg, Wernigeroder C2
Oranienburg, Wupperstr. C1
Osterne, Badi nger Weg C2
Osterne, Neubau Cc2
Papenberge, Spandauer Lan C2
Papenberge, Waldmeisterst Cc1
Pinnow, Bernsteinsee C3
Qual zow C3
Rauschendorf, Am Dorfteic C3
Rauschendorf, Hauptstr. C3
Ravensbruck, Dorfstr. C3
RavensHtirnincekl,pf orter Weg C3
Ri bbeck (OHV) C2
Ringsl eben C3
Rénnebeck, Ausbau C3
Rénnebeck, Dorfstr. C2
S Bergfelde B
S Borgsdorf B
S Hennigsdorf Bhf A
S Hohen Neuendorf A
S MuhlMobebkihl e B
S Oranienburg Bhf A
Sachsenhausen, Bahnhof B

2022



Nahver kehrspl an L an2d0k2r6e i

S

Ober ha2etbt

Haltestellenname Haltestellenkategorie

Sachsenhausen, Chausseest C2
Sachsenhausen, Friedrichs Cc2
Sachsenhausen, Gedenkstat C1
Sachsenhausen, Kirche Cc2
Sachsenhausen, Schule Cc1
Sachsenhausen, Wal dweg C3
Schildow, Bahnhofstr. Cc1
Schildow, Glienicker Str. C1
Schil dow, Haydnstr. C2
Schil dow, Kirche C1
Schildow, Schillerstr. C1
Schmachtenhagen (OHV), Ba C3
Schmachtenhag-éhal @diMit,z Er C2
Schmachtenhagen (OHV), Gr C2
Schmachtenhagen (OHV), Oral C2
Schmachtenhagen (OHV), Os C1
Schmachtenhagen (OHV), Sc C1
Schdédnermark (bei Gransee) C3
Schdénermark (bei Gransee) Cc2
Schdédnermark (bei Gransee) C3
SchénflieRR (OHV), Am Feld C1
SchoéonflieRBR (OHV), Bieselh Cc1
SchénflieRBR (OHV), Dorfstr C2
SchénflielRB (OHV), Kirche C1
Schul zendorf (OHV), Kirch C2
Schul zendorf (OHV), Rhein C3
Schwante, Am Wi esengrund C3
Schwante, An der Kirche Cc1
Schwante, Gemeinschaftswe C3
Schwante, Germendorfer We C3
Schwante, Kuckswinkel C3
Schwante, Lindenweg Cc1
Schwante, Mittel weg c2
Schwante, Miuhl enweg Cc2
Schwante, Pappel weg c2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Schwante, Sportplatz C3
Seilershof, Hauptstr. C2
Sommer feld, Kirche C2
Sommer feld, KIinik C2
Sommer feld, Kremmener Str C3
Sommer feld, Neuendorfer W C3
Sommer feld, Wesering Cc1
Sommer swal de C3
Sonnenberg, Ausbau C3
Sonnenber g, Kirche C2
Sonnenber g, Kreuzung C3
Staffelde (OHV), Kirche C2
Steinforde, Bricke C3
Steinfoérde, Kleinmenow C3
Steinhavel muhl e C3
Stolpe (OHV), Autobahnbrd C3
St o(l PlEV) , Dorfstr. C1
Summt, Secur a Cc2
Summt , Seegarten C2
Summt, Seering c2
Summt , Triftweg C2
Teschendorf, Am Denkmal C2
Teschendorf, An der Trift C1
Teschendorf, Griebener We a
Teschendor f, I m Hagen C2
Teschendorf, Neuendor f C2
TescheUndoerrfwe g C3
Tornow (OHV), Altes Schlo C3
Tornow (OHV), Am FlieRl C3
Vehl efanz, Am Anger C3
Vehl efanz, Bahnhof B
Vehl efanz, Kienluch C3
Vehl efanz, Lindenall ee C3
Vehl efanz, Perwenitzer Ch C3
Vehl efanz, Schaferweg C3
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Vehl efanz, Schul e C1
Vel ten, Ahornstr. C2
Vel ten, Angler weg C3
Vel t en, Bahnhof A
Vel ten, Bahnstr. Cc1
Vel ten, Business Park Cc2
Vel ten, Carolinenstr. C2
Vel t enl h aH re@asntn C2
Vel ten, Grundschule Suiod C3
Vel t en, Hedwi gpromenade C2
Vel t en, Hennigsdorfer Str C2
Vel t en, I ndustriegebiet C1
Vel ten, Kirche Cc1
Vel ten, Kuschel hain C1
Vel ten, Leegebrucher Weg C3
Vel t en, Lindensiedlung C3
Vel t en, Mihl enstr. C1
Vel ten, Poststr. Cc1
Vel t el,uxRo®aur.g C1
Velten, Viktoriastr. C3
Vel ten, Waldsiedlung C3
Vel ten, Wei mann C2
Vel ten, Zeppelinstr. C1
Vogel sang (OHV), Zehdenic C3
Wall, Gaststéatte C3
Wal l, Wendepl at z C3
Wall, Gaststatte C3
Wal l, Wendepl at z C3
Wendefeld C3
Wendefrel d ON C3
Wensickendor f, Bahnhof B
Wensickendorf, Hauptstr. Cc2
Wensickendorf, Triftweg C3
Wentow, Schul e C3
Wesendor f C3
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Wesendorf, Dorf Cc2
Wesendorf, FOrsterei C3
Wol f sl ake C3
Wol f sruh, Kirche C3
Wol f sruh, Wendepl at z C3
Zabelsdorf, Alte MuUuhIl e C3
Zabel sdorf, Dorfstr. C2
Zabelsdorf, Wentower Str. C3
Zehdenick, Am Feldrain C3
Zehdenick, Am Pool C1
Zehdenick, Amtshaus C2
Zehdeni ck, Bahnhof B
Zehdenick, Bahnhofstr. C2
Zehdeni ck, Berliner Tor C2
Zehdeni-£Z&t-8tiCrh.ar a Cc1
Zehdeni ck, Exinschul e C1
Zehdenick, Falkenthaler C C3
Zehdenick, Friedhof 2 C3
Zehdenick, Karlshof C3
Zehdenick, Libellenweg c2
Zehdenick, Neuhof C3
Zehdenick, O0OSZ Cc1
Zehdeni cMi!l-BPehri.l i pp C3
Zehdenick, Siedlung 2 C3
Zehdenick, Waldschéanke Cc2
Zehdenick, Wesendorfer We C3
ZehdenicWer i @gel ei C3
Zehdenick, Ziegelei Werk C3
Zehdenick, Ziegelei Werk C3
Zehdenick, Ziegeleiweg C3
Zehl endorf (OHV), Alte Do C1
Zehl endorf (OHV), Ausbau C3
Zehl endorf (OHV), Wensick Cc1
Zerni kow (OHV), Abzweig C3
Zerni koki ( O ) c2
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Zeikkow, Miahl e C3
Zootzen (OHV), Ausbau C3
Zootzen (OHV), Dorfstr. C3
Zootzen (OHV), Waldhof C3
Zuhl sdorf, Bahnhof B
Zuhl sdorf, Elisabethstr. Cc2
Zuhl sdorf, Friedhof C2
Zuhlsdorf, Kirche C1
Zuhl sdorf, Waldhase C1
Zuhl sl ake C3
Dat en: Landkreis Oberhavel.
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A6 Ubertsidaers f shurenErstell ung @®220aBverkehrsplans

Abbi I2duthbger si cht Verfahren zur 2Br22t0&€I16l ung des Nahverkehrsplans

Beteiligung Schilerinnen

| Beteiligung der Kommunen | und Schiler | Férmliche Beteiligung
Ausschreibung
b Nahverkehrs- Nahverkehrs- 2 x Workshop Beschlussfassung
Vergabe beirat (03.12.) beirat (11.03.) (01.06.)
1 I | e [ [
| April > Mai ) Juni > Juli > Aug > Sep ) Okt > Nov > Dez ) Jan > Feb ) Marz ) April ) Mai ) Juni > Juli ) Aug > Sep ) Okt > Nov > Dez 4
2021
Auftaktgesprach Abstimmungs- Abstimmungs- Nahverkehrs- Nahverkehrs- Nahverkehrs-
(19.6.) gesprach (07.07.) gesprach (04.11.) beirat (27.05.) beirat (12.08.) beirat (04.11.)
| |
Beteiligungsentwurf NVP Beschlussvorlage NVP

Weitere Termine: Beschlussfassung:

12.02.2021 Ricksprache Fachbereich Schulangelegenheiten 18.11.2021 Dienstberatung Landrat

18.03.2021 Abstimmungsgesprach 22.11.2021 Ausschuss firr Wirtschaft, Mobilitat und Digitalisierung
19.05.2021 Abstimmungsgesprach 06.12.2021 Kreisausschuss

25.08.2021 Informationsveranstaltung mit den Birgermeisterinnen und Birgermeistern 08.12.2021 Kreistag

Quelle: | GESB21.
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A7 Stellungnahvwembadwed edédrin gung der Amter und amtsfreien
bung des -NVWP6 2022

Tabdl6l eSt el l ungnahmen aus der Vorabbeteiligung der Amtex02u6nd amtsf

Anzuhorender, Stellungnahme

Datum

Gemeinde Die Bevolkerung Glienickes ist in erster Linie auf die Beschaftigungs- und Freizeitmdoglichkeiten Berlins orientiert.

Glienicke/Nord-

Im Schulerverkehr spielt jedoch die Anbindung an Miihlenbeck, Hohen Neuendorf und Oranienburg eine Rolle.
bahn, 10.09.2020

Die Bevolkerungszahl hat mit gut 12.000 Einwohnern bereits jetzt den Wert erreicht, der von der gemeinsamen Landesplanung fir 2025 prognostiziert wurde. Ich
gehe davon aus, dass sie im Planungszeitraum um weitere 1.000 anwachsen wird.
Eine sinnvolle Verbesserung des S-Bahnhofes SchonflieB konnte mit einer Busanbindung tber Glienicke und SchonflieR erreicht werden.

Dartiber hinaus sollten an diesem Bahnhof Park&Ride-Méglichkeiten fiir Autos und Fahrrader geschaffen werden, um die Nutzung der S8 zu erhéhen.

Das Angebot fiir die Linie S8 soll verbessert werden. Dazu gehort wie oben beschrieben eine bessere Busanbindung der S-Bahnhofe, vor allem in SchonflieR, aber
auch eine Verbesserung der Taktung der S8.
Eine Verlangerung der S8 bis nach Oranienburg wiirde einen 10-MinutenTakt von Oranienburg nach Berlin realisieren.

Die Anbindung der Heidekrautbahn nach Berlin-Gesundbrunnen muss vorangetrieben werden. Die geplante Einflihrung ab dem Jahr 2023 wird unterstitzt. Fir
den Bahnhof in Schildow sollten die Abfahrtszeiten mit der Buslinie 806 entsprechend angepasst werden.

Fir alle Stationen des SPNV halte ich groRere Park&Ride Platze fiir PKW, aber auch fiir Fahrrader fiir erforderlich. Gerade aufgrund der kurzen Wege in Glienicke
ist der Verkehr Fahrrad/ Bahn zu den Bahnhofen Hermsdorf, Frohnau, SchonflieR und zukiinftig Schildow eine echte Alternative zum PKW.

Die Erfahrungen zur Taktverdichtung der Buslinie 806 haben deutlich gemacht, dass eine Verdichtung der Taktfrequenz auch in den Abendstunden und am Wo-
chenende notwendig ist.

Fur die Gemeinde Glienicke/Nordbahn hat dies eine besondere Prioritit. Deshalb sollte grundsatzlich in den neuen Nahverkehrsplan eine Verdichtung dieser Linie
aufgenommen werden.

Seit dem 01.04.2019 finanziert die Gemeinde Glienicke/Nordbahn zusitzliche Verkehrsleistungen im OPNV auf der Linie 806 vom S-Bahnhof Frohnau {iber Glieni-
cke bis Schildow Kirche. Die Buslinie wird auch als Kiezbus bezeichnet. Die Oberhavel Holding hat Auswertungen von Fahrgastzahlen im 3.und 4.Quartal 2019
vorgelegt. Diese habe ich in der Anlage mit beigelegt. Daraus wird sehr deutlich, dass besonders mit der Steigerung der Fahrgastzahlen insgesamt auf der Linie 806
im 4. Quartal von 32.131 Fahrgasten der Nachweis gefiihrt wurde, diese zusatzlichen Verkehrsleistungen dauerhaft in den Nahverkehrsplan vom Landkreis Ober-
havel aufzunehmen.

Diese Thematik wurde bereits in den Gesprachen mit der Oberhavel Holding erdrtert. Die Notwendigkeit ergibt sich zum einen fiir eine direkte Anbindung zum
Bahnhof Frohnau als auch fir den Schulerverkehr. Der Bedarf wird besonders aus den Wohngebieten Sonnengarten und nordwestlich der LandesstraRe Schonflie-
Rer StralRe immer wieder deutlich.
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Im Nahverkehrsplan sollte auch deutlich werden, dass die Anbindung Glienickes an das Mittelzentrum Oranienburg am schnellsten Uber die S-Bahnhofe Hermsdorf
(via Bus 107, Bus 809 in Richtung Hermsdorf und Bus 326) und Frohnau (via Bus 220 und Bus 125) erfolgt. Sinnvoller Weise sollten diese Fahrtrouten dann auch in
das Oberhaveler Tarifkonzept einbezogen werden.

Gemeinde
Birkenwerder,
17.09.2020

Die Gemeinde Birkenwerder | iegt im nérdlichen unmitt elntenSBabmGemeiSdenesek g
kann durchaus als prosperierend bezeichnet werden. Die Einwohnerzahlen steigen durch stetige Zuzuge aus Berlin.

Die Verbesserung der infrastrukturellen Anbindung an die Hauptstadt ist eines der Hauptziele politischer Arbeit und Verwaltungshandelns. Seit Jahrzehnten wer-
den mit der DB AG Verhandlungen tiber den Erwerb von Grundstiicken im Bahnhofsumfeld gefiihrt, um den Bereich attraktiver zu gestalten.

Die Gemeinde mochte das Gebiet um den Bahnhof so gestalten, dass unsere Einwohner den Vorteil des SPNV als bessere Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr fur sich entdecken.

Auch eine Anbindung an das Netz der OVG ist seit Langem Wunsch der Gemeinde.

Die Erwahnung im letzten Nahverkehrsplan des Landkreises Oberhavel blieb leider ohne Entscheidungen und Konsequenzen durch die Zustdandigen im Kreis. Die
Idee einer Buslinie durch den Ort war zum damaligen Zeitpunkt noch nicht final entwickelt und daher wurde nur eine Anbindung lber die Haltestelle im nordlichen
Teil der Gemeinde hinaus gefordert.

Mittlerweile hat die Gemeinde selbst das Heft des Handelns Gibernommen und die Planungen vorangetrieben. Die Linie 822 soll nun Birkenwerder Nord Gber den
westlichen Teil, mit dem Bahnhof und der Regine Hildebrandt Gesamtschule RHG sowie in der Verlangerung lber die B 96 mit der Stadt Hohen Neuendorf verbin-
den. Als Synergieeffekt wird die Asklepios Klinik in unmittelbarer Ndhe zur RHG mit erschlossen.

Die zweijahrige Evaluationsphase soll noch in diesem Jahr starten. Die vollen Kosten muss, nach aktuellem Stand, die Gemeinde selbst ibernehmen. Der dring-
lichste Wunsch der Gemeinde wére damit durch die Gemeinde selbst umgesetzt.

AnschlieBend soll/muss die Linie im Netz der OVG etabliert werden, damit die dauerhafte finanzielle Belastung an den eigentlich zustdndigen Landkreis Gbergehen
kann. Da bisher die Evaluation von Seiten des Landkreises immer als freiwillige Aufgabe der Gemeinde angesehen wurde, sind weitere Anfragen bezlglich der
Finanzierung in dieser Phase unterblieben. Eine Finanzierung auch wihrend der Evaluation wire aber dringend geboten, da die Schaffung von Angeboten im OPNV
nicht Aufgabe der Gemeinde ist.

Hinzu kommt, dass die Gemeinde Birkenwerder und die Stadt Hohen Neuendorf mit der Finanzierung der ortsverbindenden Linie einen wesentlichen Beitrag zur
Schilerbeférderung in der Region tragen werden. Neben der Moglichkeit die Regine Hildebrandt Gesamtschule direkt aus Birkenwerder oder Hohen

Neuendorf mit dem Bus zur Erreichen, wird eine direkte Verbindung vom SPNV (S-Bahnhof Birkenwerder oder Hohen Neuendorf) zur Schule geschaffen. Aber
nicht nur die Schiiler der RHG werden von dem Angebot profitieren auch der liberregionale Schiilerverkehr der sogenannten Fahrschiiler profitiert deutlich durch
die Anbindung an die S Bahn.

Neben der jetzt startenden, eigeninitiativ organisierten und bis dato selbstfinanzierten Linie sind weitere Anbindungen des Ortes durch Verlangerungen vorhande-
ner Linien nach oder durch Birkenwerder hindurch denkbar. Die vorhandene Infrastruktur wie Haltestellen usw. ware dafiir nutzbar und wirde die Idee der Erwei-
terung des Regionalbahnhaltepunktes Birkenwerder zusatzlich unterstiitzen.

Hier sind weitere Bemiihungen sowohl Verantwortungstrager. Speziell geht es um weitere Bahnflachenank&ufe an der StraRe Unter den Ulmen fiir Bike/Park &
Ride Anlagen und ggf. einen Vollsortimenter, der neben den SPNV Nutzern auch den 6stlichen Teil Birkenwerders versorgen kann und so zusatzliche Bewegungen
im Ort reduzieren kénnte.




Nahverkehrsplan Lan2dkZ2eei s Ober havel 2022 214

Ebenso der Ankauf des Bahnhofsgebaudes selbst, der eine Nutzung der vorhandenen Flachen im Gebdaude moglich macht, kann neben den unmittelbar am Bahn-
hofsgebdude neu in Betrieb genommenen Fahrradabstellanlagen und ggf. weiteren stadtebaulichen MaRnahmen zu einer Attraktivitd tssteigerung des Bahnhofs-
umfeldes fuhren.

Leider gestalten sich die Verhandlungen mit der DB AG aktuell sehr zah und unmittelbare Ergebnisse sind nicht zu erwarten. Der Bahnhofsankauf scheiterte nach
Angaben der Bahn an uniiberwindbaren baurechtlichen Hemmnissen, die von der Bauaufsicht des Landkreises aufgezeigt wurden.

Die ebenfalls vom Landkreis Oberhavel angekiindigte Machbarkeitsstudie zum Regionalbahnstandort Birkenwerder ist mir bis heute nicht zur Kenntnis gelangt. An
dieser Stelle ware sicherlich noch Nachbesserungsbedarf anzumelden. Ein weiterer Regionalbahnhalt in Birkenwerder muss weiter ein Thema sein und bleiben.
Hier konnte sich der Landkreis, nach hiesiger Auffassung, deutlicher positionieren und die Gemeinde zumindest in diesem Projekt finanziell unterstiitzen, zumal die
Anbindung an das Netz der OVG bislang als dringend geboten gesehen wurde.

In diesem Zusammenhang sei auch erwahnt, dass die Gemeinde Birkenwerder aktuell intensiv an einem eigenen kommunalen Mobilitdtskonzept und, in starker
Gemeinschaft mit den Nachbarkommunen der Nordbahngemeinden, an einem verbindenden interkommunalen Verkehrskonzept arbeitet. Aus beiden Konzepten
sollen Handlungsempfehlungen zu konkreten InfrastrukturmaBnahmen abgeleitet werden, die in den Planungen des Landkreises Beriicksichtigung finden sollten.
Die Ergebnisse und Empfehlungen werden nach Erstellung unverziglich an die zustdndigen Stellen des Landkreises Ubermittelt.

Die Ziele fiir den SPNV sind bisher sehr deutlich formuliert worden. Die Taktverdichtung der S1 bzw. die Alternative der Verlangerung der S8 nach Oranienburg und
der damit geschaffene 10 min Takt in Richtung Berlin wiren neben Birkenwerder auch fiir die Region der S-Bahngemeinden eine deutliche Verbesserung im OPNV
Angebot und ein deutlicher Schritt die Menschen von der StralRe auf die Schiene zu bringen und damit die dringend notwendige Wende im Nutzungsverhalten
herbeizufiihren.

Fazit:
Die Gemeinde fordert deutlich eine Angebotserhéhung im Bereich des OPNV durch vollstindige Finanzierung der geplanten Buslinie schon wihrend der sogenann-
ten Evaluationsphase und dariiber hinaus.

Fazit
Alle Initiativen in Bezug auf einen weiteren Regionalbahnhalt in Birkenwerder sollen fortgefiihrt, ausgebaut werden und tber die Erwdahnung im Nahverkehrsplan
des Landkreises hinaus unterstitzt werden.

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
- S1 und S8 im 10 Minuten Takt

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
-Gestaltung Bahnhofsumfeld

- Offentliche Toiletten Bahnhofsumfeld

- Kauf Bahnhof Birkenwerder

- Sanierung Bahnhof

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
- Park- und Ride Parkplatz Bahnhof und Bahnhofsumfeld mit Ladestationen
- Bike- und Ride mit Lademoglichkeiten

Bitte benennen Sie in Ihrer Kommune liegende Arbeitsplatz-, Einzelhandels-, Freizeit- und Tourismusschwerpunkte, die aus lhrer Sicht besonders OPNV-relevant
sind.
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- Briesetal und Briese

- Asklepiosklinik

- Grundschule und Gesamtschule

- Friedhof

- Sportplatz Summter StraRe

- Gewerbegebiet Triftweg (Arbeitsplatzschwerpunkt)
- Boddensee

Bitte benennen Sie etwaige Wohnbau-, Gewerbeentwicklungs- und Tourismusplanungen die aus lhrer Sicht bereits jetzt bei der OPNV-Planung mitgedacht werden
missten:

Alter Krugsteig Wohnbebauung

- Wohngebiet BPlan 37-1 und B-Plan 37-2 HavelstraRe, Industriestrale

- Gewerbegebiet Triftweg

Gemeinde
Oberkramer,
17.09.2020

In den sieben Ortsteil en der Gemeinde Oberkramer leben derzeit 12.224 Einwohner in Haupt- und Nebenwohnungen.

Davon leben in Barenklau 1584-, in Botzow 3230-, in Eichstadt 846-, in Marwitz 2021-, in Neu-Vehlefanz 399-, in Schwante 2285 und in Vehlefanz 1762 Einwohner.
Oberkramer wachst derzeit relativ schnell, das Wachstum kdnnte jedoch in den ndchsten Jahren aufgrund der Beschrankung der planerischen Moglichkeiten, die
derzeit mit der Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellt werden sollen, bei gut 13.000 Einwohner enden.

Grundsatzlich ist bei der Erstellung des nachsten Nahverkehrsplanes zu beachten, dass Vehlefanz aufgrund seiner Lage in der Gemeinde Oberkramer und aufgrund
seiner infrastrukturellen Ausstattung, im Rahmen des derzeit in Aufstellung befindlichen Regionalplanes "Grundfunktionale Schwerpunkte", grundfunktionales
Zentrum wird.

Zur Starkung des Ortsteils, der auch zur Entwicklungsachse Hennigsdorf/Velten gemaR LEP HR gehdrt, sieht der in Aufstellung befindliche FNP die einzige wesentli-
che neue Wohnbauflache mit etwa 150 méglichen Wohneinheiten vor.

Zu beachten ist ebenfalls, dass das Gewerbegebiet Vehlefanz/Barenklau sich derzeit recht schnell entwickelt und noch in diesem Jahr die straRenmaRige Verbin-
dung von der Autobahnanschlussstelle Oberkramer nach Barenklau fertiggestellt werden wird. Es ist davon auszugehen, dass im Planungszeitraum 2022 - 2026
mindestens 90 ha Gewerbefliche belegt sein werden und eine Anbindung an den OPNV unumgénglich ist.

Fir den Bereich Sommerswalder Dreieck an der L 170 zur Ortslage Schwante gehérig plant ein namhafter Investor die ErschlieBung des letzten groBen Bebauungs-
plangebietes und entsprechend den planerischen Moglichkeiten die Bebauung mit ca. 200 Wohneinheiten.

Bisher ist der OPNV in Oberkramer keine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr. Die Anbindungen iiber den OPNV nach Berlin, Hennigsdorf,
Velten, Oranienburg oder auch Kremmen sind fiir den groRten Teil der Bewohner Oberkramers viel zu umstandlich und zeitraubend, um ernsthaft eine Alternative
zum motorisierten Individualverkehr zu bieten.

Geringe Taktfrequenzen und wenig Direktverbindungen zum gewiinschten Zielort sind keine Argumente fiir die Nutzung des OPNV. Das gilt fiir Bahn und Bus in
Oberkramer gleichermaRen.

Der S-Bahnanschluss an Velten und eine regelmaRig verkehrende Regionalbahn mit Direktanschluss an Berlin wirden die Situation deutlich verbessern.

Flr Botzow, den groften Ortsteil der Gemeinde Oberkramer ist eine regelmalige direkte Buslinie nach Hennigsdorf und Velten von groRer Wichtigkeit.

Die Haltestelle an dem Kreisverkehr in Marwitz, die von der Linie 824 angefahren wird, ist im Durchschnitt fiir Botzower Fahrgaste etwa 1,5 km entfernt.
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Eine bessere Zusammenarbeit mit der Havelbus Verkehrsgesellschaft konnten hier gute Argumente fiir einen Wechsel vom privaten PKW auf den Bus liefern.

Die Linie 651 von Falkensee nach Hennigsdorf fahrt dreimal taglich Gber Botzow. Ansonsten pendelt der Bus zwischen Falkensee und Schénwalde. Die Attraktivitat
dieser Linie wiirde sich deutlich erhéhen, wenn der Bus nicht in Schonwalde wenden wiirde und generell zwischen Falkensee und Hennigsdorf pendeln wiirde und
so auch von Schiilern der weiterfiihrenden Schulen genutzt werden konnte.

Eine weitere Moglichkeit zur Verbesserung der Situation ware, die Linie 807 regelmaRig bis Bétzow zu verlangern.

Alternativ kénnte auch die Taktfrequenz der Linie 811 deutlich ausgeweitet werden und damit eine bedarfsgerechtere Anbindung von Bétzow nach Hennigsdorf
und zuriick gewdhrleistet werden.

Der Ortsteil Marwitz ist dadurch, dass er auf der Fahrstrecke der Buslinie 824 liegt gut angebunden.

Flr die Bewohner aus Neu-Vehlefanz und Eichstadt ist derzeit Busfahren wenig attraktiv. Ohne umzusteigen kommt man aus Oberkrdamer nicht heraus. Eine regel-
maRige Direktverbindung, ohne Umweg zwischen Vehlefanz und Eichstddt ware zukiinftig dringend erforderlich, wenn der motorisierte Individualverkehr einge-
schrankt werden soll.

Auch die zukiinftige Einordnung des Gewerbegebietes Vehlefanz/Barenklau in das Liniennetz der OVG wird aufgrund der derzeitigen Entwicklung unsererseits
ebenfalls fir erforderlich gehalten.

Barenklau, Vehlefanz und Schwante sind durch die Linie 800 sowohl nach Oranienburg, als auch nach Kremmen angebunden. Fiir Schwante ware eine Direktver-
bindung zwischen Oranienburg und Kremmen ohne den Umweg tiber Vehlefanz und Barenklau vorteilhaft.

Die temporar verkehrende Tourismuslinie an Wochenenden und Feiertagen zwischen Oranienburg und Kremmen iber Germendorf und Schwante sollte in den
regularen Busverkehr der OVG integriert werden.

Generell ist festzustellen, dass die OVG an Wochenenden in Oberkrdmer zu wenig prasent ist um ernsthaft eine Alternative fiir das Auto zu sein .

Des Weiteren hat der Landkreis in der Vergangenheit auch Investitionen im Bereich der OPNV-Infrastruktur, unter anderen P+R-Plitze geférdert. Hier sollten Kom-
munen, die in den Genuss einer entsprechenden Forderung gekommen sind nicht die Moglichkeit haben die Parkzeit dermalien zu begrenzen, dass die Parkplatze
den vorgesehenen Zweck nicht erfiillen.

Gemeinde Lee-
gebruch,
25.09.2020

1. Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV

Das Thema Mobilitat hat fir die Birgerinnen und Birger der Gemeinde Leegebruch eine wichtige Bedeutung. Im Ergebnis einer durchgefiihrten Bevolkerungsbe-
fragung wurde eine defizitire Bewertung der Bus- und Bahnverbindung festgestellt. Der Aspekt der Anbindung an den OPNV wird hiufig als positiver aber auch als
negativer Aspekt genannt.

Gerade bei der &lteren Bevélkerung und den Biirgerinnen und Biirgern aus dem siidlichen Teil Leegebruchs wird die OPNV Anbindung eher als schlecht bewertet.
Es ist faktisch nur die Halfte der Gemeinde Leegebruch an den OPNV angeschlossen.

Das Angebot in den Abendstunden wird ebenfalls kritisiert. Hier besteht der Wunsch einer Erweiterung und Flexibilisierung.

Fur die Leegebruchinnen und Leegebrucher ist es wichtig, den slidlichen Gemeindeteil mit einem Bus zu erschlieRen. Dieser Ortsteil hat sich in den letzten Jahren
sehr stark entwickelt, nicht zuletzt durch den Ausbau des Neubaugebiets "Fritzen's Hut".

Es ist erforderlich, dass drei zusatzliche Haltepunkte (StraRe der Jungen Pioniere (Grundschule), HauptstraRe (Friedhof/Fritzen's Hut) und Veltener Strale (Garten-
siedlung)) angefahren werden. Die Entfernung aus dem sidlichen Teil der Gemeinde bis zur nachsten Haltestelle betragt fir einige Birgerinnen und Biirger bis zu
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2,5 km. Insbesondere fiir Schulkinder und Senioren sind diese Entfernungen eine besondere Belastung. Aber auch Berufspendler hélt das fehlende Angebot an
Haltestellen davon ab, zum OPNV zu wechseln.

Die folgenden Grafiken bilden die Bereiche Leegebruchs ab die eine Entfernung von tiber 600 m zur ndchsten Bushaltestelle haben.
[Grafik, Stellungnahme S. 3]

Die Gemeinde Leegebruch hat mit der Beteiligung an der Querungshilfe auf der L 172 sowie dem Liickenschluss (Hauptstralle) im Wohngebiet "Fritzen's Hut", in
Abstimmung mit der OVG, wichtige bauliche Voraussetzungen fiir die Anbindung des siidlichen Gemeindeteils an den OPNV geschaffen. Nunmehr muss der fakti-
sche Anschluss dieses Gemeindeteils an den OPNV in einem akzeptablen Zeithorizont erfolgen.

Ein weiterer wichtiger Punkt auBerhalb der Gemeinde Leegebruch ist die Anbindung von Velten an die Regionalbahn (RE6) nach Berlin. Hier fiihrt die Verkiirzung
der Taktung auf 30 Minuten in Verbindung mit einer ansprechenden Busanbindung zu einer deutlichen Steigerung der Nutzer.

Auch die Anbindung Veltens an die S-Bahn ist fir Leegebruch sehr wichtig.

Das verbesserte Angebot der Regionalbahn und S-Bahn ab Velten in Richtung Berlin, darf aber nicht dazu fiihren, dass das vorhandene Angebot, insbesondere der
Linie 824 im Umfang und Taktung verringert wird. Eine Verbesserung im Schienenverkehr darf keine Verschlechterung im Busverkehr nach sich ziehen.

Das im Jahr 2019 in der Presse veroffentlichte Alternativangebot des Berlkonigs fiihrten zu einer verstarkten Nachfrage der Leegebrucher Bevolkerung, wann
dieser in der Gemeinde eingesetzt wird. Gerade fiir Berufspendler und an den Wochenenden, sowie in den Abendstunden besteht hier ein erhohter Bedarf alter-
nativ zum PKW.

2. Einwohnerentwicklung der Gemeinde Leegebruch

Mit Stand vom 31.12.2019 waren in der Gemeinde Leegebruch 7.049 Birgerinnen und Biirger mit Haupt- und Nebenwohnsitz gemeldet, bis zum Jahr 2032 wird
mit einem Anstieg auf 7.289 Einwohnern gerechnet. Bis zu diesem Zeitpunkt gibt es einen deutlichen Anstieg in den Altersgruppen bis 18 Jahre und ab 65 Jahre. Es
wird durch die Zuwanderungen der letzten Jahre und die zu erwartenden Zuwanderungen bis 2032 zu einer deutlichen Alterung der Bevdlkerung kommen. Neben
den Berufspendlern ist gerade fiir diese Bevélkerungsschichten der Ausbau des OPNV sehr wichtig. Die folgende Tabelle ist als Excel-Datei beigefiigt.

[Tabelle und Grafik zur Bevolkerungsentwicklung]

3. Angaben zum Investitionsplan der Gemeinde Leegebruch
Sollte eine Linienfiihrung durch den stdlichen Teil der Gemeinde Leegebruch durch die OVG umgesetzt werden. Sind vier zusatzliche barrierefreie Haltestellen
erforderlich.

Die Erneuerung des Mobiliars in den Haltestellen der Str. d. Jungen Pioniere sowie die Errichtung von Geh- und Radwegen entlang der Veltener und HauptstraRBe
und die Sanierung der Veltener StraRe sind ebenfalls MaBnahmen die umgesetzt werden missen. [Tabelle S. 3 und 4 in der Stellungnahme]

Amt Gransee,
25.09.2020

Zu 1.: lhre Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV
Grundsétzlich sollte der kommunale OPNV eine gréRere Flexibilitdt hinsichtlich des Fahrzeugangebotes als auch des Fahrplans erreichen.

Das inkludiert, dass eine bessere Abstimmung mit dem SPNV erfolgen muss, die langere Wartezeiten vermeidet.

Wichtig ist grundsétzlich, dass neben dem Schiilerverkehr alle Ortsteile des Amtes Gransee und Gemeinden {iber den kommunalen O PNV dauerhaft mehrmals
taglich erreichbar sind.
Dabei kann die ehrenamtliche Initiative des Granseer Birgerbuses eine Rolle spielen. Dennoch liegt die Erfiillung dieser Aufgabe in erster Linie bei der OVG.

Wichtig ist weiterhin die Anbindung der Ortsteile an den Bahnhof Gransee, die Altstadt Gransee und die Oberhavel Kliniken in Gransee.

Dabei sollte auch eine perspektivisch vorgesehene Taktverdichtung des RE 5 beachtet werden.
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Grundsatzlich sollte eine Zusammenarbeit mit den Verkehrsgesellschaften der benachbarten Kreise angestrebt werden. So ist aus unserer Sicht eine Verbindung
zwischen den benachbarten Mittelzentren zur gegenseitigen Ergdnzung der Funktionen der Daseinsvorsorge kreistibergreifend erforderlich. Dies betrifft insbeson-
dere eine Verbindung zu den Stadten Neuruppin, Eberswalde, Bernau, Templin, Prenzlau.

Besonders OPNV-relevante Schwerpunkte sind nachfolgend genannt. Hierbei wurden Funktionen der Daseinsvorsorge, die aus unserer Sicht relevant fiir den OPNV
sind, erganzt.
[Tabelle in Stellungnahme S. 2]

Weiterhin sehen wir es als selbstverstandlich an, dass die Fahrzeugflotte der OVG kiinftig schadstoffarm und CO2-los betrieben wird und entsprechende Fahrzeuge
in ihren Bestand aufnimmt.

Des Weiteren wird auf die Gewerbegebietsentwicklung in der Stadt Gransee bzw. auf die planungsrechtliche Grundlage —Bebauungsplan Nr. 17 der Stadt Gransee

. Gewerbegebiet Siudost“ hingewiesen. Die dort f est ges etaatzider StabtiGransehdn diee
LandesstraRe L 222 an. Die Grundstiicke befinden sich derzeit in der Vermarktung. Perspektivisch erfolgt eine Entwicklung gemaR des rechtswirksamen Flachen-
nutzungsplanes des Amtes Gransee und Gemeinden 0stlich der StraRe am Guterbahnhof bis zum Standort DHL-Verteilzentrum.

Weiterhin plant die Stadt Gransee eine Wohnbaulanderweiterung zwischen der Bahnstrecke Berlin —Stralsund/ Rostock und der BundesstraRe B 96. In den kom-
menden Jahren soll ein Wohngebiet mit anteilig mehrgeschossigem Wohnungsbau fiir ca. 200-300 WE mit fuR- und radldufigen Anschluss an den Bahnhof Gransee
entwickelt werden. Ferner werden perspektivisch weitere Einfamilienhausgebiete beispielsweise am Griinen Weg entwickelt werden.

Hinsichtlich des Tourismus gibt es wie oben aufgefiihrt mehrere Schwerpunkte. Insbesondere sind die Ortsteile, die sich in der Ndhe von attraktiven Gewdssern
befinden, hoch frequentiert durch Touristen. Dies betrifft insbesondere Menz und Neuglobsow als Ortsteile der Gemeinde Stechlin. Hier konnte das Angebot einer
regelmaRigen Direktverbindung ohne Zwischenstopp vom Bahnhof Gransee bzw. Fiirstenberg fiir eine Entlastung des ruhenden Verkehrs in den Ortsteilen sorgen.

Des Weiteren sind Moglichkeiten fir einen Fahrradtransport zu Gberprifen.

Zu 2.: Einwohnerentwicklung in lhren Stadt- und Ortsteilen
Eine entsprechende Excel-Tabelle finden Sie im Anhang.

Zu 3.: Angaben zu lhren Investitionsplanungen fiir OPNV-Infrastruktur
Es wird auf die Tabelle im Anhang verwiesen.

Zu 4.: Hinweis zur Einbeziehung des Mobilitdtskonzeptes 2040
Das Mobilititskonzept 2040 kann eine wichtige Grundlage fiir eine weitere und unkonventionelle Entwicklung auf fiir das OPNV-Angebot des Landkreises bieten.
Es wird hier auf unsere Stellungnahme vom 11.03.2020 und 03.06.2020 verwiesen.

Stadt Lieben-
walde,
28.09.2020

1. Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV. Die Stadt Liebenwalde und seine Ortsteile verzeichnet wachsende Einwohnerzahlen. Deshalb ist
ein leistungsfahiger OPNV unentbehrlich.

Die bisherigen Anbindungen tiber die Buslinien 803, 805, 831 und 843 sollten im bisherigen Takt verbleiben.

Wiinschenswert ware hierbei mittelfristig eine Verdichtung der Taktung.

Hinsichtlich von Tourismusschwerpunkten sind hierbei anzufiihren der Stadtkern (Rathaus, Museum, Hofcafe in der Ernst-Thdlmann-StraRe / Marktplatz und ins-
besondere der Stadthafen im Ortsteil Liebenwalde sowie der Haustierpark/Haus der 100 Pferde im Ortsteil Liebenthal.

2. Einwohnerentwicklung in Ihren Stadt- und Ortsteilen

Die angefragten Einwohnerzahlen sind als Exceltabelle meinem Schreiben beigefiigt.
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3. Angaben zu Ihren Investitionsplanungen fiir OPNV-Infrastruktur
Der Investitionsbedarf ist meinem Schreiben als Anlage beigeflgt.

Stadt Velten,
28.09.2020

Durch ihre verkehrsgiinstige Lage in der Metropolregion ist eine gute OPNV-Anbindung von und nach Berlin fiir die wirtschaftliche und wohnungsbaupolitische
Entwicklung der Stadt Velten von ausschlaggebender Bedeutung. Die Stadt dient dabei nicht nur als Wohnstandort. Sie hat als bedeutender Wirtschaftsstandort
und Teil des Regionalen Wachstumskerns O-H-V bereits heute einen ausgeglichenen Pendlersaldo zu verzeichnen.

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchungen des Landes Brandenburg hat sich bereits gezeigt, dass der Ausbau des Korridors der Kremmener Bahn drin-
gend geboten ist. Folgerichtig ist die Wiederaufnahme der Wiederherstellung des S-Bahn Liickenschlusses Velten in den aktuellen Nahverkehrsplan des Landes
Brandenburg erfolgt.

Die Stadt Velten setzt sich seit 30 Jahren fiir die Realisierung des Liickenschlusses ein. Die Lander Berlin und Brandenburg, die DB Netze und die VBB planen im
Projekt i2030 nun gemeinsam eine bessere Schieneninfrastruktur fir die Metropolregion. Wir fordern diesbeziglich einen verbindlichen Termin zur Aufnahme des
erforderlichen Planfeststellungsverfahrens und einen Zeitplan des Verfahrens zum zweigleisigen Mischbetrieb zwischen Hennigsd orf und Velten.

Zusatzlich zu der beschlossenen Wiederanbindung der S-Bahn soll die Regionalbahnlinie RE6 ausgebaut werden, um auch die Berlin-ferneren Stadte besser an die
Bundeshauptstadt anzubinden. Das Land Brandenburg hat gemeinsam mit dem Land Berlin, der Deutschen Bahn AG und dem VBB in der Korridoruntersuchung
festgestellt, dass sowohl der Wiederanschluss der S-Bahn als auch die Taktverdichtung und Direkteinbindung des RE6 nach Berlin-Gesundbrunnen wichtige, sich
ergdnzende Ziele sind, die nicht in Konkurrenz zueinander zu betrachten sind.

Ich begriiBe die verkehrspolitische Unterstiitzung des Kreises, zu diesen fiir die Stadt Velten sehr wichtigen Themen, im Rahmen der Erstellung des Mobilitdatskon-
zeptes 2040.

Folgende konkrete Themen befinden sich in der Stadt aktuell in der Diskussion bzw. wurden bereits beschlossen, mit der Erwartung einer deutlichen und zeitna-
hen Verbesserung:

Buslinie 824
Verlangerung der Fahrtzeiten der Buslinie 824 als zusatzliche Verkehrsdienstleistung in einem durchgédngigen 24/7-Betrieb als Erweiterung des bestehenden Nah-
verkehrsplanes

Buslinie 824
Eine Anpassung an die Fahrtzeiten der S 25 ist notwendig, um z.B. auch Besuchern kultureller Veranstaltungen in Berlin aber auch in Oranienburg die Moglichkeit
zu geben, auch nach Mitternacht mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln nach Velten und die umliegenden Gemeinden zu kommen.

Buslinie 824
Umsteigezeit von mehr als einer Minute von der Buslinie 824 zu den dort haltenden Zigen.

Buslinie 816
Zur Férderung barrierefreier Mobilitat soll die Linie 816 an Wochenenden und Ferientagen nicht ausschlieBlich als Linientaxi fahren. Die Erreichbarkeit von Bahn-
hof und Bernsteinsee auch mit Rollstuhl und Kinderwagen in der Linie 816 ist umfanglich zu gewahrleisten.

Buslinie 807

Verdichtung des Taktes der Buslinie 807 von derzeit stiindlich auf halbstlindlich

Die Abfahrtszeiten missen zusatzlich so optimiert werden, dass zu den Hauptverkehrszeiten insbesondere die Berufspendler aus Oranienburg/Birkenwerder/Ho-
hen Neuendorf mit der RB20 in Hennigsdorf Anschluss an einen Bus der Linie 807 in den Businesspark bekommen. Dies ist derzeit erst im Tagesverlauf um
13:30/:33 Uhr der Fall.
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Buslinie 807
Als starker Wirtschaftsstandort mit einem hohen Fachkrafte- und Ausbildungsbedarf ist die Stadt mit ihren Unternehmen im Bereich der Berliner StraRe und des
Businessparks auf die Verdichtung dieser Linie angewiesen.

Mit der Entwicklung des Businesspark 3 (Hohenschépping) durch den Landkreis und dem geplanten Neubau der kommunalen Bricke in der Parkallee, wird die
ErschlieBung der Businessparks 1, 2 und 3 mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gefordert, z.B. durch einen Schwenk der Linie 807 durch die Gewerbegebiete.

Gemeinde Miih-
lenbecker Land,
29.09.2020

Als erste Beantwortung zu lhrem Schreiben habe ich lhnen in diesem Zusammenhang mit meiner Mail vom 20.08.2020 die Einwohnerentwicklungszahlen unserer
Gemeinde fir die Jahre 2015 bis 2019 zukommen lassen.
Per heutigen Tag leben in unserer Gemeinde 16 .004 Einwohner.

Wie Sie den Zahlen entnehmen kdnnen ist unsere Gemeinde durch ein stédndiges Wachstum gepragt. Dieses Wachstum bedarf auch einer dauerhaften und nach-
haltigen Infrastrukturentwicklung die sich nicht nur im Bau von neuen StraBen, Kitas, Schulen und Horte, sondern auch in der Angebotsdarstellung des 6ffentlichen
Personenverkehrs widerspiegeln muss.

Die Gemeinde Miihlenbecker Land grenzt direkt an die Bundeshauptstadt Berlin. Aus diesem Grund ist unsere Bevolkerung auch vorrangig auf die Beschaftigungs-
und Freizeitmoglichkeiten von Berlin orientiert.

Aber auch die Erreichbarkeit von Oranienburg als Mittelzentrum spielt eine nicht unerhebliche Rolle fiir unsere Biirgerinnen und Birger.

Es ist damit zu rechnen, dass mit der Aktivierung der Heidekrautbahn und den damit verbundenen drei neuen Haltepunkten in den Ortsteilen Schildow und Miih-
lenbeck, nochmals ein Entwicklungsschub zu erwarten ist, den es gilt mit entsprechenden Angeboten in Bezug auf den OPNV zu begegnen. Die Gemeinde verfiigt
dann Gber insgesamt vier Haltepunkte der NEB und Gber zwei S- Bahnhofe

(Muhlenbeck und SchonflieR). Diesem Potential muss bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplan unbedingt Rechnung getragen werden, indem die Haltepunkte
der S- Bahn (speziell in SchonflieB) und der NEB (an den neuen Haltepunkten) in die zuklnftige Buslinienfiihrung mit eingebunden werden.

Durch eine engere Taktung der S-Bahnlinie S 8 und eine Verlangerung dieser Bahnlinie bis nach Oranienburg kann die Attraktivitat des SPNV ebenfalls erheblich
gesteigert werden.

Im Zusammenhang mit dem Beteiligungsverfahren hat die Gemeinde alle Ortsvorsteher und die Ausschussvorsitzenden der Fachausschiisse sowie die sich in der
Tragerschaft der Gemeinde befindlichen Grundschulen Uber die Fortschreibung des Nahverkehrsplan informiert und sie gleichzeitig darum gebeten,

aus lhrer Sicht auf Probleme im Rahmen des OPNV hinzuweisen und der Gemeinde Hinweise und Anregung fiir die Fortschreibung zu geben. Wie in unserem per-
sonlichen Gesprach am Freitag, den 25.09.2020 in Ihren Geschéaftsraumen besprochen, kann ich mit der heutigen Stellungnahme erst einmal eine Zusammenfas-
sung dessen abgeben, was uns bisher aus den fachlichen und politischen Gremien erreichte. Sollten in der Gemeinde dariiber hinaus noch weitere Hinweise und
Anmerkungen zum Nahverkehrsplan eintreffen, werde ich lhnen diese nachreichen. Nachfolgende Hinweise und Anregungen im Zusammenhang mit der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplan 2022 bis 2026 méchten wir geben:

Buslinie 806

Verlangerung der Taktzeiten bis (mindestens) 23:00 Uhr um auch den Ortsteil Ziihlsdorf besser zu bedienen
Verdichtung der Taktzeiten auf 20 Minuten

Stindlicher Takt zwischen 06:00 Uhr und 23:00 Uhr am Wochenende

Buslinie 806
Einrichtung eines neuen Haltepunktes in Schildow Miihlenbecker StraRe in Hohe der Hausnummer 1 und gegenuber in Fahrtrichtung Muhlenbeck (gute fuRlaufige
Erreichbarkeit des zukiinftigen Seniorenheims und des REWE Marktes an der SchonflieRer Stralle).
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Buslinie 809

Erweiterung der Betriebszeit in den werktdglichen Morgenstunden (Abfahrtszeiten ab Bahnhof Hermsdorf um 03:49 Uhr) mehr Flexibilitat fir die Pendler nach
Hohen Neuendorf und Hennigsdorf

Verlangerung der Betriebszeiten an Wochenend- und Feiertagen bis mindestens 20:00 Uhr

Erweiterung der Betriebszeit in den Abendstunden bis 21:00 Uhr

Buslinie 810

Erweiterung der Taktzeiten bis mindestens 19:00 Uhr

Angebot auch auf Samstag, Sonn- und Feiertag (3x taglich) ausdehnen (bessere Erreichbarkeit zwischen den Ortsteinen gewdhrleisten)
Linie nicht nur vorrangig auf den Schiilerverkehr beschranken

Darliber hinauswerd en auch ,Linienmodell e“ diskutiert und gewinscht, (bieserStethi
lungnahme auch noch einmal auffrischen und anregen maochte.

€

Buslinie von Ziihlsdorf nach Oranienburg

Dazu mochte ich auf unseren Maiverkehr vom 07.07. bzw. vom 30.07.2020 verweisen. Um den Zlhlsdorfern Biirgerinnen und Biirgern auch die Moglichkeit zu
geben mit dem Bus nach Oranienburg zu kommen bietet sich die Buslinie 805 mit dem Halt in Wensickendorf an. Hier besteht (speziell vom Ortsbeirat Zihlsdorf
und der Ortsgruppe der Volkssolidaritat) der Wunsch zukiinftig eine Erreichbarkeit der Linie 805 mit dem Halt in Wensickendorf zu organisieren. Dies kdnnte Gber
die Einrichtung eines Rufbusses oder iber ein Linientaxi erfolgen.

Verdichtung der Haltepunkte
Auch die Verbesserung der innerortlichen Haltepunkte in Zihlsdorf und dementsprechend auch die Linienfiihrung der Buslinie 806 muss in der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes Berlicksichtigung finden. Hier geht es speziell um die Basdorfer StraRe, in der mehrere Haltepunkte eingerichtet werden missen.

Einsatz von mobilen Bedienformen

Der demographische Wandel macht auch vor der Gemeinde Muhlenbecker Land keinen Halt und die Wege fiir die immer zunehmenden dlteren Generationen
werden immer langer und beschwerlicher. Hier sind zusatzlich zu den vorhandenen Linien, die oftmals mit groRen unflexibleren Bussen befahren werden,

auch Uber Alternativen zukiinftig neue Losungen notwendig und gefragt. Als Beispiele seien hier nur der Ruf- Bus oder das Linientaxi angesprochen, die man sehr
gut im Ortsteil Zihlsdorf zum Einsatz bringen kann.

Interkommunales Verkehrskonzept (IKVK)

Wie lhnen bekannt ist erarbeiten wir derzeitig mit den Nachbargemeinden ein interkommunales Verkehrskonzept, dessen erste (Zwischen) Ergebnisse Anfang
November der gemeindlichen AG vorgestellt werden. Hierbei wurden sehr aufwendige und detaillierte Recherchen und Befragungen zum Mobilitdtsverhalten
unserer Biirgerinnen und Birger durchgefiihrt. Auch diese Ergebnisse und Erkenntnisse missen sich zwingend in der ndachsten Generation des Nahverkehrsplanes
wiederfinden.

AbschlieBend sei noch einmal erwahnt, dass es der Gemeinde sehr wohl bewusst ist, dass es sich bei den Anregungen und Hinweisen um eine Auflistung von Ideen
zum Thema Nahverkehr handelt, die nicht alle gleich umsetzbar und erfillbar sind und fir deren Verwirklichung teilweise kommunale Finanzen notwendig wer-
den. Diese Finanzmittelbereitstellungen (z.B. fur die Einrichtung einer "Probelinie") missen wiederum erst in der

Kommunalpolitik Mehrheiten finden und anschlieBend beschlossen werden.
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Stadt Hennigs-
dorf, 30.09.2020

A Datenerfassung | Grundlagen

1. Arbeitsplatzschwerpunkte | Gewerbestandortentwicklung

Eine wichtige Zielvorgabe des Landes Brandenburg war bereits im Landesnahverkehrsplan 2018 u. a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller wichtigen Wohn-
und Gewerbegebiete

Die Gewerbegebiete Nord und Suid mit Aufgliederung der Arbeitsplatzkonzentrationen und geplanten Arbeitsplatzansiedlungen sowie derzeit reservierten Frei-
und Potenzialflichen sind in der Anlage 1 dargestellt. Beide Gewerbegebiete sind fiir den OPNV relevant.
[Anlage 1 Arbeitsplatzkonzentration Gewerbegebiete Hennigsdorf zur Stellungnahme]

Im Umbau zum KreativWerk als interdisziplindres GrinderInnen- und Gewerbezentrum, bestehend aus dem Kreativwerk | (innovatives Gewerbe- und Biotech-
Zentrum Hennigsdorf) und dem Kreativwerk Il (soziokulturelles Griinderlnnen- und Gewerbezentrum), befindet sich derzeit das ehemalige Puschkin-Gymnasium
zwischen NeuendorfstralRe, ParkstraBe und Rathenaustralie. Die Lage in direkter Nahe zum Bahnhof und zum Busbahnhof sowie die Bushaltestelle Rathenaustralie

Ecke ParkstraRe decken den ErschlieBungsbedarf in diesem Bereich bereits weitestgehend ab.

2. Einwohnerentwicklung in Hennigsdorf

Die Einwohnerdaten wurden am 01.09.2020 zum jeweiligen Stichtag 31.12. erhoben. Die Daten sind als Anlagen 4.1 - 4.5 beigefligt und umfassen die Bevolke-
rungszahlen fir die gesamte Stadt Hennigsdorf, aufgeschlisselt nach den Geburtenjahrgéngen fiir die Jahre 2015 bis 2019. Ortsteile gibt es in der Stadt nicht.
Sollten Sie weitere Daten bendétigen, bitte ich Sie, mich dariber in Kenntnis zu setzen.

[Einwohnerdaten als Anlage zur Stellungnahme]

3. Einzelhandelsschwerpunkte

GemaR Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Hennigsdorf sind im Hennigsdorfer Stadtgebiet ein zentraler Versorgungsbereich und 5 Nahversorgungsstan-
dorte definiert.

Diese dienen der Sicherung und Starkung der Innenstadt und der Sicherstellung der Nahversorgung in den einzelnen Stadtbereichen. Dariiber hinaus sind zwei
erganzende Sonderstandorte fiir groRflachigen Einzelhandel (Baumarkt und Mobelmarkt) ausgewiesen. In der Anlage 2 sind die Versorgungsbereiche dargestellt
und hinsichtlich der OPNV-ErschlieRung und -Relevanz bewertet worden.

[Anlage 2 Darstellung und Bewertung Versorgungsbereiche]

Defizite in der Einzelhandelsabdeckung bestehen derzeit in Hennigsdorf Siid. Es soll gepriift werden, ob im Bereich Trappenallee/Eschenallee an der L 172 Span-
dauer Allee ein zusatzlicher Nahversorgungsstandort mittelfristig entwickelt werden kann.

4. Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

4.1 Bestehende Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

In der Stadt Hennigsdorf befinden sich bereits folgende OPNV-relevante Freizeit- und Tourismusschwerpunkte wie

e« das Stadtklubhaus mit Musi kschule (Spandauer All ee/ EdisonstrafRe)
e« die Sportanlagen im Bereich Spandauer All ee/ Edi sonstrafRe,

e das Gemeinschaftszentrum Conradsberg (ParkstrafBe),

e das Bilirgerhaus (HauptstrafBBe)

e di e dbktelte Nieddr Heuendorf,

e der Havel auenpark und

e der "Climb Up" Kletterpark bei Stol pe Siud.
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Insbesondere der Kletterpark ist derzeit nur unzureichend durch den OPNV erschlossen.

Der Wassertourismus ist in Hennigsdorf vor allem tber die Havel und den Havelkanal reprasentiert. Mit der Marina Papenberge, dem Yachthafen in Nieder Neuen-
dorf und dem Stadthafen verfiigt Hennigsdorf {iber drei groBe Bootsstandorte mit Liegeplatz und z.T. Ubernachtungsméglichkeit. Des Weiteren gibt es mehrere
offentliche und private Bootssteganlagen entlang des Ufergriinzuges in Nieder Neuendorf.

4.2 Geplante Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

a) Entwicklung des Stadthafens

Aktuelle stadtebauliche Entwicklungen finden am Stadthafen Hennigsdorf statt. In diesem Bereich soll eine Ferienwohnanlage mit 62 Ferienwohnungen entstehen.
Des Weiteren wird aktuell im Bereich Stadthafen ein Fahrradhotel, bestehend aus 4 Gebduden mit insgesamt 8 Unterkiinften, am Fernradweg Berlin-Kopenhagen
errichtet. Das Projekt Stadthafen ist OPNV-relevant.

b) Landzunge Nieder Neuendorf
Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 3 "Landzunge" in Nieder Neuendorf ist eine touristisch nutzbare Fldche mit 1.400 m?2 fir Gastronomie
und Beherbergung festgesetzt. Fiir die Umsetzung dieser Planung werden von der Stadt Hennigsdorf Investoren gesucht. Der Standort besitzt OPNV-Relevanz.

c¢) Funktionsschwimmhalle | Stadtbad Hennigsdorf

Vorbehaltlich eines noch durch die Stadtverordnetenversammlung zu fassenden Beschlusses soll 2021 mit der Errichtung einer Funktionsschwimmbhalle auf einer
bestehenden Freiflache an der L 172 NeuendorfstraRe - ParkstralRe - RathenaustralRe begonnen werden. Die Lage in direkter Nahe zum Bahnhof und zum Busbahn-
hof sowie die Bushaltestelle RathenaustralRe Ecke ParkstraBe decken den ErschlieBungsbedarf in diesem Bereich bereits weitestgehend ab.

d) Berliner Mauerweg
Langfristige AufwertungsmalRnahmen im Bereich des Berliner Mauerweges werden derzeit durch die Griin GmbH in Berlin vorangetrieben. Durch den Verlauf iber
den bereits errichteten Uferweg Nieder Neuendorf ist mit zusatzlichen touristischen Verkehren zu rechnen.

5. Wohnungsbau - erfolgte MaBnahmen und Potenziale

Im Rahmen des Masterplans Wohnungsbau wurden Wohnungsbaupotenziale ermittelt und die zuriickliegenden WohnungsbaumaBnahmen evaluiert. Insgesamt
besteht tiber das Stadtgebiet verteilt ein Potenzial von 1.800 Wohneinheiten (WE), vorzugsweise in innenstadtnahen Lagen wie dem Cohnschen Viertel oder dem
Paul-Schreier-Viertel. Weitere Potenziale befinden sich u.a. in Hennigsdorf Nord, entlang der Berliner StraRe / FeldstraRe und in Neubriick, 6stlich der Havel. Au-
Rerdem sind seit 2014 706 Wohnungen errichtet worden bzw. befinden sich in der Umsetzung. Alle Wohnungsbaupotenzialstandorte besitzen OPNV-Relevanz.
[Entsprechende Ubersichten sind der Anlage 3 zu entnehmen.]

Entsprechend dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung hat die Verwaltung die Erstellung einer Bedarfsanalyse beauftragt, auf deren Grundlage dann
durch die Stadtverordnetenversammlung zu entscheiden ist, welche der ermittelten Potenzialflachen prioritar entwickelt werden sollen. Mit dem Ergebnis der
Bedarfsanalyse und weiteren Entscheidungen zu den konkret zu entwickelnden Flachen ist erst im Jahr 2021 zu rechnen.

Konkret in der Bearbeitung befindet sich die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 47 fiir den Bereich Neubriick. Mit einer Umsetzung, die voraussichtlich nicht vor
2022/2023 beginnen wird, ist perspektivisch auch eine Verbesserung der OPNV-Anbindung anzustreben.

6. Angaben zu den Investitionsplanungen fiir die OPNV-Infrastruktur
Nach aktuellem Planungsstand beabsichtigt die Stadt Hennigsdorf die Errichtung von 26 Haltestellen im Hennigsdorfer Stadtgebiet. Die Anlage 5 umfasst die Auf-
stellung der Bushaltestellen nach dem voraussichtlichen Errichtungsjahr und die zuwendungsfahigen Kosten. Fur die Bushaltestellen Friedrich-Wolf-StraRRe und
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Reinickendorfer Stralle wurden fristgerecht zum 30.09.2020 Antrédge zur Forderung gestellt, um eine Realisierung 2021 zu erméglichen.

[Anlage 5 zur Stellungnahme]

B Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV

Die kiinftige Entwicklung des Gbrigen 6ffentlichen Personennahverkehrs wird auch in den kommenden Jahren durch folgende neue bzw. sich standig verandernde
Faktoren beeinflusst:

e Verkehrsprognose 2030

e Bundesverkehr swegeplan 2030

e Landesnahverkehrsplan 2018

e Inhalte des Landesent wi c i@tandenturg REPERN s Haupt st adtregion Berlin

e Starkung des Regi 0 dukcteeime b¥¥sere Verhdtzungatiek \eenkehrstras€@n zwischen den Stadten Oranienburg, Hennigsdorf und
Velten

e Fertigstellung des Flughafens BER und die notwendige Anbindung de
e strukturell e Ver an dnéAltersstgkeurentwicklung, Bteviekiiirlg dee Arbaitangarktes, der Pendlerbeziehungen sowie die Entwicklung
des Schileraufkommens

e erhoéhte Anforderungen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und

e Motorisierungsgrad und Benzinpreisentwicklung
e KI i mas c hut andNvfwendigite@ detuRadgziernng von CO2

e der Prozess der Verkehrswende d.h. die Umstel |l ung shaung Ve dink\eretzungl n d
verschiedener Formen des Individualverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs
e« finanziellen Rahmenbedi ngungen.

Vorgenannte Aspekte sollten Grundlage fiir die Uberarbeitung des Nahverkehrsplans fiir den iibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr 2022 - 2026 sein.

Unter Beachtung der aktuellen Entwicklungen gehen wir davon aus, dass die grundsitzliche Zielstellung des Nahverkehrsplanes (NVP), den OPNV leistungsfahiger
und attraktiver zu gestalten, ihm vor allem in Verdichtungsraumen bei Ausbau und Finanzierung gegentiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) den Vor-
rang einzuraumen und dadurch einem weiteren Anstieg des MIV entgegenzuwirken, auch weiterhin besteht.

Der Ansatz, insbesondere in den gréReren Stidten den OPNV durch ein "vertaktetes und verdichtetes Verkehrsangebot" alternativ zum MIV zu stirken, entspricht
auch den verkehrspolitischen Leitlinien der Stadt Hennigsdorf. Dieser Ansatz steht jedoch nach Auffassung der Stadt Hennigsdorf teilweise im Widerspruch zu den
bisher im NVP aufgezeigten Bedienungsangeboten. Das derzeitige Angebot ist als Grundversorgung zu betrachten und ist bedarfs- und zukunftsorientiert weiterzu-
entwickeln.

Fur die Stadt Hennigsdorf werden nachfolgend aufgefiihrte Verbesserungserfordernisse gesehen, welche bereits feste Bestandteil e der folgenden stadtischen
Planungen/Beschliisse sind:

e Beschluss uUber den strategischen Verkehrsentwicklungsplan 20 10 d
e Beschluss Uber den L&rmaktionsplan (1. Stufe) 2008, BV0144/2008 v
e« Beschl uss U bgan (2.8t 2013, 8V0066/2013 vom 01.09.2013

e Beschluss Uber den L&rmaktionsplan (3. Stufe) 2018, BV0092/2018 v
e Beschluss Uber das Integrierte Stadtentwi cklungskonzept 2014/ 2015
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1. Verbesserung des Busverkehrs

1.1 ErschlieBung Nieder Neuendorf/Linie 136

Trotz erfolgter Taktverdichtung im Berufsverkehr auf der Linie 136 Hennigsdorf — Nieder Neuendorf - Berlin-Spandau stellt das bestehende Angebot aus Sicht der
Stadt Hennigsdorf weiterhin kein ausreichendes Angebot dar. Aus Sicht der Stadt muss es Ziel bleiben, auf der Linie 136 ganztagig und an Wochenenden einen
(auch mit den Abfahrtszeiten der S-Bahn und der Linie 824) korrespondierenden 20/30-min-Takt zu etablieren.

Dieses wird wie folgt begriindet:

e Der Linie 136 kommt als einzige Verbindung zwischen d%unddetoStadtzentrann d
Hennigsdorf bzw. Berlin-Spandau eine besondere Bedeutung zu. Sie dient u.a. auch zur Abwicklung des Schilerverkehrs.

Nieder Neuendorf wird zunehmend als Ausflugsziel fiir Einheimische wie auch fiir Besucher aus der Region angenommen. U.a. deshalb ist auch die Ausweitung des
Angebotes an den Wochenenden und in den Abendstunden geboten.

Nur mit einem verdichteten und an die Abfahrtszeiten (u.a. der S 25) angepassten Angebot auf der Linie 136 kann eine Verlagerung vom MIV auf den OPNV gelin-
gen. Dies wiederum fihrt zu einer Reduzierung der Verkehre auf der stark frequentierten L 172 (Anstieg von 6.800 KFZ/24H 1998 auf 11.800 KFZ/24h am Ortsaus-
gang Nieder Neuendorf) und somit zu einer Reduzierung der verkehrlichen Belastungen (Larm, Schadstoffemissionen, Erschiitterung, Gefahrdung) der Anwohner.

1.2 Verbesserte Anbindung der Siedlungsgebiete
Hennigsdorf wird ausschlieRlich durch Regionalbuslinien erschlossen. Trotzdem gibt es Gebiete in der Stadt, die nicht ausreichend an den OPNV angebunden sind.
Dazu gehoren z. B. Nieder Neuendorf (s.0. Punkt 1.1), Stolpe Siid sowie die westlichen Siedlungsgebiete.

Positiv zu vermerken ist, dass in den vergangenen Jahren bereits ErschlieBungsdefizite durch Verlangerung von Regionalbuslinien oder Taktverdichtungen abge-
baut werden konnten. Benannt werden konnen hier die Veranderung der Linienfiihrung der Linie 824, die Taktverdichtung auf der Buslinie 136 zu den Hauptver-
kehrszeiten und die Verldangerung der Buslinie 809 bis nach Hennigsdorf Nord.

Mit der zuletzt genannten MaRnahme konnte die OPNV-Anbindung des Wohngebietes Hennigsdorf Nord mit Seniorenwohnpark und altersgerechtem Wohnen
sowie die Verbindung zum Stadtzentrum mit seinen zentralen Versorgungseinrichtungen und dem Bahnhof wesentlich verbessert werden.

Ab dem Fahrplanwechsel 2020 soll diese Linie 809 nach Hennigsdorf Nord zur VergroRerung des Einzugsbereiches Gber die Fontanesiedlung - Reinickendorfer
Stralle — Friedrich-Wolf-StralRe - Hradecker Stralle zum Parkplatz Rigaer StraBe und zurlickgefiihrt werden. Die Bushaltestellen Fontanesiedlung befinden sich
derzeit in der Realisierung.

Da aufgrund des Linientausches mit der Linie 824 die Linie 809 nun Uber die ParkstraRe - FasanenstralRe - WaldstraBe gefiihrt wird, ist jedoch der westliche Sied-
lungsrand nur noch stiindlich angebunden. In diesem Bereich ist daher eine Taktverdichtung zur Verbesserung der Anbindung des Friedhofs und des westlichen
Siedlungsrandes dringend erforderlich.

Grundsitzlich ist fiir die in der Anlage 3 aufgefiihrten Wohnungsbaupotenziale eine verbesserte OPNV-Anbindung vorzusehen. Das wiirde wesentlich zur Attrakti-
vitatssteigerung der Potenzialstandorte beitragen.

1.3 Verbesserte Anbindung der Arbeitsplatzschwerpunkte
Eine wichtige Zielvorgabe des Landes ist u.a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller wichtigen Wohn- und Gewerbegebiete.

Flr Relationen mit starken Pendlerbeziehungen (Stahlwerk, Bombardier, Postverteilzentrum) ist eine Taktverdichtung der vorhandenen Buslinien oder alternativ
die Einrichtung von Direktverbindungen zu den Werksgeldnden in Spitzenbedarfszeiten zur Verbesserung der Zubringerverkehre zum SPNV wiinschenswert.

Wihrend die stidlichen Gewerbegebiete durch die Buslinie 136 erschlossen werden, sind die nérdlichen Gewerbegebiete noch nicht an den OPNV angebunden.
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Bei der Planung sind die Gewerbebetriebe einzubeziehen, um ein an die Bediirfnisse der Mitarbeiter abgestimmtes OPNV-Angebot zu entwickeln.

1.4 Optimierung des Haltestellennetzes
Die Attraktivitit des OPNV hingt maRgeblich auch von der Erreichbarkeit der Haltestellen und der Dichte des Haltestellennetzes ab. Bei Busverkehr sollte der
Haltestellenabstand 150 - 250 m betragen. Dieser kann derzeit nicht auf allen Linien gewahrleistet werden.

Zur Reduzierung von raumlichen Bedienungsliicken im Verlauf bestehender Buslinien sollen deshalb weitere Haltestellen durch Verdichtung des Haltestellennetzes
geschaffen werden. Erforderlich sind in Hennigsdorf weitere Haltestellen in der stidlichen Fontanesiedlung und der Spandauer Allee in Hohe Philipp-Pforr-Strale.

Die Stadt Hennigsdorf wird auf der Grundlage des jeweils aktuellen bestatigten 5-Jahres-Programms die entsprechenden Forderantrage fur den Ausbau der vorge-
nannten und bereits angemeldeten Haltestellen stellen (vgl. Punkt A 6).

1.5 Stadtbuslinie

Die Stadtverwaltung Hennigsdorf wurde von der Stadtverordnetenversammlung mit Beschluss im Juni 2020 beauftragt, fiir das Hennigsdorfer Stadtgebiet eine
Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den Bereich des straRengebundenen OPNV's durchzufiihren. Oberste Prioritit hat hierbei die Ein- und Anbindung der stidtischen
Strukturen und Einrichtungen, wie das Gemeinschaftszentrum, die Musikschule, das Stadtbad, Schulen etc. Einen entsprechenden Auftrag wird die Stadt Hennigs-
dorf voraussichtlich noch 2020 auslésen. Optional ist in diesem Zusammenhang die Durchfiihrung einer Biirgerbefragung vorgesehen, um aus Sicht der Blrgerin-
nen und Biirger die Defizite und Bedarfe zu ermitteln. Sofern sich aus der Analyse und Bewertung ein Handlungsbedarf fir eine stadtinterne Buslinie als Erganzung
zum OPNV ergibt, wird die Stadt diese Zielstellung weiterverfolgen. Die Méglichkeit der Umsetzung einer Stadtbuslinie sollte deshalb in den Nahverkehrsplan
aufgenommen werden.

1.6 PlusBus-Linien

Ziel des PlusBus-Konzeptes ist es, auch in der Flache ein attraktives Bussystem anzubieten, Bus und Bahn gut zu verkniipfen und moglichst viele Fahrgaste fiir den
OPNV zu gewinnen. Aufgrund der zahlreichen Pendlerbeziehungen im Landkreis Oberhavel sind schnelle Verbindungen ohne Umwege mit regelmiRigem Takt und
kurzen Umsteigezeiten eine gute Alternative im Berufsverkehr. Deshalb wird die Einflihrung von PlusBus-Linien im Landkreis Oberhavel angeregt.

2. Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs

2.1 Bahnhof Hennigsdorf als Mobilitatsschnittstelle im OPNV

Der Bahnhof Hennigsdorf gehort zu den OPNV-Zugangsstellen, die gemaR SPNV-Landesplanung vorrangig als bedeutende Verkniipfungspunkte zwischen verschie-
denen Verkehrssystemen zu entwickeln sind. Er gehort zu den aufkommensstarksten Stationen im Land Brandenburg.

Grundsatzlich sind zur weiteren Qualitatsverbesserung im SPNV einerseits die Standzeiten auf den Bahnhdofen zu verkirzen

und andererseits die Anschlussbeziehungen zwischen Bahnlinien sowie zwischen Bahn- und Buslinien standig zu optimieren.

a) Bahnsteig A (Gleis 1 und 5) und noérdlicher Tunneldurchstich

Der Regionalbahnsteig A mit den Gleisen 1 und 5 befindet sich im nordlichen Bereich in einem desolaten Zustand. Dieser funktionale und stadtebauliche Missstand
bedarf dringend einer Beseitigung. Gegenwartig wird seitens der Stadt Hennigsdorf davon ausgegangen, dass auf dem Bahnsteig A (Gleis 1 und 5) der defizitare
Zustand der Treppeneinhausung und der Uberdachung im Rahmen der Umsetzung des Infrastrukturprojektes i2030 (Durchbindung des Prignitz-Express {iber Hen-
nigsdorf nach Berlin Gesundbrunnen und Verlangerung der S-Bahn von Hennigsdorf nach Velten) behoben wird.

Nach Auskunft der DB beabsichtigt diese im Rahmen der Umsetzung des Projektes i2030 mittelfristig auch die Realisierung des nérdlichen Tunneldurchstichs zur
westlichen Zentrumsseite. Angesichts der gestiegenen Einwohnerzahlen, der wachsenden Zahl von Arbeitsplatzen in den nordlichen Gewerbegebieten, der Lage
des Oberstufenzentrums mit 2100 Schilern sowie der dem INSEK entsprechenden Umsetzung von Wohnbauprojekten im Bereich der FeldstraRe/GartenstraRe,
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FeldstraRe/Forststrae, Am Bahndamm und in der Berliner StraRe tragt die Schaffung des nérdlichen Zugangs zur Verkiirzung der Wege und zur Attraktivitdtsstei-
gerung des OPNV bei.

Im Zusammenhang mit dem Tunneldurchstich kdnnen vorhandene Flachenpotenziale genutzt werden, um weitere Fahrradabstellanlagen zu errichten.

Des Weiteren sollen Fahrgastinformationssysteme/Displays aufgestellt werden.

b) Ergdnzung des B & R Angebotes am Bahnhof Hennigsdorf
Bereits im Jahr 2021 wird die Stadt Hennigsdorf mit der Errichtung des automatisierten Fahrradparkhauses am Rathausplatz beginnen und dieses im Jahr 2022 in
Betrieb nehmen. Mit dem Vorhaben werden insgesamt 122 zusatzliche wettergeschitzte und vor allem diebstahlsichere Fahrradabstellanlagen geschaffen.

c) S-Bahn Anschluss Velten i2030 - neue Zugangsstelle Hennigsdorf Nord

In den Planungen der Stadt Hennigsdorf (Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan) ist eine weitere Zugangsstelle (Haltepunkt) im Norden der Stadt im
Bereich nordlich des FuBgangertunnels Hennigsdorf Nord vorgesehen. Sie soll alternativ zum ehemaligen Haltepunkt Hennigsdorf Nord der besseren Anbindung
der nordlichen Wohn- und Gewerbegebiete sowie des Stahlwerkes an den SPNV dienen. Durch die geplante Anbindung der Stadt Velten an das bestehende S-
Bahnnetz gemaR des Infrastrukturprojektes i2030 und des geplanten zweigleisigen Ausbaus der Strecke kommt dem Haltepunkt Hennigsdorf Nord eine gesteigerte
Bedeutung zu, die im Rahmen des Nahverkehrsplanes zu berlcksichtigen ist.

Hierdurch wird die Moglichkeit eréffnet, P+R-Flachen an diesem neuen Haltepunkt zu schaffen.

2.2 Qualitatsverbesserung im Schienenpersonennahverkehr

a) RE Prignitz Express

Der Prignitz Express RE 6 ist ebenfalls Bestandteil des Infrastrukturprojektes i2030. Die Forderung der Stadt Hennigsdorf, die direkte Durchbindung des Prignitz
Expresses (RE 6) Uber Berlin -Tegel ins Zentrum Berlins (nach Berlin-Gesundbrunnen bzw. Stadtbahn) mit Anschluss zum BER zu realisieren, wird aufrechterhalten.
Fiir den Ubergangszeitraum bis zur Realisierung miissen geeignete Zwischenlésungen unter stindiger Einbeziehung des Bahnhofs Hennigsdorf zur Verbesserung
der Situation gefunden werden.

b) RB 20 Oranienburg-Hennigsdorf-Potsdam

Die direkte Verbindung mit der RB 20 stellt flir die Stadt Hennigsdorf die einzige attraktive Verbindung zur Landeshauptstadt Potsdam dar. Aktuell verkehrt der RB
20 wochentags im Stundentakt. Am Wochenende gibt es derzeit keine attraktive Anbindung an die Landeshauptstadt. Es besteht in diesem Fall dringender Hand-
lungsbedarf. Eine Anbindung tUber Berlin mit einer verdoppelten Fahrzeit (1 h 20 min) im Vergleich zum Wochentag stellt keine akz eptable Anbindung des Mittel-
zentrums an die Landeshauptstadt dar. Um auch dem Bedarf an Ausflugs-/Freizeitverkehren nach Potsdam (zahlreiche kulturelle Angebote) gerecht zu werden, ist
auch an den Wochenenden ein 1-Stunden-Takt vorzusehen.

Bei einer Verbesserung der Verbindung von Hennigsdorf nach Potsdam kann dann auch die Direktverbindung von Golm mit der Regionalbahn RB 22 zum Flughafen
BER genutzt werden. So wire mit nur einem Umstieg der Flughafen BER zu erreichen und damit eine gute Ubergangsldsung bis zur Einbindung des RE 6 nach Ge-
sundbrunnen gegeben.

¢) Anbindung an die Nordbahntrasse
Da Hennigsdorf keine Zugangsstelle mehr zur Nordbahn besitzt, wird seitens der Stadt erwartet, dass die Verbindung nach Rostock/Stralsund durch die Gewdhr-
leistung direkter Anschliisse zwischen der RB 20 (Hennigsdorf-Oranienburg) und dem RE 5 gesichert wird.

d) Trasse der OHE (Hennigsdorf-Berlin Spandau)
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Die ehem. Trasse der Osthavelldndischen Eisenbahn ist als Vorhaltetrasse Bestandteil der stidtischen Planungen und nach wie vor zu sichern und von Uberbauung
frei zu halten.

2.3 Einbeziehung der Hinweise zum Mobilitatskonzept 2040

Bezliglich des Mobilitatskonzeptes 2040 mdochte ich auf die Hinweise und Wiinsche unserer Stellungnahme vom 13.09.2019 sowie auf unsere Stellungnahme zum
Konzeptentwurf vom 28.05.2020 verweisen. Die Stellungnahmen sind als Anlage 6 und 7 zu diesem Schreiben nochmal beigefiigt.

[Stellungnahmen zum Konzeptentwurf der Mobilitdtsstrategie 2040 als Anlage 6 und 7 zu dieser Stellungnahme]

Stadt Hohen
Neuendorf,
30.09.2020

in der Umsetzung, wie auch bereits im Genehmigungsverfahren befindliche BaumaRBnahmen, insbesondere im Zentrum des Stadtteils Bergfelde, sowie die ange-
strebte bauliche Entwicklung des Zentrums des Stadtteils Hohen Neuendorf verfolgen mehrheitlich die Zielstellung der Errichtung von Mehrfamilienhdusern.
Damit wird die Stadt Hohen Neuendorf auch in den kommenden Jahren einen stetigen Einwohnerzuwachs verzeichnen. Im Stadtteil Bergfelde konnte die Zahl der
Einwohner auf Grund der aktuell abgeschlossenen BaumaRnahmen und der in der Umsetzung (einschl. vorliegender Bauantrage) befindlichen MaRnahmen in den
kommenden 5 Jahren um ca. 1.200 Einwohner anwachsen; bei Umsetzung der geplanten Zentrumsentwicklung im Stadtteil Hohen Neuendorf wird von einem
geplanten Einwohnerzuwachs um ca. 2.000 Einwohner in den nachsten 15 Jahren ausgegangen, wobei hier die Entwicklung voraussichtlich erstin 4 Jahren ein-
setzt.

Die Schwerpunkte der derzeitigen baulichen Entwicklung und die geplante Zentrumsentwicklung liegen in der Nahe zu den Bahnhofen der Stadt. Damit soll u. a.
erreicht werden, dass sich Teile des motorisierten Individualverkehrs in nachster Zukunft auf den nicht motorisierten Individualverkehr sowie den OPNV im Sinne
einer nachhaltigen Mobilitat verlagern.

Mobilitat in der Zukunft wird und muss sich verdndern. Ein wichtiger Baustein ist die Verbesserung des kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel und damit auch
in der Stadt Hohen Neuendorf.

In Erarbeitung befindliche Mobilitdtskonzepte auf Gemeinde- sowie Landkreis und interkommunaler Ebene sollen Méglichkeiten und MaRnahmen hierzu aufzei-
gen. Beachtung finden weiterhin auch maRgebliche Inhalte des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der Stadt Hohen Neuendorf.

Das Hauptaugenmerk des OPNV liegt auf den regionalen Verbindungen, d. h. nach Berlin und den benachbarten Mittelzentren in Brandenburg, sowie der Erreich-
barkeit der entsprechenden Zugangspunkte. Letzteres gilt auch fiir innerértliche Verkehre einschlieBlich der Anbindungen innerhalb der Stadtteile. Der OPNV
nimmt sowohl eine Verbindungs-, wie auch eine ErschlieBungsfunktion war.

Auf dem Gebiet der Stadt Hohen Neuendorf befinden sich die S-Bahnhofe Hohen Neuendorf, Bergfelde und Borgsdorf sowie der Regionalbahnhof Hohen Neuen-
dorf West. Das Stadtgebiet umschliet darlber hinaus weitgehend die Gemeinde Birkenwerder, deren Regionalbahnhof fiir Hohen Neuendorf ebenfalls von Be-
deutung ist.

Bestandssituation
Die Stadt Hohen Neuendorf wird durch die Regionalbahn RB20 und die S-Bahnen S1 und S8 sowie durch drei Buslinien, die samtlich von der Oberhavel Verkehrsge-
sellschaft mbH (OVG) betrieben werden, erschlossen.

Die Buslinie 809 verbindet innerortlich die Stadtteile Stolpe und Bergfelde mit dem Stadtteil Hohen Neuendorf und lberortlich mit Hennigsdorf sowie Schonfliels,
Glienicke/Nordbahn und Berlin-Hermsdorf. In den morgendlichen Hauptverkehrszeiten (HVZ) wird die Strecke von Montag bis Freitag zweimal stiindlich, ansons-
ten einmal stiindlich je Richtung bis in die frihen Abendstunden bedient. Nachtliche Fahrten erfolgen nicht. Am Wochenende, beginnend gegen 09:00 Uhr bis
gegen 17:00 Uhr, erfolgt die Bedienung im 2-Stunden-Takt. Bis auf die Friihstunden ist eine gleichmaRige Taktung gewahrleistet.
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Die Buslinie 816 verbindet den Stadtteil Borgsdorf mit der Stadt Velten. Innerdrtlich besteht durch die Linie eine Verbindung zwischen der Siedlung Pinnow und
dem Bahnhof Borgsdorf. Der Linienverkehr ist abgestimmt auf Schulbeginn und -ende. Wochentags wird die Strecke in den Friihstunden 2mal und ab Mittag 5mal
alle 60 Minuten bedient, in den Ferien als Linientaxi. Am Wochenende und Feiertagen erfolgt die Bedienung im 2-Stunden-Takt zwischen 09:00 und 19:00 Uhr.

Die Buslinie 822 verbindet den S-Bahnhof Hohen Neuendorf mit der Siedlung Niederheide. In der HVZ wird die Strecke mit 2 Fahrten in der Stunde und in der NVZ
mit einer Fahrt je Stunde und Richtung, mit alternativer Route lber Friedhof (Mehrzahl der Fahrten) oder Eichenallee, bedient. Die Fahrten erfolgen zwischen
05:00 Uhr und 21:00 Uhr. Am Wochenende und an Feiertagen fahrt ein Linientaxi; Bedienung stiindlich zwischen 09:00 und 12:00 U hr sowie zwischen 16:00 und
20:00 Uhr.

Alle von der OVG eingesetzten Busse sind behindertengerechte Niederflurfahrzeuge. Im Linientaxi erfolgt keine Mitnahme von Fahrrddern, Kinderwagen oder
Tieren. Die Anzahl der Platze ist begrenzt.

Seitens des SPNV besteht Anschluss an die Regionalbahn RB20 Oranienburg-Potsdam sowie die S-Bahnen S1 Oranienburg - Wannsee und die S8 Birkenwerder -
Zeuthen.

Mangel GebietserschlieBung
Teile der Stadt Hohen Neuendorf sind nicht durch den OPNV erschlossen. ErschlieRungsliicken gibt es in dem nérdlichen Bereich des Stadtteils Hohen Neuendorf,
im nordlichen und 6stlichen Bereich des Stadtteils Bergfelde sowie im 6stlichen Bereich des Stadtteils Borgsdorf.

Der Bahnhof Birkenwerder ist ebenfalls nicht an den Linienbusverkehr angeschlossen.

Haltestellenabstande orientieren bei den Linien auf etwa 800 m.

Mit Blick auf die Einwohnerentwicklung ist hier ein deutliches Handlungspotenzial erkennbar. Fiir den OPNV gilt im Allgemeinen, dass bessere Angebote zu einer
héheren Nachfrage fiihren.

Bedienung
Vor allem die im Bereich der Linie 822 liegenden Haltestellen werden unregelmaRig bedient. Ein verlasslicher Taktverkehr ist somit nicht gegeben. Abfahrtzeiten
sollten regelmaRig getaktet sein.

Die Takte der tbrigen Buslinien resultieren nicht zuletzt aus der Integration des Schilerverkehrs in den Linienverkehr. Die Linie 816 weist daher am Vormittag eine
Bedienungsliicke auf. Die Abfahrtzeiten sind jedoch regelmaRig getaktet.

Die Linie 809 verkehrt in der HVZ in einem schwer merkbaren 20/40-min-Takt. Anmerkungen dazu auch vorstehend.

Bevorrechtigungsschaltungen an LSA sind nicht vorhanden.

Auf allen Linien steht bereits in den friihen Abendstunden keine Anbindung mehr zur Verfligung, was zu verstarktem MIV flhrt.

Bahn - Bus
Die Anschlisse zur S-Bahn sind bei unregelmafigem Takt schlecht in Reiseroutinen einzupassen und teilweise auch von unbefriedigender Dauer.

Am Bahnhof Hohen Neuendorf West gibt es keinen direkten Busanschluss.

MaRnahmen/Zielstellung
Als wichtigste Ziele werden im OPNV eine Taktharmonisierung zur S-Bahn bzw. Regionalbahn, eine Verbesserung der Taktung von Linien und die Erweiterung der
Betriebszeiten sowie die Behebung von ErschlieBungsliicken gesehen.

1. Zusatzliche Angebote
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Die Stadt Hohen Neuendorf ist in Gesprachen mit der Gemeinde Birkenwerder und der OVG zur Verbesserung der ErschlieBung des Stadtgebietes durch eine Ver-
langerung der Buslinie 822. Diese soll von der jetzigen Endstation HavelstraRe liber den S-Bahnhof Hohen Neuendorf und dann tber die Oranienburger Stralle
nach Birkenwerder fiihren. Angefahren sollen dort der S-Bahnhof Birkenwerder und die Regine-Hildebrandt Gesamtschule, um die Linie dann weiter durch das
westliche Stadtgebiet von Birkenwerder in Richtung Borgsdorf zu fiihren. Der aktuelle Planungsstand sieht zunachst den Endhaltepunkt am Waldfriedhof Birken-
werder vor.

In einer zweiten Ausbaustufe wird vorgeschlagen die Buslinie 822 in Richtung Stadtteil Borgsdorf bis zur Endhaltestelle an der Schule (Wendeschleife an der Bahn-
hofstralRe) zu fiihren. Im Stadtteil Hohen Neuendorf sollen an der Oranienburger StraRe drei neue Haltepunkte eingerichtet werden. Der Bus soll die Strecke von
Montag bis Freitag in der HVZ 2mal stiindlich, ansonsten stiindlich bedienen. An den Wochenenden und Feiertagen wird ein Linientaxi in einem stiindlichen Takt
eingesetzt. Der vorliegende Entwurf des Fahrplans sollte jedoch noch hinsichtlich der Abfahrtszeiten harmonisiert werden, d. h. eine regelmafRige Taktung bertick-
sichtigen. Lediglich am Wochenende und an Feiertagen sind einheitliche Abfahrtszeiten derzeit vorgesehen. Das zusatzliche Angebot soll ab dem Jahr 2021 zum
Tragen kommen und ist noch zwischen den Gemeinden und der OVG endabzustimmen sowie vertraglich auf den Weg zu bringen. Durch die zusatzlichen Haltestel-
len und die Verlangerung der Buslinie 822 nach Borgsdorf wird die ErschlieBung entlang der Oranienburger StrafRe in Hohen Neuendorf sowie im Stadtteil Borgs-
dorf verbessert.

Die ErschlieBungsdefizite im nord-westlichen Teil Hohen Neuendorfs sowie im nérdlichen Bergfelde bleiben weiterhin bestehen. Zur Behebung dieser Erschlie-
RBungsdefizite und zur allgemeinen Verbesserung der Anbindung zu den Umsteigepunkten des Schienenverkehrs wird die Einrichtung einer Stadtbuslinie in Hohen
Neuendorf verfolgt. Durch die Einrichtung einer Stadtbuslinie konnen Verbindungen zum Zentrum und anderen wichtigen Zielen, wie zum Beispiel Schulen, oder zu
dem Uibergeordneten Schienenverkehr hergestellt werden. Durch kurze FuBwege sowie eine gute Erkennbarkeit der Haltestellen kann die Attraktivitat und Nut-
zungsbereitschaft erhoht werden. Dariiber hinaus sind ein leicht zu merkender, dichter Takt und eine leicht zu merkende Linienstruktur anzustreben.

Die Stadtbuslinie soll am S-Bahnhof Bergfelde starten und iiber die SchénflieRer StraRe und die BriesestraRe nach Norden fiihren. Uber den Heideplan fahrt der
Stadtbus dann bis zur BundesstraRe 96a und weiter nach Birkenwerder. Danach fiihrt die Linie tiber die Karl-Marx-StraBe bis zur Regine-Hildebrandt-Gesamtschule
und Uber die StraBe Unter der Linden zum Bahnhof Birkenwerder. Von dort aus fahrt der Stadtbus tber die HauptstraRe bis zur HavelstraBe und biegt dort links
ein. Uber die Humboldtallee, dem Hohen Neuendorfer Weg und die Rudolf-BreitscheidstraBe verlduft die Strecke bis zu der bestehenden Haltestelle Hohen Neu-
endorf, Friedhof. Fiir den weiteren Routenverlauf gibt es zwei Optionen. Die Route kann entweder direkt Gber die TriftstraRe bis zur Waldgrundschule geflihrt
werden oder ein zusatzlicher Halt kénnte am Bahnhof Hohen Neuendorf West eingelegt werden. Die Endhaltestelle am S-Bahnhof Hohen Neuendorf erreicht der
Stadtbus UGber die Puschkinallee.

Die Route basiert auf den LinienmaBnahmen nach dem VEP und wurde dem heutigen Planungsstand angepasst. Durch die geplante Verldangerung der Buslinie 822
Uber die Oranienburger StraRe, wird es fir sinnvoll erachtet, die neue Stadtlinie iber die Rudolf-Breitscheid-Str. zu fihren, um die dort vorherrschenden Erschlie-
RBungsdefizite zu beheben. Der weitere Verlauf der Route entspricht der Pilot-Linie 2 aus dem VEP mit dem Unterschied, dass die Route westlich des S-Bahnhofs
Bergefelde liber den Bahndamm fiihrt, damit die Ahorn Grundschule ebenfalls durch die neue Route angebunden wird.

Angestrebt wird ein 20-Minuten-Takt. Ziel ist es ein attraktives Angebot zu schaffen, welches Verkehr vom MIV zum Nahverkehr verlagert und die Mobilitat von
Nutzergruppen ohne Zugang zu einem Pkw starkt. Das Angebot einer Stadtbuslinie wiirde die ErschlieBungssituation erheblich verbessern und grole Teile des
Stadtgebietes miteinander verbinden.

Alle genannten Angebotsverbesserungen missen in der Einfuhrungsphase intensiv und professionell 6ffentlich beworben werden.

2. Taktverdichtung Bus
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Eine weitere wesentliche Verbesserung ware eine Taktverdichtung der Buslinien, insbesondere der Buslinie 822. Durch Einsatz eines zweiten Fahrzeuges, zumin-
dest in der Hauptverkehrszeit, ist es moglich, einen stabilen 20-min-Takt anzubieten. Damit ergeben sich auch gleich bleibende, merkbare Anschliisse an die S-
Bahn, wenngleich eine Optimierung in allen Relationen nicht moglich ist.

3. Anbindungen (OPNV nach Berlin verbessern
Die Verlangerung der BVG-Buslinie 125 zur Stolper StralRe Gber Eichenallee und Ferdinand-Lassalle-StraRe mit Verknlipfung zu den Buslinien 809 und 822 zur Ver-
besserung der Erschliefung des westlichen Bereichs von Hohen Neuendorf beitragen und eine zusatzliche Anbindung an Berlin-Reinickendorf gewahrleisten.

4. Taktverdichtung der S-Bahn

Das Ruckgrat des 6ffentlichen Nahverkehrs in der Stadt Hohen Neuendorf und viele Gemeinden im Umland Berlins ist und bleibt die S-Bahn. Deshalb soll auch zum
Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oberhavel die Forderung einer Taktverdichtung deutlich unterstrichen werden. Auf der Linie S8 soll ein vollstandiger 20-Minu-
ten-Takt geschaffen werden. Ebenso ist ein 10-Minuten-Takt zwischen Oranienburg und Berlin-Frohnau einzurichten. Hier kdnnte jedoch auch eine Verlangerung
der S8 bis Oranienburg einen Quasi-10-Minuten-Takt schaffen.

5. Regionalbahn

Die RB20 verkehrt nur in den Hauptverkehrs- und Nebenverkehrszeiten im 60-Minuten-Takt von Montag bis Freitag mit dem Haltepunkt in Hohen Neuendorf
West. Hier soll auch ein Angebot am Wochene