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Sehr geehrte Damen und Herren Kreistagsabgeordnete,

der Sachstandsbericht 2024 zur Umsetzung der Mafl3nahmen, die in den insgesamt 57
Handlungsempfehlungen des Mobilitdtskonzepts 2040 fur den Landkreis Oberhavel enthalten
sind, wird Ihnen erstmals in veranderter Gestalt vorgelegt. Ziel der neuen Berichterstattung ist
es, den Schwerpunkt deutlicher auf die Veranderung zum jeweiligen Vorjahr, sprich auf unsere
gemeinsamen Fortschritte bei der Zielerreichung zu legen.

Der hier vorliegende Bericht ist nicht nur etwas umfangreicher als frihere Sachstandsberichte,
er enthalt auch ganzlich neue Informationen und verzichtet teilweise auf die Wiedergabe von
bereits im Mobilitatskonzept selbst aufgefiihrten Inhalten. Die Entscheidung des Kreistages, das
Stellenkonzept der Kreisverwaltung zu beschlie3en und damit weitreichende organisatorische
Veradnderungen zu ermdglichen, hat uns in die Lage versetzt, neue Strukturen aufzubauen, in
denen kinftig weitere Qualitatssteigerungen realisiert werden sollen. Ausdricklicher Dank gilt
auch den bisher fir diesen Bereich zustandigen Mitarbeitenden der Kreisverwaltung fir Ihre
geleistete Arbeit.

Auf den folgenden Seiten finden Sie zu jeder der 57 Handlungsempfehlungen, geordnet nach
den 12 Modulen des Mobilitdtskonzepts, einen Steckbrief. In dessen Kopf sind neben den aus
dem Konzept tlbernommenen Informationen (in grin gekennzeichnet) neue Angaben (in grau)
enthalten. Dazu gehdrt neben dem jeweiligen Ansprechpartner im Fachbereich Mobilitat und
Verkehr auch eine Angabe dariber, inwieweit der Landkreis zur Umsetzung der Maflinahmen
aus der jeweiligen Handlungsempfehlung tber eine unmittelbare Zustandigkeit verfugt, ob er
mittelbar darauf Einfluss nehmen oder nur Impulsgeber sein kann. Aus der Verbindung dieser
Einflussmoglichkeit mit den bekannten Einsparpotenzialen ergibt sich wiederum eine Angabe
des Umsetzungspotenzials. Eine entsprechende politische Willensbekundung vorausgesetzt,
konnte diese Potenzialeinschatzung kiinftig Grundlage einer priorisierten Umsetzung einzelner
MalRnahmen werden. Dabei konnte ggf. auch — diese Angabe finden Sie im neuen Punkt 1 —
bertcksichtigt werden, zur Erreichung welcher konkreten Zielvorgabe des Mobilitatskonzepts
die Umsetzung der jeweiligen Handlungsempfehlung beitragen soll.

Darlber hinaus soll Ihnen eine neue Statusangabe auf einen Blick einen Eindruck vermitteln,
wie weit der Umsetzungsstand gediehen ist. Wahrend gerade die Angaben ,offen” (rot) und ,in
Bearbeitung” (gelb) selbsterklarend sein dirften, bedirfen die Statusanzeigen ,erledigt* (griin)
und ,ausstehend” (orange) eines zusatzlichen Hinweises. Ausstehend sind solche Mal3hahmen,
mit deren Umsetzung nach dem Umsetzungsfahrplan des Mobilitatskonzepts planmafig erst in
den Folgejahren begonnen werden soll. Erledigt sind demgegeniiber auch solche Maf3nahmen,
die zwar einer wiederkehrenden Bearbeitung bedirfen, dazu jedoch bereits in ein laufendes,
regelhaftes Verwaltungsverfahren tberfihrt sind. Ein Beispiel hierfir stellt die Unterstlitzung der
kommunalen Larmaktionsplanung durch die Stralenverkehrsbehdrde dar.

Soweit der fur das Mobilitatskonzept insgesamt verantwortliche Fachbereich Mobilitat und
Verkehr fur die Umsetzung eines Moduls oder einzelner Handlungsempfehlungen daraus nicht
unmittelbar und allein zustandig ist, sind dartiber hinaus die zustandigen Bereiche benannt. Dies
konnen unter anderem Organisationseinheiten der Kreisverwaltung, weitere Behdrden oder
kreiseigene Gesellschaften sein.

Ich wiinsche lThnen eine aufschlussreiche, gut nachvollziehbare und informative Darstellung in
diesenySachstandsbericht 2024 zum Mobilitatskonzept 2040!

; 'raca,t;w
Katja Hermann
Dezernentin fur Service, Mobilitat und Sicherheit
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Stabilisierung der Mobilitat in allen Raumen des Landkreises (1)
FDL Mobilitat und Verkehrslenkung

keine

Anstieg um 11,2 Mio. Fahrzeugkilometer pro Jahr

nicht ausgewiesen

keine, Anstieg der Emissionen

Zustandigkeit Landkreis Impulsgeber
Umsetzungspotenzial gering
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Die flr die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig erhalten und kontinuierlich
modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB BK, FD RBA
Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg Region West, Sachgebiet Planung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Entsprechend dem aktuellen Koalitionsvertrag 2021 zwischen SPD, Bindnis 90/Die
Grunen und FDP sollen Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur weiter erhéht und
langfristig abgesichert werden. Dabei soll mehr in die Schiene als in die Stral3e
investiert werden. Bei den Bundesfernstraf3en soll der Fokus auf Erhalt und Sanierung
ausgerichtet werden, mit besonderem Schwerpunkt auf Ingenieurbauwerke. Im
Rahmen der laufenden Bedarfsplanuberprifung steht die Verstandigung uber
Prioritaten hierbei im Vordergrund. Auf der Basis neuer Kriterien soll ein neuer
Bundesverkehrswege- und —mobilitdtsplan 2040 auf den Weg gebracht werden.

A10/A24 im Bau (weitestgehend 5 Abschnitte gleichzeitig)
sechsstreifiger Ausbau der A 10 und grundhafte Erneuerung der A 24
Bauzeit: 01.03.2018 — 31.12.2022  termingerecht

abgeschlossen
Auftraggeber: DEGES
Auftragnehmer: Havelland Autobahn GmbH

Betrieb und Erhaltung bis 2048
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B 96 OU Teschendorf — Loéwenberg
Planfeststellungsverfahren seit Mai 2013
Planfeststellungsbeschluss 28.02.2023

Freie Strecke Lowenberg — Gransee

Freie Strecke Gransee — Dannenwalde

Freie Strecke Dannenwalde — Gramzow

jeweils Stral3enneubau mit Radweg an B 96 alt

zeitnaher Abschluss aller Entwurfsplanungen 2023 angestrebt, danach Abstimmungen
mit BMDV

Freie Strecke Gramzow — Drdgen

Entwurfsplanung begonnen

Grunbriicke geplant zur Tierquerung Bahn/B 96, derzeit Abstimmung mit dem BMDV
zeitnaher Abschluss der Entwurfsplanung 2023 angestrebt

OU Firstenberg
etliche Prifauftrdge in Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens noch in der
Abstimmung / Prifung zwischen Land und BMDV

Freie Strecke FlUrstenberg — Landesgrenze MV
Abstimmungen mit BB - MVP laufen
Vorbereitung Planfeststellungsverfahren — Ziel: Einleitung Ende 2023

Weitere Bestandteile des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030

B 96 OU Gransee und OU Altludersdorf

B 167 AS Neuruppin — Neuldwenberg mit OU Grieben, OU Lowenberg / OU
Neuldwenberg

B 167 OU Liebenwalde

Alle vorgenannten Vorhaben sind im vordringlichen Bedarf des BVWP 2030
ausgewiesen und genief3en somit hohe Prioritat.

Den besonderen Schwerpunkt fir den Landkreis Oberhavel bildet der weitere
schrittweise Neubau und Ausbau der B 96. Aktuelle Schwerpunkte derzeit sind:

- der Abschluss des Planfeststellungverfahrens und damit die Schaffung von
Baurecht flr die OU Teschendorf / Lowenberg

- die Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens fir die OU Flrstenberg sowie

- die Planung fir den Ausbau der sogenannten freien Strecken zwischen den
Ortsumfahrungen sowie von Furstenberg in Richtung Norden

Alle noch auszubauenden Abschnitte der B 96 im Landkreis Oberhavel sind Bestandtell
eines Gesamtausbaukonzeptes des Landesbetriebes Strallenwesen. Dieses soll
seitens des Landes auch insbesondere die Finanzierung und die Bereitstellung
ausreichender Fachkréfte in den nachsten Jahren sichern.

Der Prozess wird aktiv durch den Entwicklungsbeirat B 96 sowie hinsichtlich der
planerischen Vorbereitung der OU Firstenberg durch den projektbegleitenden
Arbeitskreis ,B 96 Ortsumgehung Firstenberg” begleitet.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Der Ausbau A 10/ A 24 ist abgeschlossen.

Das Planfeststellungsverfahren B 96, OU Teschendorf — Lowenberg (2013 bis 2023),
ist mit Planfeststellungsbeschluss vom 28.02.2023 ebenfalls abgeschlossen.
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Der Abschluss der Entwurfsplanung fur die B 96, Freie Strecke Gramzow — Drégen, ist
nunmehr fiir 2024 angestrebt.

Die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fir die B 96, Freie Strecke Furstenberg
— Landesgrenze MV, ist nunmehr fiir Ende 2024 angestrebt.

Alle vorgenannten Vorhaben sind im vordringlichen Bedarf des BVWP 2030
ausgewiesen und genief3en somit hohe Prioritt. Den besonderen Schwerpunkt fir den
Landkreis Oberhavel bildet der weitere schrittweise Neubau und Ausbau der B 96.
Aktuelle Schwerpunkte derzeit sind:

- Losbildung / Ausschreibung / Vergabe / Bau OU Teschendorf — Lowenberg

- Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens fir die OU Furstenberg sowie

- Abschluss der Planungen fur den Ausbau der sogenannten freien Strecken
zwischen den Ortsumfahrungen sowie von Firstenberg in Richtung Norden

Alle noch auszubauenden Abschnitte der B 96 im Landkreis Oberhavel sind Bestandteil
eines Gesamtausbaukonzeptes des Landesbetriebes Strallenwesen. Dieses soll
seitens des Landes auch insbesondere die Finanzierung und die Bereitstellung
ausreichender Fachkréafte in den nachsten Jahren sichern. Der Prozess wird aktiv
durch den Entwicklungsbeirat B 96 sowie hinsichtlich der planerischen Vorbereitung
der OU Furstenberg durch den projektbegleitenden Arbeitskreis (PAK) ,B 96
Ortsumgehung Flrstenberg” begleitet.

Letzte (14.) Sitzung Entwicklungsbeirat B 96: 16.12.2022
Letzte (4.) Sitzung des PAK ,B 96 OU Firstenberg*: 05.05.2021

R
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Wirtschaftsverkehr (2)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine

keine

+
Zustandigkeit Landkreis Impulsgeber
Umsetzungspotenzial gering

[Siaws ofen

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis Buro Dez I, StS Wirtschaftsférderung
kreiseigene Gesellschaften WInTO GmbH

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Von KEP-Dienstleistern kénnen derzeit verschiedene Forderprogramme des Bundes
fur eine Umristung von Fahrzeugen sowie zum Aufbau einer Ladeinfrastruktur genutzt
werden. Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten bedirfen einer
Abstimmung zu einer moglichen Unterstitzung durch den Landkreis. Akteure im
Umfeld der Wirtschaftsférderung auf Landkreisebene und darlber hinaus sind hier zu
berlicksichtigen bzw. aktiv einzubinden.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der Landkreis wird im Laufe dieses Jahres in Abstimmung mit der WInTO Impulse zum
Start der Flottenumstellung dahingehend setzen, dass die bereits als im Landkreis
erfassten tatigen KEP-Dienstleistenden, vgl. S. 19 des Mobilitatskonzepts, gezielt Gber
die Handlungsempfehlungen des Mobilitatskonzepts in Kenntnis gesetzt werden mit
der Bitte um Prufung der Durchsetzbarkeit der Flottenumstellung.
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Wirtschaftsverkehr (2)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine
punktuell niedriger
+
Zustandigkeit Landkreis Impulsgeber
Umsetzungspotenzial gering
[Status ofen
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis Buro Dez I, StS Wirtschaftsférderung
kreiseigene Gesellschaften WInTO GmbH

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten bedirfen einer
Abstimmung zu einer mdglichen Unterstitzung durch den Landkreis. Akteure im
Umfeld der Wirtschaftsforderung auf Landkreisebene und dartber hinaus sind hier zu
beriicksichtigen bzw. aktiv einzubinden.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der Landkreis wird im Laufe dieses Jahres in Abstimmung mit der WInTO Impulse zum
Aufbau von Verteilstationen dahingehend setzen, dass die bereits als im Landkreis
erfassten tatigen KEP-Dienstleistenden, vgl. S. 19 des Mobilitdtskonzepts, gezielt tiber
die Handlungsempfehlungen des Mobilitdtskonzepts in Kenntnis gesetzt werden und
zur Umsetzung angeregt werden.
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Wirtschaftsverkehr (2)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine
keine
+
Zustandigkeit Landkreis Impulsgeber
Umsetzungspotenzial gering
[Status Cotedgr
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL, Stra3enverkehrsbehorde
kreiseigene Gesellschaften WInTO GmbH

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten bedirfen einer
Abstimmung zu einer mdglichen Unterstitzung durch den Landkreis. Akteure im
Umfeld der Wirtschaftsforderung auf Landkreisebene und dartber hinaus sind hier zu
beriicksichtigen bzw. aktiv einzubinden.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Innerhalb der Kreisverwaltung fanden bereits erste dezernatsiibergreifende Gespréche
statt, um konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten abzustimmen.
Daruber hinaus sind Akteure im Umfeld der Wirtschaftsférderung zu bericksichtigen.

Ferner sind die auf Seite 96 und Seite 97 des Mobilitatskonzepts in Erwagung
gezogenen MalRnahmen abschlieBend geprift und durch den Landkreis als
StraBenverkehrsbehdrde rechtlich nicht umsetzbar.
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Aufgrund des sog. Vorbehalt des Stral3enrechts ist die stralRenrechtliche Widmung fiir
MalRnahmen des Stral’enverkehrsrechts nach 8§ 45 StralRenverkehrsordnung (8 45
StVO) entscheidend. Stralen sind grundsatzlich in ihrem Widmungsumfang allen
Verkehrsteilnehmern zugéanglich. Durch eine Verkehrsbeschrankung nach 8§ 45 StvO
kann grundsétzlich kein Zustand dauerhaft herbeigefuhrt werden, der im Ergebnis auf
eine finale Entwidmung oder Teileinziehung hinauslauft. Stral3en, die in die Innenstadte
fuhren und in ihrer Widmung nicht eingeschrankt flr den Verkehr nutzbar sind, kénnen
grundsétzlich nicht Gber stralRenverkehrsrechtliche Anordnungen fir Fahrzeuge tber x
Tonnen dem Verkehr entzogen werden. Dies gilt ebenso fir die vorgeschlagene
MalRRnahme des Verbots der Einfahrt in die Innenstadt mit Diesel- bzw.
Verbrennerfahrzeugen sowie der vorgeschlagenen MalRnahme der ausschlief3lichen
nachtlichen Belieferung zwischen 20 und 6 Uhr mit E-Fahrzeugen.

Zudem liegen die Voraussetzungen der Ermachtigungsgrundlage des 88 45 Abs. 1
S. 1, Abs. 9 S. 3 StVO nicht vor, da keine qualifizierte Gefahrenlage dem Grundsatz
nach angenommen werden kann. Dies kénnte zwar in begriindeten Einzelfallen, so
zum Beispiel bei La4rm und Abgasen gemalR § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO, einschlégig
sein, andert jedoch nichts am entscheidenden Widmungsverwaltungsakt der jeweiligen
Stral3enbaulasttrager.

R
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Wirtschaftsverkehr (2)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine

etwas niedriger

+
Zustandigkeit Landkreis keinerlei
Umsetzungspotenzial keines

[Siaws efedigt ]

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Transportunternehmen DB AG und weitere
produzierendes Gewerbe

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Entsprechend dem aktuellen Koalitionsvertrag 2021 zwischen SPD, Bindnis 90/Die
Grinen und FDP soll bis zum Jahr 2030 der Schienengiterverkehr auf 25 Prozent
gesteigert und die Nutzung der Schiene glnstiger werden. Konkrete Ziele, Inhalte,
Aufgaben und Verantwortlichkeiten zur Unterstitzung der Kommunen und der
Unternehmen zur Verlagerung von Guterverkehr auf die Bahn durch den Landkreis
bedirfen einer Abstimmung im Rahmen der weiteren Wirtschaftsférderung.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Mangels jeglicher Kompetenzen und Einflussmoglichkeiten des Landkreises ist die
Handlungsempfehlung als abgeschlossen zu bewerten.
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Stralennetz (3)

Ansprechpartner FDL Mobilitat und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen
Anstieg um 4,6 Mio. Fahrzeugkilometer pro Jahr

keine
keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:
Die flr die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig erhalten und kontinuierlich

modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD BAU

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Abstufungen von Landesstraf3en im Landkreis Oberhavel erfolgen entsprechend
dem offentlich-rechtlichen Rahmenvertrag vom 15.03.2019 und den zusétzlich
geschlossenen Umstufungsvereinbarungen in Anlehnung an die zwischen den
Vertragsparteien abgestimmten Zeitschienen. Im Ergebnis sind in 2022 folgende
Landesstral3en (Abschnitte) abgestuft worden:

Kreisstrale L:‘Eeh::;':ﬁe do rze"PU"k:lm L['ai"ge
Abs}f:ﬁiﬁ:tzm 0 Absch:;t 110 01.05.2022 6776
Absﬁiitzm 1 Abschr|;i1t71 11AB 01.05.2022 0,051
Absﬁiism 0 A??g!;;'?gtﬁo 01.05.2022 0,242
Absﬁﬁisﬂ?,[] Abstlz_tjrﬁ:t 060 01.05.2022 7.796

Gesamt: 14,865
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In den kommenden Jahren (2023 — 2024) sind folgende Abstufungen vorgesehen:

zukiinftige Zeitpunkt Linge
Landesstrafie KreisstralBe der Umstufung [km]
223 KB527 01.05.2023 7628
L16
Abschnitt 105 K6525 01.05.2024 0,262
L215 KE528 01.05.2024 8672
L17 K6524
31.12.2024 4252
Abschnitt 150 Abschnitt 030 '
Gesamt: 20,814

Mit den Abstufungen und der Ubernahme der LandesstralRen beabsichtigt der
Landkreis Oberhavel insbesondere die Herstellung eines sach- und ordnungsgemalien
sowie verkehrssicheren Zustandes.

Die grundhafte Erneuerung der K6520, Abschnitt 020 ist in einem ersten Schritt auf
dem Abschnitt von Tornow bis Ortseingang Blumenow erfolgt.

Die BaumalRnahmen fur den zweiten Abschnitt der K6520, Abschnitt 030 (Ortsausgang
Blumenow bis Ortsausgang Bredereiche, inkl. Ortsdurchfahrt Bredereiche) ist fiir 2023
eingeplant und befindet sich derzeit im Vergabeverfahren. Geplanter Baubeginn ist hier
Mai 2023.

Dariber hinaus wurde 2022 mit den Planungen zum grundhaften Ausbau der
Ortsdurchfahrt Grof3 Ziethen begonnen. Das Verfahren zur Vergabe der
Planungsleistungen ist derzeit noch nicht abgeschlossen.

Weitere Ausbauvorhaben werden je nach Zustand der Ubernommenen Stral3en
geplant und ausgefihrt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Die Abstufung der LandesstralRen ist erfolgt.

Die Erneuerung der K6520 (ehemals L214) von Tornow nach Blumenow ist
abgeschlossen. Die Erneuerung der K6520 (ehemals L214) von Blumenow nach
Bredereiche befindet sich in der Fertigstellungsphase. Die Fortsetzung der Erneuerung
der K6520 (ehemals L214) von Bredereiche nach Furstenberg befindet sich in Planung,
Baubeginn ist fur 2025 avisiert.

Die Planung zum grundhaften Ausbau der Ortsdurchfahrt Grof3 Ziethen wird
fortgesetzt.
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Stralennetz (3)

FDL Mobilitat und Verkehrslenkung
keine

keine

keine

keine

Zustandigkeit Landkreis unmittelbar

Umsetzungspotenzial gering

St ofen

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:
Die flr die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig erhalten und kontinuierlich

modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD BAU

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Bereits seit 2019 ist im Gespréach, die K6502 nach dem Umbau zur Fahrradstrafe in
einem gemeinsamen Projekt mit der Stadt Hohen Neuendorf sowie den Gemeinden
Birkenwerder und Muhlenbecker Land zur Gemeindestrale abzustufen und in die
Baulast der Stadt Hohen Neuendorf zu tGbergeben. Das Vorhaben befindet sich noch
in der Phase der vertraglichen Abstimmung zum Tragerwechsel und ist in der
Ausfuhrung vom Autobahnbau und den damit verbundenen Brlickenerneuerungen
abhangig.

Eine weitergehende funktionale Neubetrachtung des Kreisstraennetzes kann dartber
hinaus nur erfolgen, sofern ein wirtschaftliches Interesse besteht, weitere
LandesstralRen zu KreisstraRen oder Kreisstralen zu Gemeindestraf3en abzustufen
bzw. GemeindestralRen zu KreisstraRen aufzustufen. Der Landkreis hat sich in der
Rahmenvereinbarung von 2019 mit dem Land geeinigt, bis 2025 sukzessive
LandesstralRen als Kreisstraf3en zu ibernehmen. Weitere Verfahren sind aktuell nicht
in Planung.
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3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der Umbau der K6502 zur einer Fahrradstrale gemeinsam mit der Stadt Hohen
Neuendorf sowie den Gemeinden Birkenwerder und Mihlenbecker Land wird weiter
vorbereitet.
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Stralennetz (3)

FDL Mobilitat und Verkehrslenkung
keine

indirekt

indirekt

indirekt

Zustandigkeit Landkreis mittelbar

Umsetzungspotenzial mittel

St et ]

1. Ziel
vgl. S. 90 des Mobilitdtskonzepts:
Mobilitat soll so organisiert sein, dass sie auch der Zufriedenheit und Lebensqualitat sowie den

Zielen des Stadtebaus und der Regionalentwicklung dient.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Bei der Erstellung von Verkehrskonzepten handelt es sich um eine Planungsaufgabe,
fur die eine formelle Zustandigkeit der StralRenverkehrsbehdrde nicht gegeben ist.
Nichtsdestotrotz ist es seit jeher getibte Praxis, Planungen der Kommunen zu begleiten
und Hinweise zu verkehrsrechtlichen Fragestellungen zu geben.

Letztlich entfalten Verkehrskonzepte aus sich selbst heraus keine Bindungswirkung
und muissen auch planerisch sicher winschenswerte MalRhahmen stets an den
Malstdben des StraRenverkehrsrechts gemessen werden, um verkehrsregelnde
Eingriffe der StralBenverkehrsbehtrde zur Unterstitzung des kommunalen
Gestaltungswillens zu legitimieren.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Die StralRenverkehrsbehdrde hat einen grundlegenden Verfahrensablauf entwickelt

und diesen in Einzelfallen bereits mit Kommunen erortert. Weitere Informationen und
der Ausbau der eigenen Beratungskompetenz sind geplant.



ke dribert

oberhavel

Zunachst ist durch die jeweilige Kommune ein stadtebauliches Verkehrskonzept bei
der StraRenverkehrsbehdrde des Landkreises Oberhavel einzureichen. Dieses muss
den Ist-Zustand aller betroffenen Stral3enziige sowie den Soll-Zustand abbilden. Dabei
sind alle Belange samtlicher Verkehrsarten zu beriicksichtigen. Die Darstellung des Ist-
Zustands sollte eine aktuelle Verkehrserhebung fur aller betroffenen StralRen, die
Unfalllage sowie eine schalltechnische Larmberechnung beinhalten.

Der Soll-Zustand muss alle Auswirkungen und Veradnderungen darstellen, wie zum
Beispiel die mdgliche Umverteilung von Verkehrsstromen sowie die daraus
resultierende Veranderung der Verkehrsbelastung der einzelnen Knotenpunkte im
Umfeld der betroffenen Stral3en. Alle StralR3en im direkten bzw. indirekten Bereich sind
dabei zu begutachten. Weiterhin ist ein Larmgutachten fur die Straf3en notwendig, an
denen sich die Verkehrsbelastung erhéht.

R
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Stralennetz (3)

FDL Mobilitat und Verkehrslenkung
keine

keine

keine

indirekt

Zustandigkeit Landkreis mittelbar

Umsetzungspotenzial gering

[Siaws efedigt ]

1. Ziel
vgl. S. 89 f. des Mobilitatskonzepts:
Die flr die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig erhalten und kontinuierlich

modernisiert. Mobilitdt soll so organisiert sein, dass sie auch der Zufriedenheit und
Lebensqualitat sowie den Zielen des Stadtebaus und der Regionalentwicklung dient.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.
Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg Sachgebiete Planung und Verkehrstechnik

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die StraBenverkehrsbehodrde unterstitzt insbesondere die Stauvermeidung durch die
verkehrsrechtliche Anordnung geeigneter Umleitungsfihrungen gerade bei
Veranstaltungen oder Arbeiten im StraRenraum seit jeher. Die beispielhaft genannten
baulichen Mallnhahmen fallen jedoch nicht in die Zustandigkeit der
Stralenverkehrsbehdrde und kdnnen lediglich durch verkehrsrechtliche Hinweise im
Rahmen dieser Anhorverfahren unterstitzt werden.

Die Optimierung lichtsignalisierter Knotenpunkte ist ebenfalls alleinige Aufgabe der
jeweiligen Stral3enbaulasttrager, wird jedoch nach Vorlage des Prifvermerkes tiber die
so genannten verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) durch den hierfir zustéandigen
Landesbetrieb StraRenwesen seitens der Stral3enverkehrsbehdrde verkehrsrechtlich
angeordnet.
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3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die StralRenverkehrsbehdrde weist im Rahmen der Beteiligung als Trager offentlicher
Belange stets mit Nachdruck auf die zur Stabilisierung des Verkehrsflusses notwendige
Dimensionierung von Knotenpunkten sowie die hinreichende Berilicksichtigung auch
des ruhenden Verkehrs hin. Eine Aufforderung an alle im Zustandigkeitsbereich tatigen
StralRenbaulasttrager, die Anlage von Abbiegespuren und Optimierung vorhandener
Ampelschaltungen bei Planungen an Knotenpunkten zu prifen und nach Moglichkeit
zu berlcksichtigen, ist vorgesehen.
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Stralennetz (3)
FDL Mobilitat und Verkehrslenkung
keine
keine
keine
indirekt
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial gering
[ Status eredigt 000000 ]

1. Ziel
vgl. S. 90 des Mobilitdtskonzepts:

Mobilitat soll so organisiert sein, dass sie auch der Zufriedenheit und Lebensqualitat sowie den
Zielen des Stadtebaus und der Regionalentwicklung dient.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Larmaktionsplane entfalten aus sich heraus keine Bindungswirkung fur die
StralRenverkehrsbehdrde und werden Uberdies mit Berechnungsmethoden und in
Anwendung von Larmgrenzwerten erstellt, die fiur eine stralenverkehrsrechtliche
Bewertung nicht herangezogen werden kdnnen.

Sofern im Einzelfall Teile der Mafnahmen aus Larmaktionsplanen auch nach
verkehrsrechtlichen ~ MaRstdaben  einen  verkehrsregelnden  Eingriff  der
StralRenverkehrsbehdrde rechtfertigen, werden diese MalRnahmen ausnahmslos in
einem moglichst unkomplizierten Verfahren angeordnet.

Wenn dies sehr viel haufiger nicht der Fall ist, stimmt die StralRenverkehrsbehdérde
umsetzbare Alternativen mit den Kommunen bereits seit jeher I6sungsorientiert ab,
wenngleich vielfach die straRenverkehrsrechtliche Eingriffsschwelle nicht erreicht wird.
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Die StralRenverkehrsbehorde richtet die Ausibung ihres Ermessens im
Zusammenhang mit dem Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm an
wissenschaftlichen Erkenntnissen aus, die eine konkrete Gesundheitsgefahrdung bei
Dauerbelastung bereits unterhalb der Larmgrenzwerte nach den Larmschutz-
Richtlinien-StV belegen. Durch die Bewertung dieses Umstandes als qualifizierte
Gefahrenlage nach der StVO konnten in der Vergangenheit bereits in mehreren Fallen
MalRnahmen umgesetzt werden, die sich aus den Larmaktionsplanen und ahnlichen
Antrdgen der Kommunen ergaben.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Kommunen sind tber die beschriebene Vorgehensweise informiert und werden im
Einzelfall zur Herstellung des erforderlichen gemeindlichen Einvernehmens vor einer
abschliel3enden Entscheidung erneut beteiligt. Neben der gewohnten Beratung durch
die StralRenverkehrsbehtrde existiert zudem ein bedarfsgerechtes Angebot zur
Unterstitzung bei der Erérterung von MaRnahmen in den politischen Gremien.
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Stralennetz (3)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

[Siaws ofen

1. Ziel
vgl. S. 89 f. des Mobilitatskonzepts:

Die flr die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig erhalten und kontinuierlich
modernisiert. Mobilitdt soll so organisiert sein, dass sie auch der Zufriedenheit und
Lebensqualitat sowie den Zielen des Stadtebaus und der Regionalentwicklung dient.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

Landkreis Ausschuss fur Wirtschaft, Mobilitat und
Digitalisierung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:
Eine konkrete Aufgabenstellung zur Erstellung eines innovativen Konzeptes fur den
motorisierten Individualverkehr (MIV) im Landkreis Oberhavel wurde bisher durch den
Ausschuss fur Wirtschaft, Mobilitat und Digitalisierung noch nicht formuliert.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Eine konkrete Aufgabenstellung liegt weiterhin nicht vor.
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Schienennetz (4)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV
nicht ausgewiesen
- 32,2 Mio. Fzkm
keine
+++
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:
Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Zusatzliche SPNV-Angebote durch rasche Umsetzung

des Landesnahverkehrsplans 2018, der Umsetzung der Projekte aus i2030 sowie Umsetzung
der Reaktivierung der Bahntrasse nach Liebenwalde.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund /Land / VBB VBB - Verkehrsplanung
Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Planungen im Projekt i2030 betreffen 8 Korridore sowie die Erweiterung des S-
Bahn-Netzes.

Korridor Nord-West Prignitz-Express / Velten

Projektstatus Grundlagenermittlung im Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen bis
Velten
Entwurfsplanung im Abschnitt Velten — Neuruppin

Aktuell Schénholz — Velten
S-Bahn 10-Minuten-Takt Schénholz — Hennigsdorf

20-Minuten-Takt Hennigsdorf — Velten
Regionalverkehr

Taktverdichtung Hennigsdorf — Neuruppin

Untersuchungen zur Einbindung Uber Spandau

und Karower Kreuz in die Berliner Innenstadt



Korridor Nord

Projektstatus

Aktuell

Berliner S-Bahn
Projektstatus

Aktuell
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Velten — Neuruppin

Kreuzungsgleis Kremmen

Begegnungsabschnitt Kremmen — Beetz-Sommerfeld
Bahnsteigverlangerungen auf 140 m Nutzlange

Nordbahn / Heidekrautbahn

Vorplanung im Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen bis Berlin-
Wilhelmsruh

Entwurfsplanung abgeschlossen im Abschnitt Heidekrautbahn-
Stammstrecke und Baubeginn im Bereich Wilhelmsruh
Grundlagenermittlung im Bereich Birkenwerder

Stammestrecke der Heidekrautbahn

Planfeststellungsunterlagen ausgelegt, laufendes Verfahren
Abschluss Nutzen-Kosten-Untersuchung

Vorbereitung Antragstellung Bundesforderung (GVFG)

Bahnhof Wilhelmsruh im Bau

Nordbahn

Finanzierungsvereinbarung fur Vorplanung zur Einbindung nach
Berlin-Gesundbrunnen gezeichnet

Trassierungsstudie Einbindepunkt Wilhelmsruh / Nordbahn
erstellt

Birkenwerder

Fahrplanuntersuchungen far Umbau Birkenwerder
abgeschlossen

Grundlagenermittlung vor Abschluss

Verhandlung Finanzierung Vorplanung 2023

sukzessive Uberfiihrung der Teilprojekte in die Vorplanung

Planungsleistungen fir TeilmalBnahmen aus der 1. Tranche
ausgeschrieben
2. Tranche fur 13 weitere TeilmaRnahmen im Zeichnungslauf

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Planungen im Projekt i2030 betreffen 8 Korridore sowie ein Malinahmenpaket zum
Ausbau des S-Bahn-Netzes.

Korridor Nord-West

Projektstatus

Prignitz-Express / Velten

Vorplanung far Teilprojekt zur schnellen
Regionalverkehrseinbindung des Prignitz-Expresses in die
Berliner Innenstadt

Vorplanung fur Teilprojekt S-Bahnausbau Schonholz -
Hennigsdorf — Velten

Entwurfsplanung/Genehmigungsplanung fir Teilprojekt Velten —
Neuruppin

R



Aktuell

Korridor Nord

Projektstatus

Aktuell

Berliner S-Bahn
Projektstatus

Aktuell
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Regionalverkehr
Untersuchungen zur Einbindung Uber Spandau und Karower
Kreuz in die Berliner Innenstadt

S-Bahn Schénholz — Hennigsdorf — Velten
S-Bahn 10-Minuten-Takt Schénholz — Hennigsdorf
20-Minuten-Takt Hennigsdorf — Velten

Velten — Neuruppin

Kreuzungsgleis Kremmen

Begegnungsabschnitt Kremmen — Beetz-Sommerfeld
Kreuzungsgleis Wustrau-Radensleben
Bahnsteigverlangerungen auf 140 m Nutzlange

Nordbahn / Heidekrautbahn

Vorplanung im Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen bis Berlin-
Wilhelmsruh

Entwurfsplanung/Genehmigungsplanung im Abschnitt
Heidekrautbahn-Stammstrecke und bauvorbereitende
MalRnahmen im Bereich Wilhelmsruh

Grundlagenermittlung im Bereich Birkenwerder

Stammstrecke der Heidekrautbahn

laufendes Planfeststellungsverfahren

Abschluss Nutzen-Kosten-Untersuchung parallel zum
Planfeststellungsverfahren und Antragsstellung fur
Bundesférderung (GVFG)

Bahnhof Wilhelmsruh
Erste bauvorbereitende Malinahmen durchgefiihrt

Nordbahn
Vorplanung in Erstellung

Birkenwerder
Finanzierungsvertrag Vorplanung in 2024 vorgesehen

sukzessive Uberfiihrung der Teilprojekte in die Vorplanung

Planungsleistungen fur Teilmanahmen aus Tranche 1 — 3 im
Ausschreibungsverfahren, teilweise Bindung von Planungsbuiro
erfolgt

4. Tranche fir weitere TeilmaRnahmen im Zeichnungslauf

R
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Schienennetz (4)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV
nicht ausgewiesen
- 1,6 Mio. Fzkm
keine
+
Zustandigkeit Landkreis Impulsgeber
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Moderne Infrastruktur — Die fur die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig
erhalten und kontinuierlich modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund /Land / VBB / NEB VBB - Verkehrsplanung
Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Berlcksichtigung der Verlangerung der Bahnsteige in Léwenberg und
Dannenwalde auf 175 m wurde im Rahmen der Stellungnahme des Landkreises zum
Landesnahverkehrsplan (LNVP) 2023-2028 auf der Grundlage des vom Kreistag
beschlossenen Mobilitatskonzeptes 2040 und des Nahverkehrsplans 2022-2026 des
Landkreises Oberhavel im Abstimmungs- und Beteiligungsverfahrens eingefordert.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die alleinige Verlangerung zweier Bahnsteige hat keinen verkehrlichen Effekt. Dieser
tritt nur ein, wenn eine Verlangerung der Zige des RE5 auf sechs statt finf Wagen
erfolgt. DafUr ist die infrastrukturelle Voraussetzung eine Verlangerung der Bahnsteige
auf 170m. Fir die Verlangerung des RE6 auf 6 Wagen miussen alle Bahnsteige
verlangert werden. Dieses Ziel wird auch weiterhin verfolgt, ein verkehrlicher Effekt wird
sich aber erst nach 2030 einstellen.
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Schienennetz (4)

Ansprechpartner

FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

15.000 EUR sowie 2.000 EUR/a

indirekt

keine

indirekt
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial gering

St et ]

1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Moderne Infrastruktur — Schnellstmdgliche Umsetzung der Entwicklungsziele aus dem Projekt

i2030 im Landkreis.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund / Land / VBB / NEB

VBB - Verkehrsplanung

Landkreis

FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Seit Ende 2020 werden durch das Land Brandenburg umfangreiche Untersuchungen
zum LNVP wie u. a. auch zur Reaktivierung von Bahnstrecken und Halten durchgefihrt
und viele Vorhaben im Bereich des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) werden im
Rahmen des Infrastrukturprojektes 12030 konzentriert geplant und schrittweise
umgesetzt. Nach der Verabschiedung des Mobilitatskonzeptes 2040 gab es aufgrund
dieser zahlreichen Untersuchungen aus der Sicht der Kreisverwaltung bisher noch
keinen eigenen Bedarf zur Erstellung einer regionalen SPNV-Schwachstellenanalyse.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Ergdnzungen in 2024.
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Schienennetz (4)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV
nicht ausgewiesen
- 10,7 Mio. Fzkm
keine
+
Zustandigkeit Landkreis keinerlei
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Zusétzliche SPNV-Angebote durch rasche Umsetzung
des Landesnahverkehrsplans 2018, der Umsetzung der Projekte aus i2030 sowie Umsetzung
der Reaktivierung der Bahntrasse nach Liebenwalde

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Bund /Land / VBB / NEB VBB - Verkehrsplanung
Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Aufnahme / Berlcksichtigung der angestrebten Verdichtungen des SPNV-
Angebotes im LNVP 2023-2028 auf der Grundlage des vom Kreistag beschlossenen
Mobilitatskonzeptes 2040 und des Nahverkehrsplans 2022-2026 des Landkreises
Oberhavel wurde im Rahmen der Stellungnahme des Landkreises im Abstimmungs-
und Beteiligungsverfahren eingefordert.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Einflhrung der RB32 (und damit Taktverdichtung der RB12) ist bereits erfolgt,

RB12/RB54 werden ab 12/2024 verdichtet, RB28 (Stammstrecke Heidekrautbahn)
2025/2026, RE5 ab 12/2026, RB55 ab 2027.
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Schienennetz (4)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

nicht ausgewiesen

keine
keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Umsetzung der MalRRnahmen aus dem
Infrastrukturprojekt i2030.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund /Land / VBB / NEB VBB - Verkehrsplanung
Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Insgesamt 31 batterieelektrische Fahrzeuge sollen ab 2024 auf dem Netz Nordost
Brandenburg durch die Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) eingesetzt werden. Um diese
Umstellung zu erreichen, investierte die Gesellschaft insgesamt ca. 200 Mio. EUR. Auf
diese Weise kommen erstmalig batterieelektrische Ziige in Brandenburg zum Einsatz.
Da bisher auf den Strecken der NEB ausschliel3lich Dieseltriebwagen zum Einsatz
kamen, werden jahrlich ca. 4,4 Mio. Liter Diesel eingespart. Es handelt sich um Mireo
Fahrzeuge der Firma Siemens.

Aulerdem sollen auf dem Netz der Heidekrautbahn ab 2024 Wasserstoffzige
eingesetzt werden. Im Rahmen einer Direktvergabe des VBB und eines Forschungs-
und Entwicklungsvorhabens sollen diese Fahrzeuge mit Wasserstoff-
Brennstoffzellenantrieb sein. Die NEB hat zusammen mit ihren Projektpartnern
ENERTRAG AG und Kreiswerke Barnim (KWB) Fordermittelbescheide in Hohe von
rund 25 Mio. Euro fur das Wasserstoff-Verbundvorhaben erhalten. 9 Mio. Euro werden
davon fur den Kauf der 6 Fahrzeuge eingesetzt.
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Durch den Einsatz  wasserstoffbetriebener Fahrzeuge kdnnen die
Gerauschbelastungen reduziert und ein CO;-Ausstold im Regionalverkehr vermieden
werden. Der ,grine* Wasserstoff soll zu 100% aus lokal gewonnenen, erneuerbaren
Energien erzeugt werden und ermdglicht so auch einen vollstandig emissionsfreien
SPNV auf der Heidekrautbahn.

Im Juni 2022 hat die NEB sieben zweiteilige Zige vom Typ Mireo Plus H mit
Brennstoffzellenantrieb beim Hersteller Siemens Mobility bestellt, die ab Dezember
2024 auf dem Netz der Heidekrautbahn (RB27) rollen werden. Im September 2022
haben die Lander Berlin und Brandenburg und die NEB hierfur den Verkehrsvertrag fur
den Betrieb der Heidekrautbahn ab 2024 unterschrieben. Mit der Unterzeichnung des
Verkehrsvertrages wurden verkehrliche Leistungen auf der historischen Stammstrecke
zwischen Berlin-Wilhelmsruh und Basdorf und der Betrieb von Wasserstofffahrzeugen
bestellt.

Am 12.01.2023 wurden der NEB AG die letzten zwei noch ausstehenden
Zuwendungsbescheide fir das Projekt H2BAR (bergeben. Im Rahmen dieses
Projektes plant die NEB die Umstellung des Zugbetriebes auf der Heidekrautbahn auf
wasserstoffbetriebene Brennstoffzellen-Triebziige. Der bendtigte Wasserstoff wird zu
100 Prozent aus erneuerbaren Energien stammen und regional erzeugt. Bereitgestellt
wird der Wasserstoff tiber eine neu zu errichtende Tankstelleninfrastruktur. Um einen
reibungslosen Betrieb der Fahrzeuge auf der Schiene und der Stral3e zu gewéahrleisten,
werden zudem Werkstatten umgerustet und ergénzt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Ergadnzungen in 2024.
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Ansprechpartner

Schienennetz (4)

FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

nicht ausgewiesen

- 1,4 Mio. Fzkm
keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Zusétzliche SPNV-Angebote durch rasche Umsetzung
des Landesnahverkehrsplans 2018, der Umsetzung der Projekte aus i2030 sowie Umsetzung
der Reaktivierung der Bahntrasse nach Liebenwalde.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Bund / Land / VBB / NEB

VBB - Verkehrsplanung

Landkreis

FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Ziel des Landkreises Oberhavel ist die Wiederinbetriebnahme der Bahnanbindung
zwischen Wensickendorf und Liebenwalde im Rahmen der Reaktivierung der
Stammstrecke der Heidekrautbahn.

Im Rahmen einer Potenzialuntersuchung zur Reaktivierung von Strecken und Halten
im Verkehrsverbund Berlin/Brandenburg vom 10.12.2021 wurde unter anderem seitens
des MIL auch die Bahnstrecke Wensickendorf-Liebenwalde untersucht. Im Ergebnis
wurde festgehalten, dass die Bahnverbindung in der Prioritatenliste lediglich Platz 21
von 25 erreichen konnte. Die Strecke lasst demnach derzeit kein ausreichendes
Nachfragepotenzial fur eine Reaktivierung erkennen. Im Rahmen der Mdglichkeit zur
Stellungnahme zum Landesnahverkehrsplan 2023 — 2027 wurden verschiedene
Einwendungen fir die Reaktivierung des Streckenastes nach Liebenwalde
eingebracht.
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Der Fachdienst Baudienstleistungen und Liegenschaften ist im Rahmen der
Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn beteiligt. Die reaktivierte
Stammstrecke wird die K6501 in Schildow kreuzen. Ein notwendiger Umbau des
Bahnibergangs wurde mit der NEB abgestimmt. Zum zeitlichen Ablauf der geplanten
Reaktivierung kann aufgrund des laufenden Planfeststellungsverfahrens
(verantwortlich NEB) keine zuverlassige Aussage getroffen werden. Bei einer
mdglichen Verlangerung der Heidekrautbahn von Wensickendorf bis Liebenwalde wird
keine KreisstralRe gekreuzt.

Die NEB hat im laufenden Planfeststellungsverfahren Markierungs- und
Beschilderungsplane vorgelegt. Da die im Rahmen der Beteiligung als Tréger
offentlicher Belange durch die Stral3enverkehrsbehérde gegebenen Hinweise in diesen
Planen leider unbericksichtigt geblieben waren, wurde seitens der
Stralenverkehrsbehdrde mit dem Ziel einer einvernehmlichen Lésungsfindung noch
fur das erste Quartal 2023 eine Sonderverkehrsschau an allen betroffenen
Bahnubergangen angeregt und zwischenzeitlich mit der NEB vereinbart. Da in einem
so frihen Verfahrensstadium eine verkehrsrechtliche Anordnung ohnehin noch nicht
erforderlich ist, ergibt sich hieraus kein Umsetzungshemmnis, sondern vielmehr die
maximal mogliche Beschleunigung des Verfahrens.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Im nachsten Schritt erfolgt die Untersuchung der Strecken, bei denen auf Grundlage
der Voruntersuchung ein héheres verkehrliches Potenzial erwartet wird. Die Strecke
nach Liebenwalde wird im ersten Paket nicht untersucht werden, da kein
ausreichendes Potenzial identifiziert wurde.

Im Rahmen der Planfeststellung gemall 8 18 AEG bezuglich Erwiderungen/
Erorterungstermin 26.09.2023 wurde die Stral3enverkehrsbehdrde im Rahmen der
Tragerbeteiligung im August 2023 um erneute Stellungnahme gebeten. Dabei wurde
auf die durchgefuhrte Sonderverkehrsschau am 15.02.2023 zu den beantragten
Standorten der Bahnibergdnge mit den Antragstellern (NEB; DB; Gleisplan GmbH)
und betreffenden StralRenbaulasttragern verwiesen. In diesem Vor-Ort-Termin wurden
die vorgelegten Markierungs- und Beschilderungspléane aus verkehrsbehdérdlicher Sicht
gepriift und notwendige Anderungen dargelegt. Im Zuge des Anhérungsverfahrens zur
Planfeststellung wurden die straRenverkehrsbehordlichen Anmerkungen / Anderungen
zur Kenntnis genommen oder Glbernommen.

Insofern sind die Uberarbeiteten Markierungs- und Beschilderungspléne durch die NEB
erneut bei der StralRenverkehrsbehdrde einzureichen, um im Rahmen des gesetzlich
vorgeschriebenen Anhérverfahrens dann die verkehrsrechtliche Anordnung erteilen zu
kdnnen.
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Schienennetz (4)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV
nicht ausgewiesen
- 2,0 Mio. Fzkm
keine
++
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Moderne Infrastruktur — Die fur die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig
erhalten und kontinuierlich modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV — Verkehrsplanung
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Verkniipfung von OPNV und Fahrrad sowie die Verknuipfung zwischen OPNV und
dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) wurde ausfihrlich im Verfahren des vom
Kreistag des Landkreises Oberhavel am 08.12.2021 verabschiedeten
Nahverkehrsplans fiur den (brigen OPNV 2022-2026 untersucht, Sachstéande
verdeutlicht und umzusetzende Handlungsempfehlungen beschlossen. In diesem
Sinne wird auf die ausfuhrlichen Darstellungen im Nahverkehrsplan 2022-2026
verwiesen. Im Rahmen der Forderrichtlinie des Landkreises Oberhavel Uber die
Vergabe von Zuschiissen fur Bau- und Ausbaumaflnahmen an Verknipfungs- und
Zugangsanlagen im Bereich des ubrigen OPNV wird auch der Ausbau von P+R und
B+R Anlagen an Bahnhofen durch den Landkreis mit maximal 50 % der
zuwendungsfahigen Kosten gefordert.
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Seitens der als Stral3enbaulasttrager fur die Planung, Finanzierung, Neubau und
Ausbau sowie Betrieb und Instandhaltung von P+R und B+R Anlagen zustandigen
amtsfreien Stadte und Gemeinden sowie seitens des Amtes Gransee und Gemeinden
wird in der Regel jedoch die Infrastrukturforderung des Landes in Hohe von maximal
75 % der zuwendungsfahigen Kosten zur Finanzierung dieser Vorhaben in Anspruch
genommen. Auch hierzu sind weitergehende Informationen im Nahverkehrsplan 2022-
2026 enthalten.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Erganzungen in 2024.
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WasserstralRen (5)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine
keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial gering
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der energiesparenden Verkehrsmittelwahl.
Der Grundgedanke im Personenverkehr liegt in der Elektrifizierung der Boote. Hinzu kommen
weitere MaRnahmen, wie die Umstellung touristischer Boote auf Elektrobetrieb.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Biro Dez |, StS Wirtschaftsférderung
kreiseigene Gesellschaften WIN Projektbiro

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:
Kein Sachstandsbericht in 2023.
3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Vertreter des Landkreises und der WIN-AG informierten sich regelmafig bei
Bootsherstellern tiber deren Vorhaben im Bereich emissionsfreie Antriebe und wie
diese befordert werden kénnen.

In verschiedenen Gesprachsrunden erlauterten die Hersteller Ihre aktuelle Entwicklung
von vollelektrischen Bootsmodellen mit Batteriekapazitaten von 38 kwh bis 100 kwh.
Ein Teil der Hersteller favorisiert DC Ladesaulen andere Anbieter AC Ladesaulen.
Nach derzeitiger Einschatzung der WIN-AG wird man sich in der brandenburgischen
Seenplatte auf AC Ladesaulen konzentrieren. Aufgrund der flnffach langeren
Nutzungsdauer von Booten im Vergleich zum PKW wird die Umstellung der Boote auf
emissionsfreie und emissionsarme Antriebe eine sehr langfristige MalRnahme sein.
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WasserstralRen (5)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine
keine
++
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der energiesparenden Verkehrsmittelwahl
sowie der Herstellung einer modernen Infrastruktur.

Kombinierte Verkehre unter Einbindung der Binnenschifffahrt kénnen zur Minimierung von
Emissionen und zur Entlastung der Infrastruktur beitragen. Dies gelingt umso mehr, wenn die
Wasserstrallen zur Aufnahme des Mehrverkehrs ausgebaut werden und auch die
Antriebstechnologie der Binnenschiffe emissionsarmer wird.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis Biro Dez I, StS Wirtschaftsférderung
kreiseigene Gesellschaften WInTO GmbH, WIN Projektbiro
Hafenbetreiber

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:
Kein Sachstandsbericht in 2023.
3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Unternehmen arbeiten bereits daran, dass alternative Antriebe fur die Freizeitschifffahrt
immer besser funktionieren. So kdnnen in Zukunft viele Schiffe umweltfreundlich und

gerauschlos fahren. Die entscheidende Voraussetzung fur die Elektromobilitat auf dem
Wasser wird der Aufbau einer Ladeinfrastruktur sein.
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Brandenburg verfligt gemeinsam mit Mecklenburg-Vorpommern Uber das grof3te
zusammenhdngende Wassertourismusrevier in Deutschland. Der Aufbau einer
Ladeinfrastruktur Gber Gemeinde-, Kreis- und ggf. auch Landergrenzen hinweg, birgt
viele Herausforderungen. Die WIN-AG wirkt bereits in einer Arbeitsgruppe
.Modellregion Elektromobilitat® unter Koordination der Wirtschaftsforderung
Brandenburg mit, um Vorbereitungen fir den Aufbau einer Ladeinfrastruktur zu treffen.
Bei der WINTO GmbH wurde inzwischen eine Personalstelle eingerichtet, um sich dem
Thema mit den erforderlichen Ressourcen widmen zu kénnen. Unter anderem hat sich
die WIN-AG zusammen mit Partnern mit der Projektskizze ,Wassertouristische
Modellregion Elektromobilitat Berlin-Brandenburg: Etablierung eines Ladenetzes am
Wasser* fur die Forderung LIFT Transformation beworben, eine Riickmeldung ist noch
ausstehend.

R
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WasserstralRen (5)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

50.000,00 EUR

keine

Reduzierung

++
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

St ofen

1. Ziel
vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der Verkehrsverlagerung, indem mehr Giter
auf die Wasserstrafl3en gebracht und Verkehrsstaus aufgrund tberfillter Stral3en vermieden
werden. Mit der Schaffung des innovativen Steuerungsinstrumentes ,Intermodales
Mobilitatsmanagement Guterverkehr” auf Landkreisebene — das nicht nur fir die Belange der
Binnenschifffahrt anwendbar ist — kdnnten aber im Sinne einer Beratung und der Schaffung
von freiwillig nutzbaren Angeboten (,Frachtraumbérse”) die verschiedenen Frachtkapazitaten
verkehrsmittelibergreifend und ressourcenschonend optimal ausgenutzt werden. Daraus
ergabe sich auch die Chance, den Anteil der Binnenschifffahrt am Gutertransport im und durch
den Landkreis aktiv zu beeinflussen.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Buro Dez I, StS Wirtschaftsférderung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:
Kein Sachstandsbericht in 2023.
3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Laut Umsetzungsfahrplan zum Mobilitdtskonzept Oberhavel 2040 ist der Beginn der
Maflinahme ab dem Jahr 2024 avisiert. Innerhalb der Kreisverwaltung fanden bereits
erste dezernatstbergreifende Gesprache statt, um konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben

und Verantwortlichkeiten abzustimmen. Dariiber hinaus sind Akteure im Umfeld der
Wirtschaftsférderung zu berticksichtigen.
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WasserstralRen (5)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr
nicht ausgewiesen
keine
keine
keine
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:
Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit

und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der guten Erreichbarkeit fur alle, indem die
wassertouristische Infrastruktur in Oranienburg ausgebaut wird.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Buro Dez I, StS Wirtschaftsférderung
Stadt Oranienburg Tiefbauamt
kreiseigene Gesellschaften WIN Projektbiro

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Der Neubau der Schleuse Friedenthal ist ein WIN-Projekt, Vorhabentrager ist die Stadt
Oranienburg.

Nach erfolgter Kampfmittelraumung ist die Wiederaufnahme der Riickbauarbeiten am
alten Schleusenbauwerk fir Ende Februar 2023 geplant. Nach derzeitigem
Bauablaufplan ist eine Eroffnung fur September 2024 vorgesehen. Die Kreisverwaltung
ist im Verfahren als Trager offentlicher Belange mit allen betroffenen Fachbehdrden
eingebunden.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Drei Bomben wurden bereits gefunden und entscharft, weshalb sich der urspriinglich
geplante Eroffnungstermin verzogert. Der Rickbau der alten Schleuse wurde 2023
erfolgreich abgeschlossen. Né&chster Schritt ist die Ausschreibung des Neubaus,
sobald die Kampfmittelsuche beendet ist. Sollten nicht weitere Bombenfunde den
Wiederaufbau verzdgern, kénnte die Schleuse im Sommer 2025 fertiggestellt werden.
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WasserstralRen (5)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr
nicht ausgewiesen
keine
keine
keine
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf moderner Infrastruktur, indem die fur die

Erreichbarkeit notwendigen Wasserstral3en langfristig erhalten und kontinuierlich modernisiert
werden.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Biro Dez |, StS Wirtschaftsférderung

kreiseigene Gesellschaften WIN Projektbiro

Landesamt fir Umwelt Brandenburg Referat W 24 — Gewasser- und
Anlagenunterhaltung West

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Fur die Sanierung der Kanalseitendamme am Ruppiner Kanal und an der Kremmener
Bahn liegt die Zustandigkeit beim Land Brandenburg (Landesamt fur Umwelt).

Ruppiner Kanal km 0,0 bis 7,1

- Teilobjekt 1 (Hohenbruch bis L172) 2018 bis 2020 fertiggestellt
- Teilobjekt 2 (L172 bis Tiergartenschleuse) Baubeginn 12/2022
Bauzeit zwei Jahre (bis 12/2024)
- Teilobjekt 3 (Tiergartenschleuse bis Beginn der
Wasserstral3e bei Oranienburg) anschliel3end

Ruppiner Kanal km 7,1 bis 15,1 Erstellung Vorplanung und
Genehmigungsunterlagen bis 2025
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3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

- Teilobjekt 1 (Hohenbruch bis K6521) 2018 his 2020 fertiggestellt
- Teilobjekt 2 (K6521 bis Tiergartenschleuse) Baubeginn 12/2022
Bauzeit zwei Jahre (bis 12/2024)

Zur Verbesserung der Befahrungssituation im Hinblick auf Begegnungsverkehr wurde
im Frahjahr 2023 eine Ausweichstelle bei km 11,1 am Ruppiner Kanal umgesetzt
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WasserstralRen (5)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine
keine
keine
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | ausstehend (MaRnahmebeginn 2028)
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf moderner Infrastruktur, indem die fur die
Erreichbarkeit auf WasserstraBen notwendigen Schleusen langfristig erhalten und
kontinuierlich modernisiert werden.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Biro Dez |, StS Wirtschaftsférderung

kreiseigene Gesellschaften WIN Projektbiro

Landesamt fir Umwelt Brandenburg Referat W 24 — Gewasser- und
Anlagenunterhaltung West

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Laut Umsetzungsfahrplan zum Mobilitdtskonzept Oberhavel 2040 ist der Beginn der
Maflinahme ab dem Jahr 2028 avisiert.

Fur die Sanierung der Tiergartenschleuse und der Schleuse Hohenbruch liegt die
Zustandigkeit beim Land Brandenburg (Landesamt fir Umwelt).

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Erganzungen in 2024.
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WasserstralRen (5)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen
- 250.000 Fzkm

- 0,02 %
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der energiesparenden Verkehrsmittelwahl.

Mit der Errichtung eines saisonal betriebenen Transfers zwischen Zehdenick und dem

Museumsgelande lieRRe sich die Erreichbarkeit des touristischen Ankerpunktes ,Ziegeleipark
Mildenberg“ mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln auf dem Wasserweg verbessern.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis Buro Dez I, StS Wirtschaftsférderung

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:
Kein Sachstandsbericht in 2023.
3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Laut Umsetzungsfahrplan zum Mobilitdtskonzept Oberhavel 2040 ist der Beginn der
MalRnahme ab dem Jahr 2024 avisiert. Innerhalb der Kreisverwaltung fanden bereits
erste dezernatstbergreifende Gesprache statt, um konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben
und Verantwortlichkeiten abzustimmen. Dartber hinaus sind Akteure im Umfeld der

Wirtschaftsférderung zu berticksichtigen.
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Luftverkehrsanbindung (6)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

nicht ausgewiesen
ohne Datengrundlage zu Passagierzahlen

keine

+
Zustandigkeit Landkreis keinerlei
Umsetzungspotenzial mittel

St et ]

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Moderne Infrastruktur — Die fur die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig
erhalten und kontinuierlich modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund /Land/ VBB /DB AG / NEB VBB - Verkehrsplanung
Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Durch den Halt des DB Intercity (IC 17) in Oranienburg besteht seit Dezember 2019
die direkte Anbindung an den BER im Zweistundentakt. Im Dezember 2022 wurde eine
neue Direktverbindung als Regionalbahn RB32 zwischen Oranienburg und dem BER
in Betrieb genommen.

Die Anstrengungen der Kreisverwaltung sind auf die weitere schrittweise Verbesserung
der Anbindung des Landkreises an den BER im Rahmen der Abstimmungen zum
LNVP 2023-2028 auf der Grundlage des vom Kreistag beschlossenen
Mobilitatskonzeptes 2040 und des Nahverkehrsplans 2022-2026 des Landkreises
Oberhavel ausgerichtet.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Erganzungen in 2024.
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Luftverkehrsanbindung (6)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

nicht ausgewiesen
ohne Datengrundlage zu Passagierzahlen

keine

+
Zustandigkeit Landkreis keinerlei
Umsetzungspotenzial mittel

St et ]

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Moderne Infrastruktur — Die fur die Erreichbarkeit notwendige Infrastruktur wird langfristig
erhalten und kontinuierlich modernisiert.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Bund /Land/ VBB /DB AG / NEB VBB - Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Anstrengungen der Kreisverwaltung hinsichtlich einer angestrebten dauerhaften
Fuhrung des Flughafens-Expresses bis Berlin-Gesundbrunnen sind auf die Aufnahme
in die SPNV-Planung der Lander Berlin und Brandenburg auf der Grundlage des vom
Kreistag beschlossenen Mobilitatskonzeptes 2040 und des Nahverkehrsplans 2022-
2026 des Landkreises Oberhavel ausgerichtet.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Seit dem 11.12.2022 ist der Flughafen-Express (FEX) eine schnelle und komfortable
Verbindung zwischen dem Flughafen BER und der Berliner Innenstadt. Er verbindet
den Berliner Hauptbahnhof sowie die Umsteigebahnhtfe Berlin Gesundbrunnen und
Berlin Ostkreuz mit dem BER (Terminal 1-2) im 30-Minuten-Takt.
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

Studie 200.000,00 EUR, Bau 25.000.000,00 EUR

- 23,7 Mio. Fzkm

keine

+++
Zusténdigkeit Landkreis Studie unmittelbar, Bau mittelbar
Umsetzungspotenzial hoch

St ofen

1. Ziel
vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Die Hauptziele liegen hierbei auf energiesparender Verkehrsmittelwahl
durch die Schaffung von Radschnellwegen auf wichtigen Achsen fur den Pendelverkehr
(Ausbildungs- und Berufspendelnde), der Schaffung einer modernen Infrastruktur sowie der
Erh6hung der Lebensqualitat aufgrund der Vermeidung von Verkehrsstaus auf der Strafe und
Uberflllten Zigen auf der Schiene.

Realisierung von 4 Radschnellverbindungen zwischen dem Landkreis Oberhavel und dem
Land Berlin mit Anschluss an das geplante Netz Berliner Radschnellwege:

* Velten — Hennigsdorf — Berlin Spandau (16km)

e Oranienburg — Berlin Tegel (21 km); hier ist im weiteren Verfahren zu prifen, ob eine
Verlangerung des Radschnellweges uber Zehdenick nach Templin sinnvoll und machbar ist

» Hohen Neuendorf — Berlin Reinickendorf (entlang B 96, rund 14 km)

» Mihlenbeck — Berlin Mitte (18km)

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.
Landesbetrieb StralBenwesen Brandenburg Region West, Sachgebiet Planung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Radschnellverbindungen sind ein Premiumprodukt und insbesondere als Stadt-
Umland-Verbindung ein geeignetes Infrastrukturelement zur Radverkehrsférderung mit
dem Ziel, zligige, komfortable und sichere Verbindungen fir den Radverkehr auch auf
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grol3eren Entfernungen zu schaffen. Voraussetzung hierfir sind eine direkte Fiihrung
mit geringen Verlustzeiten, getrennt von anderen Verkehrsmitteln, und ein
alltagstauglicher Ausbau.

Radschnellverbindungen stellen in Deutschland ein neues Netzelement dar. Die
Fahrspur ist durchschnittlich vier Meter breit und ist getrennt vom mindestens 2,5 Meter
breiten FuBweg zu flhren. Die Strecken sind gut beleuchtet und mit hochwertigem
Belag gebaut. Sie verlaufen meist direkt, ohne Umwege und soweit wie méglich ohne
Zwischenstopps.

Der hohe Aufwand fur den Bau von Radschnellverbindungen ist nur zu rechtfertigen,
wenn ein hohes Nutzerpotenzial fir eine solche Verbindung besteht. Nach einem
Beschluss des Landtages Brandenburg sollen Radschnellverbindungen als eine
eigenstandige Kategorie ins Brandenburgische Stralengesetz aufgenommen werden.
Die Gesetzesanderung erfolgte bisher nicht. Zur Kostenfolgeeinschatzung dieser
Gesetzesanderung hatte das Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung
Brandenburg die Erarbeitung einer Potenzialanalyse beauftragt. Diese wurde im
Sommer 2022 verdffentlicht.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Ausschreibung der Machbarkeitsstudie fir den Bau von Radschnellwegen im
Landkreis Oberhavel ist ab 2025 avisiert.
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

25.000,00 EUR

- 1,8 Mio Fzkm

keine

+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

St ofen

1. Ziel
vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf der energiesparenden Verkehrsmittelwahl.

Die Forderung des Radverkehrs erfordert neben dem Handeln der Gebietskdrperschaften
auch Aktivitaten der gewerblichen Wirtschaft und das Mitwirken der Beschéaftigten der im LK
OHYV ansassigen Unternehmen. Im Rahmen des Betrieblichen Mobilititsmanagements (BMM)
sollen Anreize geschaffen werden, um dienstlich bedingte Fahrten und Wege mehr und mehr
auf Verkehrstrager des Umweltverbundes zu verlagern und dadurch Fahrten mit dem Kfz zu
substituieren.

Der Radverkehrsférderung kommt im Rahmen des BMM eine besondere Bedeutung zu, da
Radfahren nicht nur Emissionen vermeidet, dabei flexibel und preiswert ist, sondern auch
einen wesentlichen Beitrag zum Betrieblichen Gesundheitsmanagement leisten kann. Es ist
daher das Ziel des Landkreises, dazu beizutragen, dass Dienstfahrten und Wege des
beruflichen Pendelns auf kurzen Strecken mehr und mehr mit dem Fahrrad oder dem Pedelec
anstelle von Kfz zuriickgelegt werden.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

Arbeitgeber im LK OHV

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Thematisierung des Betrieblichen Mobilititsmanagement zur Forderung des
Radverkehrs soll in das Stadtradeln sowie in die Zusammenarbeit der
Wirtschaftsforderung mit der IHK eingebunden werden. Darlber hinaus ist auf der
Webseite des Landkreises eine Aufbereitung von Informationen zur Schaffung von
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Anreizen geplant, um fur dienstlich bedingte Fahrten und Wege des Pendelns mehr
das Fahrrad oder das Pedelec zu nutzen.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der LK OHV will hier einen Anstol3 geben und die Aktivitaten der Unternehmen zum
Aufbau eines BMM unterstitzen. Dazu wird der Landkreis ein entsprechendes
Beratungsprojekt auf der Basis der Erkenntnisse aus dem Bundesforderprogramm
»,mobil gewinnt* aufbauen, mit dem Unternehmen fir den Einstieg in das BMM
gewonnen werden kdnnen.

Der Beginn der Umsetzung ist fur das Jahr 2025 avisiert.
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

300.000,00 EUR
- 18 Mio Fzkm/a

keine
+++
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf moderner Infrastruktur, indem der Ausbau
eines Netzes von Fahrradstralen und Radwegen verfolgt wird.

Der LK OHV soll dazu ein Konzept zum Bau von Radwegen im Kreisgebiet, insbesondere an
Bundes-, Landes-, und KreisstraRen, erstellen und den Bau zeithah umsetzen.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.
Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg | Region West, Sachgebiet Planung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten zur Realisierung
tangentialer und attraktiver Verbindungen im Landkreis (als Kreisnetz) bedirfen noch
einer Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden. Als Grundlage der Planung ist die
Uberarbeitung des Netzplans Radverkehr heranzuziehen.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Mit der Fortschreibung des Netzplans Radverkehr fir den Landkreis Oberhavel wurden
Prioritatenlisten zum Radwegebedarf im Kreisgebiet, insbesondere an Bundes-,
Landes-, und Kreisstra3en entwickelt. Die Beschlussfassung im Kreistag erfolgte am
10.05.2023 (Beschluss Nr. 6/400). Fur den Bau ist der jeweilige Stralenbaulasttrager
zustandig.
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

[Siaws et

1. Ziel

vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf moderner Infrastruktur, indem die fur die

Erreichbarkeit notwendigen Radwege langfristig erhalten, kontinuierlich modernisiert und
ausgebaut werden.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.
Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg Region West, Sachgebiet Planung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Neben der im Mobilitatskonzept 2040 formulierten Handlungsempfehlung zur
Uberarbeitung des Netzplans Radverkehr hat der Kreistag des Landkreises Oberhavel
mit Beschluss Nr. 6/176 vom 16.12.2020 einen inhaltlich weitergehenden Beschluss
gefasst.

Der Netzplan Radverkehr befindet sich aktuell in Uberarbeitung. Es ist beabsichtigt, die
finale Fassung im 2. Quartal 2023 zur Beschlussfassung in den Kreistag einzubringen.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der Landrat wurde vom Kreistag beauftragt, den aktuellen Netzplan Radverkehr des
Landkreises Oberhavel, der die Uberdrtlichen Radverbindungen, Verknipfungen mit
dem OPNV und die aktuellen Mindeststandards gemaRR den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA) enthélt, zu Uberarbeiten. Zudem war eine daraus
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resultierende Prioritéatenliste zum Ausbau der Radwegeinfrastruktur entlang von
Bundes-, Landes- und kreiseigenen Straf3en im Landkreis Oberhavel vorzulegen.

Es folgte ein mehrstufiges Beteiligungsverfahren, in dem unter anderem das
Ministerium fir Infrastruktur- und Landesplanung Brandenburg, die Stadte und
Gemeinden des Landkreises Oberhavel sowie das Amt Gransee und Gemeinden, die
Anrainerkommunen und die Fraktionen des Kreistages einbezogen worden sind.

Zur besseren Lesbarkeit der umfangreichen Fortschreibung Netzplan Radverkehr
wurde dieser zweigeteilt. Teil 1 (156 Seiten) beinhaltet die eigentliche thematische
Fortschreibung inklusive der mittel- und langfristigen Radwegeplanungen der Stadte
und Gemeinden sowie des Amtes Gransee und Gemeinden, welche das Herzstlick der
Fortschreibung bilden. Teil 2 (421 Seiten) beinhaltet hauptsachlich die fachlichen
Anlagen, die dem inhaltlichen Teil zugrunde liegen sowie das Abwéagungsprotokoll.

Die Fortschreibung des Netzplans Radverkehr fiir den Landkreis Oberhavel sowie die
daraus resultierenden Prioritatenlisten wurden am 10.05.2023 vom Kreistag
beschlossen (Beschluss Nr. 6/400).

R
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

[Siaws et

1. Ziel
vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Die Hauptziele liegen hierbei auf der Schaffung einer modernen
Infrastruktur sowie der Erhéhung der Lebensqualitat (Vision Zero — deutliche Verringerung der
Unfallzahlen).

Angestrebt wird die Realisierung moglichst sicherer Ubergange von Radwegen (ber StraRen

im AuRerortsverkehr, bspw. durch bessere Kennzeichnung der Ubergange und die
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeiten flr motorisierte Fahrzeuge.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL; FB SID, FD BAU
kreisangehdrige Kommunen Bauamt o. vglb.
Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg Region West, Sachgebiet Planung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Alle Querungen von Radwegen an bzw. Uber KreisstralRen sind entsprechend den
geltenden Vorschriften beschildert. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung
erfolgt durch die Verkehrsbehtrde, die die Situation nach der jeweiligen Verkehrslage
oder in der jahrlichen Verkehrsschau beurteilt.

Sollten sich an den KreisstraRen bzw. an den Radwegen entlang der Kreisstraf3en
signifikant geanderte Zustande ergeben, erfolgt an der jeweiligen Stelle in jedem Fall
eine Neubetrachtung und ggf. Festlegung von MaRnahmen zur Sicherung der
potenziellen Gefahrenstelle (z.B. durch weitere Herabsetzung der Geschwindigkeit
oder Bau einer Querungshilfe).
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3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Realisierung sicherer Ubergange (hier u.a. der Bau von Querungshilfen) fir
Radfahrende im AulRerortsbereich ist Aufgabe der jeweiligen StraRenbaulasttrager,
eine formelle Zustandigkeit der StralRenverkehrsbehdérde ist nicht gegeben. Au3erhalb
der sogenannten Ortsdurchfahrten (OD) ist bei Landes- und BundesstralR3en das Land
der StralRenbaulasttrager und damit die planende Behérde, bei KreisstralBen der
Fachdienst Baudienstleistungen des Landkreises Oberhavel.

Im Rahmen von Tragerbeteiligungen empfiehlt die StralBenverkehrsbehdrde
planerische MalRnahmen bzw. unterstitzt weiterhin den Stralenbaulasttrager, um die
Sicherheit der Radfahrenden im Auf3erortsbereich zu erhdhen.

Die  Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung erfolgt durch die
Stral’enverkehrsbehorde, die die Situation nach der jeweiligen Verkehrslage oder im
Rahmen der turnusmaRigen Verkehrsschauen beurteilt.
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Rad- und FuBverkehr (7)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Radverkehr

nicht ausgewiesen

keine

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial gering

[Siaws ofen

1. Ziel

vgl. S. 88 ff. des Mobilitdtskonzepts:

Die Ziele des Mobilitéatskonzeptes orientieren sich an den Erfordernissen der Nachhaltigkeit
und Langfristigkeit. Das Hauptziel liegt hierbei auf moderner Infrastruktur, indem die digitale
Erfassung und ein Schadensmanagement im Radwegenetz eingefuhrt werden.

Der LK OHV unterstiitzt das Konzept eines Informations- und Qualitatsmanagements fir
Brandenburgs Radwegenetz (IQM). Dazu werden die im Rahmen des Gemeinschaftsprojektes
mit den Tourismusregionen Munsterland und Ruhr entwickelten Produkte ,Monitoring-App*
und ,,Geoportal“ im Kreis eingesetzt und erprobt.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis

FB MV, FD MVL

Land Brandenburg, Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Energie

Referat 25 — Tourismus

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landes Brandenburg hat mit
Schreiben vom 24.03.2020 offiziell den Abbruch des Projektes bekannt gegeben. Es
wurde jedoch in Aussicht gestellt, das Projekt nochmals zu prifen, wenn hierfir eine
tragféahige Perspektive fiir einen nachhaltigen Betrieb dargelegt werden kann. Aktuell
steht die Wiederaufnahme des Projektes aus.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Ergdnzungen in 2024.
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Elektromobilitat (8)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

nicht ausgewiesen

keine
keine
++++
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Elektrifizierung des Pkw-Restverkehrs

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL
kreiseigene Gesellschaften OHBV

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Im Ergebnis der Ausschreibung hat der Landkreis entsprechend dem Beschluss des
Kreisausschusses vom 31.08.2020 durch die OHBYV die Flotte von 53 Fahrzeugen fir
die Zeit vom 01.01.2021 — 31.12.2023 neu beschafft.

Bei dieser Ausschreibung war es wiederholtes Ziel des Landkreises Oberhavel, fir den
Betrieb des Fuhrparks eine deutlich umweltfreundlichere Mobilitat durch die weitere
Reduzierung von Schadstoffen und CO;-Emissionen bei den einzusetzenden
Fahrzeugen herbeizufuhren. Die Neubeschaffung einer Dienst-Kfz-Flotte durch die
OHBYV erfolgt dementsprechend unter besonderer Berlcksichtigung von Fahrzeugen
mit Elektroantrieb. Der Anteil von Elektro-Fahrzeugen von bislang 10 wurde auf 20
Fahrzeuge, also um 100 % ausgeweitet. Neben den 20 Elektrofahrzeugen wurden 32
Hybrid-Fahrzeuge (26 Pkw, 4 Pkw-Kombi und 2 Gelandewagen) sowie ein Diesel-
Fahrzeug angeschafft. Zusatzlich wurde ein Geldndewagen mit Diesel
(Verbrennungsmotor) erforderlich, da die bendtigte Ausstattung (2 Tonnen Zugkraft,
Unterfahrschutz, Allradantrieb, groRe Bodenfreiheit und grofRer Kofferraum) zu diesem
Zeitpunkt nicht als Hybridfahrzeug verfugbar war.
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Die erneute Ausschreibung und Umstellung ab 2024 befindet sich bereits in der
Vorbereitung. Der dafiir notwendige Beschaffungsprozess als EU-Ausschreibung wird
unter zwingender Berlcksichtigung der CVD-Richtlinie, vermutlich in 2023, stattfinden.

Parallel erfolgte die Herstellung der bendtigten Ladeinfrastruktur an den
Verwaltungsstandorten in  angemessenem Umfang. Die Umstellung der
aufgabenbezogenen und selbstverwalteten Pkw ist in der Planung durch die fachlich
zustandigen Bereiche zu bericksichtigen.

Die Auswertung der bisherigen Nutzung der zur Verflgung stehenden Fahrzeuge im
Betrachtungszeitraum 2019 — 2021 ergab fir 2021 eine Auslastung von ca. 49 %.
Betrachtet wurden hierzu die tatsachlichen Nutzungskilometer je Fahrzeug im
Vergleich zur Soll-Auslastung eines Fahrzeuges. Der Betrachtungszeitraum 2021 kann
trotz pandemischer Umstande valide zugrunde gelegt werden, da in diesem Zeitraum
bereits die Ruckkehr in den normalen Verwaltungsbetrieb inklusive des Kontaktes
mittels AuRenterminen erfolgte bzw. dementsprechend grundlegende und noch immer
praktizierte alternative Kommunikationsmdoglichkeiten etabliert wurden.

Die Nutzungsauslastung des aktuellen Fuhrparks mit unter 50 % ist als nicht
angemessen und wirtschaftlich einzuschétzen. In Abwagung und Berlcksichtigung der
Gesamtumstande, dass den Mitarbeitenden der Kreisverwaltung neben dem zentralen
Fuhrpark 29 aufgabenbezogene Dienstfahrzeuge zur Verfigung stehen und die
Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel sowie vorhandener Dienstfahrrader sowie -
pedelecs mdglich ist, wird die Reduzierung des neuen zentralen Fuhrparks auf 43
Fahrzeuge vorgesehen.

Die OHBV wurde im Ergebnis der Evaluierung im 1. Halbjahr 2022 beauftragt, eine
Ausschreibung mit einem abgestimmten Leistungsverzeichnis in zwei Losen fur die
entsprechende Konfiguration der 43 Fahrzeuge (38 Pkw und 5 Kombi) ab dem
01.01.2024 fur den Fuhrpark des Landkreises Oberhavel vorzunehmen.

Die Neubeschaffung der Dienst-KFZ-Flotte durch die OHBV erfolgt in Wahrnehmung
der 0©kologischen Verantwortung und Vorbildfunktion des Landkreises Oberhavel
ausschlie3lich von Fahrzeugen mit Elektroantrieb. Der Anteil von Elektro-Fahrzeugen
im zentralen Fuhrpark wird somit ab 2024 von 10,6 % auf 100 % ausgeweitet. Dies
entspricht auch den Zielsetzungen des Mobilitdtskonzeptes.

Fir eine dauerhafte Einrichtung und Sicherstellung einer zigigen Aufladung der
Fahrzeuge, wird die bereits bestehende Infrastruktur am Standort der Kreisverwaltung
Adolf-Dechert-Str. ausgebaut. Zudem sind weitere 25 Ladepunkte an den
verschiedenen Auf3enstellen der Kreisverwaltung geplant.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Im Ergebnis der Ausschreibung hat der Landkreis, entsprechend dem Beschluss des
Kreisausschusses vom 11.09.2023, eine Flotte von 43 Fahrzeugen mit Elektroantrieb
fur die Zeit vom 01.01.2024 bis 31.12.2026 durch die GfA neu beschafft.

Bei dieser Ausschreibung war es wiederholtes Ziel des Landkreises Oberhavel, fir den
Betrieb des zentralen Fuhrparks eine deutlich umweltfreundlichere Mobilitat durch die
weitere Reduzierung von Schadstoffen und CO2-Emissionen bei den einzusetzenden
Fahrzeugen herbeizufihren. Die Neubeschaffung einer Dienst-Kfz-Flotte durch die GfA
erfolgte dementsprechend unter besonderer Beriicksichtigung von Fahrzeugen mit
Elektroantrieb. Der neu beschaffte zentrale Fuhrpark besteht aus 43 Fahrzeugen mit
reinem Elektroantrieb.
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Elektromobilitat (8)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

nicht ausgewiesen

keine
keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Schaffung von Ladeinfrastruktur fur E-Pkw, E-Bikes und E-Nutzfahrzeuge.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL
kreisangehdrige Kommunen Bauamt oder vglb.

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Umsetzung erfolgt schrittweise durch die amtsfreien Stadte, amtsfreien Gemeinden
und das Amt Gransee und Gemeinden sowie durch den Landkreis. Die weitere
Umsetzung wird zuklnftig durch eine noch zu besetzende Lotsenstelle E-Mobilitét
begleitet (siehe H36).

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Zurzeit erfolgt die Herstellung der benétigten Ladeinfrastruktur an den
Verwaltungsstandorten. Am Standort Haus 1 Adolf-Dechert-Str.1 erfolgt die
Inbetriebnahme der nicht kommerziellen neuen Ladeinfrastruktur im Marz 2024. Die
Ladeinfrastruktur am Standort Haus 1 nutzt als Stromzufuhr auch die Einspeisungen
der Photovoltaik-Anlage die im Februar 2024 in Betrieb genommen wurde. Darlber
hinaus ist die perspektivische Ausstattung mit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur geplant und
bereits entsprechend vorgeriistet. An anderen Standorten kommt es leider zu
deutlichen Verzdgerungen bei der Herrichtung und Inbetriebnahme sowohl der nicht-
offentlichen als auch der o6ffentlichen Ladepunkte. Als maRgebliche Indikatoren sind
neben Materialmangel vor allem Lieferschwierigkeiten der Stromversorger und andere
nicht steuerbare Ereignisse ausschlaggebend.



diveke dridbert
oberhavel

Im Fokus steht zunéchst die Erstellung und Inbetriebnahme der nicht kommerziellen
Ladeinfrastruktur. Die Errichtung von kommerziellen Ladeinfrastrukturen an den
Verwaltungsstandorten im halbéffentlichen und 6ffentlichen Raum sind ebenfalls
geplant, kdnnen aber aus den vorgenannten Grunden nicht in 2024 realisiert werden.

Im Landkreis Oberhavel stehen im gesamten Kreisgebiet an pradestinierten Standorten
(Bahnhofe, Marktplatze, touristische Destinationen) offentliche Ladesaulen zur
Verfligung, die stetig erganzt werden.
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Elektromobilitat (8)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

50.000 EUR /a

keine
keine
keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Elektrifizierung des Pkw-Restverkehrs

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023 wurde die Einrichtung einer Vollzeitstelle
Digitalisierungsbeauftragte/r-Lotsenstelle Elektromobilitat im Dezernat | beschlossen.
Die Arbeitsplatzbeschreibung wurde abgestimmt. Die Stelle ist derzeit nicht besetzt und
wird im Zuge der geplanten Umstrukturierung der Kreisverwaltung neu zugeordnet.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Durch die Umstrukturierung innerhalb des Landkreises Oberhavel ist die zu

besetzende Stelle nun dem Dezernat IV im Fachbereich Mobilitat und Verkehr
zugeordnet. Eine Besetzung soll im Jahr 2024 erfolgen.
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Elektromobilitat (8)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung
5.000,00 EUR
keine
keine
keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
[ Status eredigt. 0000000000000 ]

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Schaffung von Ladeinfrastruktur fur E-Pkw, E-Bikes und E-Nutzfahrzeuge. Einsparung von
Verkehr durch Digitalisierung

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Im  November 2021 wurde die Handlungsempfehlung umgesetzt. Die
Bundesnetzagentur verfffentlicht die im Rahmen der Lades&ulenverordnung
gemeldeten Daten zur offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur in Deutschland. Die
Internetseite der Bundesnetzagentur wurde auf
https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Energie-und-
Klima/Mobilit%C3%A4t/ verlinkt. Hier finden die Blrgerinnen und Blrger neben der
Ladesaulenkarte auch einen Downloadbereich, in dem hilfreiche Unterlagen sowie
Merkblatter angeboten werden. Die Ladeséulenkarte wurde ebenfalls verlinkt. Diese
stellt die Ladeeinrichtungen aller Betreiberinnen und Betreiber dar, die das
Anzeigeverfahren der Bundesnetzagentur vollstdndig abgeschlossen und einer
Veroffentlichung im Internet zugestimmt haben.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Im Zuge der internen Umstrukturierung wurde auch die Internetseite des Landkreises
Oberhavel angepasst. Der Link zur Bundesnetzagentur ist nunmehr unter
https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Klimaschutz/Klimaschutz-Tipps-
f%C3%BCr-zu-Hause/ zu finden.



https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Energie-und-Klima/Mobilit%C3%A4t/
https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Energie-und-Klima/Mobilit%C3%A4t/
https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Klimaschutz/Klimaschutz-Tipps-f%C3%BCr-zu-Hause/
https://www.oberhavel.de/B%C3%BCrgerservice/Klimaschutz/Klimaschutz-Tipps-f%C3%BCr-zu-Hause/

direke doibert_——

éoberhavel




ddrekt driper* e

40berhavel

OPNV (9)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

450.000,00 EUR pro Umsetzungsstufe und Jahr
-10,8 Mio. Fzkm pro Jahr

keine
+++
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Flachenhafte Erreichbarke_i_t nicht nur mit dem Stralennetz, sondern auch mit dem
Radverkehrsnetz und dem OPNV

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Der Ausbau OPNV und Taktverdichtungen wurden ausfiihrlich im Verfahren des vom
Kreistag des Landkreises Oberhavel verabschiedeten NVP 2022 — 2026 untersucht,
Sachstande verdeutlicht und konkrete umzusetzende MafRnahmen und Prifauftrage
beschlossen. In diesem Sinne wird auf die ausfuhrlichen Darstellungen im NVP 2022
— 2026 verwiesen. Die Umsetzung obliegt der vom Landkreis beauftragten OHBV. Mit
der Konzepterstellung auf einzelnen Linien wurde seitens der OHBV begonnen. Die im
Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der Haushaltsplanung
2022/2023 berucksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die MaRnahme wurde im Jahr 2023 vervollstéandigt. Zusatzliche Verkehrsleistungen
gestalten sich wie folgt:

Gesamtleistung in 2022 - 48.376 km zusétzlich verplant
Gesamtleistung 2023 - 190.207 km zusétzlich verplant
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Linienerweiterungen 2023:
Wirkung zum 04.01.2023 Hauptnetz II: 802, 803, 831

Wirkung zum 27.08.2023 Hauptnetz 1I: 807, 800, 805, X36
Wirkung zum 10.12.2023 Umsetzung PlusBus Oranienburg — Bernau

Mehrleistungen 2022 und 2023 — Auswirkung in 2024: ca. 614 Tkm
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OPNV (9)

Ansprechpartner

FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

300.000,00 EUR pro Jahr

- 0,9 Mio. Fzkm pro Jahr

keine

+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

St et ]

1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Schaffung von PlusBus-Angeboten in Ergadnzung zum

SPNV

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis

FB MV, FD MVL

kreiseigene Gesellschaften

OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Nach Zusage des Landkreises Barnim mit Schreiben vom 16.01.2023 zur
Mitfinanzierung des Landkreises Barnim in Hohe von 300.000 EUR kann die bereits
erfolgte konzeptionelle Arbeit fortgefuhrt werden. Es wird angestrebt, zeitnah
Umsetzungszeitpunkt, Leistungsverteilung / Umlaufe und Fahrplan abzustimmen. Zum
derzeitigen Stand ist davon auszugehen, dass das Thema PlusBus im Jahr 2023
abschlieRend bearbeitet werden kann. Im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023
wurden jahrlich 300.000 EUR fiur PlusBus-Linien bereitgestellt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die PlusBusLinie 825 (Oranienburg — Bernau) wurde am 10.12.2023 realisiert. Der
Testzeitraum der Linie wurde auf 2 Jahre beschrankt. Grundlage der Bewertung sind
die Regelungen des NVP (durchschnittliche Auslastung der Fahrten/ Besetzungsgrad).
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Ansprechpartner

Zustandigkeit Landkreis

OPNV (9)

FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

60.000,00 EUR

indirekt

keine

indirekt

unmittelbar

Umsetzungspotenzial

mittel

St et ]

1. Ziel

vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Gute Erreichbarkeit fur alle — FlachenerschlieBung durch autonome Kleinbusse

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis

FB MV, FD MVL

kreiseigene Gesellschaften

OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Das Innovative Mobilititskonzept fir das Amt Gransee und Gemeinden zum
autonomen Fahren wurde im Jahr 2021 erstellt. Die Abschlussveranstaltung fand am
03.03.2022 im Versammlungssaal des Amtes Gransee und Gemeinden in Gransee
statt. Die Vorstellung des Konzeptes im Nahverkehrsbeirat erfolgte am 17.03.2022.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Keine Erganzungen in 2024.
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OPNV (9)
FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV
35.000,00 EUR
indirekt
keine
indirekt
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 90 des Mobilitdtskonzepts:

Mobilitat und Lebensqualitat — Mobilitat soll so organisiert sein, dass sie auch der Zufriedenheit
und Lebensqualitat sowie den Zielen des Stadtebaus und der Regionalentwicklung dient.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Derzeit wird die Ausschreibung vorbereitet. Die Grundlagen fir eine
Leistungsbeschreibung werden gegenwartig erarbeitet. Die im Mobilitdtskonzept
ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023
beriicksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

1. Erstellung einer Leistungsbeschreibung in 2023 abgeschlossen

2. Ausschreibungsverfahren in 2023 abgeschlossen (Gutachter Fa. NutsOne)
3. Konzepterstellung (Dauer 12 Monate) derzeit in Bearbeitung

4. Konzepterarbeitung voraussichtlich abgeschlossen: Mai 2024
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OPNV (9)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

80.000,00 EUR (Konzepterstellung)
- 0,9 Mio. Fzkm (bei Umsetzung)

keine
+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 90 des Mobilitdtskonzepts:

Mobilitdt und Lebensqualitat — Schaffung von mehr Angeboten, bei denen Verkehrsmittel
zeitweise gebucht werden kénnen (Carsharing, Bikesharing), so dass die Bevolkerung die
Fahrzeuge nicht mehr selbst anschaffen und betriebsbereit halten muss.

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV - Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Derzeit wird die Ausschreibung vorbereitet. Die Grundlagen fir eine
Leistungsbeschreibung werden gegenwartig erarbeitet. Die im Mobilitdtskonzept
ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023
bertcksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

1. Erstellung einer Leistungsbeschreibung in 2023 abgeschlossen

2. Ausschreibungsverfahren in 2023 abgeschlossen (Gutachter Fa. NutsOne)
3. Konzepterstellung (Dauer 12 Monate) derzeit in Bearbeitung

4. Konzepterarbeitung voraussichtlich abgeschlossen: Mai 2024
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OPNV (9)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

100.000,00 EUR

- 0,5 Mio. Fzkm

keine

+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

St et ]

1. Ziel
vgl. S. 89 des Mobilitdtskonzepts:

Gute Erreichbarkeit fur alle — flachenhafte Erreichbarkeit nicht nur mit dem StraRennetz,
sondern auch mit dem Radverkehrsnetz und dem OPNV

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV — Verkehrsplanung

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Eine Konzeption wurde durch OHBV/OVG erstellt und befindet sich derzeit in der
Abstimmung mit der Kreisverwaltung. Projektraum ist der Nahbereich der Stadt
Gransee. Die Umsetzung ist nach den Sommerferien im Jahr 2023 geplant. Die
Ergebnisse der Untersuchungen im Rahmen des Innovativen Mobilitdtskonzeptes fur
das Amt Gransee und Gemeinden werden bericksichtigt. Die im Mobilitatskonzept
ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023
beriicksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Im Rahmen der Einfihrung des Produktes Mohver ,Gransee” wurde mit Wirkung zum
28.08.2023 ein On Demand Verkehr eingefihrt. Der Mohver wird vorerst in und um
Gransee verkehren. Das Bediengebiet umfasst in etwa einen Radius von bis zu 30
Minuten Fahrtdauer um Gransee. Im Zeitraum Marz bis April werden die Abrufquote,
Fahrgastzahlen und Auslastung geprift und ggf. Vorschlage fir eine Erweiterung
erarbeitet.
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Ansprechpartner

OPNV (9)

FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

nicht ausgewiesen

- 1 Mio. Fzkm auswartiger Fahrer

keine
+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | ausstehend (Bearbeitung unterbrochen)
1. Ziel

vgl. S. 88 f. des Mobilitatskonzepts:

Energiesparende Verkehrsmittelwahl — Touristisches Mobilitdtsmanagement

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis

Biro Dez I, StS Wirtschaftsférderung

kreiseigene Gesellschaften

OHBYV — Verkehrsplanung

Tourismusverband Ruppiner Seenland

Planungsabteilung und Marketing

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Im Jahr 2022 erfolgten mehrere Abstimmungen zwischen den beteiligten Akteuren
(Landkreis, OVG und der Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH - TMB). Darauf
aufbauend sind im Jahr 2023 direkte Abstimmungen der TMB mit interessierten
Kommunen im Landkreis Oberhavel geplant. Kommunen die wollen, missen in
Vorbereitung der Einfuhrung von Gastekarten Anpassungen kommunaler Satzungen
auf den Weg bringen. Die Berechnung des OPNV-Anteils durch den Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg (VBB) auf Basis der raumlichen Gliltigkeit der GasteCard ist
hierbei fir die Kommunen eine wesentliche Entscheidungsgrundlage. Eine beginnende
Umsetzung ist weiterhin im Jahr 2023 geplant.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Durch die Einfhrung des 49-Euro-Tickets zum 01.05.2023 ist es derzeit wenig sinnvoll
eine Gastekarte einzuftihren, mit welcher der OPNV im Urlaubsgebiet genutzt werden
kann. Daher ruhen momentan die Abstimmungen der beteiligten Akteure.
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Digitalisierung und Vernetzung (10)

Ansprechpartnerin FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

25.000,00 EUR/a

indirekt
indirekt
indirekt
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Einsparung von Verkehr durch Digitalisierung

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Im Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023 wurde mit der Stellenplanung die
Einrichtung einer Vollzeitstelle Digitalisierungsbeauftragte/r und Lotsenstelle
Elektromobilitat im Dezernat | beschlossen. Die Arbeitsplatzbeschreibung wurde
abgestimmt. Die Besetzung der Stelle ist im Zuge einer internen Umsetzung in der
Kreisverwaltung zeitnah vorgesehen.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Durch die Umstrukturierung innerhalb des Landkreises Oberhavel ist die zu

besetzende Stelle nun dem Dezernat IV, dort dem Fachbereich Mobilitat und Verkehr
zugeordnet. Eine Besetzung soll im Jahr 2024 erfolgen.
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Digitalisierung und Vernetzung (10)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

50.000,00 EUR

indirekt
indirekt
indirekt
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 und S. 151 des Mobilitdtskonzeptes:
Einsparung von Verkehr durch Digitalisierung, um den Anspriichen an die Mobilitét der Zukunft

hinsichtlich digitaler Vernetzung und dem Bedarf an intelligenten Mobilitatsdienstleistungen
gerecht zu werden

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL,; Leitungsstab, StB OD

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Erstellung der Gesamtstrategie Digitalisierung und Vernetzung der
Digitalisierungsvorhaben im Landkreis ist dem Aufgabenbereich des Digitalisierungs-
beauftragten zugeordnet (siehe H45).

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Mit der Besetzung der Stelle eines Digitalisierungsbeauftragten in 2024 wird in Folge
mit der Aufgabenabgrenzung zum Stabsbereich Optimierung und Digitalisierung sowie
darauf aufbauend der Entwicklung einer Gesamtstrategie flr den Landkreis Oberhavel
begonnen.
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Digitalisierung und Vernetzung (10)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

2.000.000,00 EUR

- 1,8 Mio. Fzkm
keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 und S. 153 des Mobilitdtskonzepts:
Einsparung von Verkehr durch Digitalisierung sowie vereinfachter und komfortabler Zugang

fur alle Nutzer zu effektiver, sauberer und intelligent vernetzter Mobilitat.

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBYV - Verkehrsplanung, OVG

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Mit der Digitalisierung im OPNV ist die OHBV und die OVG vom Landkreis betraut. Die
Weiterentwicklung der Digitalisierung ist Bestandteil der zu erstellenden
Gesamtstrategie  Digitalisierung und  Vernetzung und wird durch den
Digitalisierungsbeauftragten unterstiitzt und konzeptionell begleitet. Die im
Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der Haushaltsplanung
2022/2023 berucksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Plattform VBB-Fahrinfo wurde in Bezug auf die Mdglichkeit zur Buchung des
Mohver weiterentwickelt, Fahrgaste werden von dort auf die Buchungsoberflache
weitergeleitet. Des Weiteren wurde das Design der Homepage der OVG und die
Darstellung von Fahrplananderungen (z.B. bei Baustellen) erneuert.
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Umgesetzt wurden zudem die Schulerfahrausweise auf Basis des Deutschlandtickets
inklusive einer elektronischen Kontrollmdglichkeit. Die Installation von digitalen
Fahrgastanzeigen mit Anbringung an Informationsstelen wurde weitergefuihrt. Das
Rechnergesteuerte Betriebsleitsystem (RBL) wurde weiterentwickelt und zudem die
Maoglichkeit des bargeldlosen Bezahlens in den Fahrzeugen der OVG geschaffen.
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Offentlichkeitsarbeit und biirgerschaftliches Engagement (11)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

15.000,00 EUR

keine

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial gering

[Siaws ofen

1. Ziel
vgl. S.88 und S. 155 des Mobilitdtskonzepts:
Einsparung von Verkehr durch Digitalisierung sowie stéarkere Einbindung der im Landkreis

Oberhavel lebenden Menschen bei der Erstellung von Konzepten und Fachplanungen durch
eine digitale Beteiligungsmdglichkeit

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL; Leitungsstab, StB POE

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Entwicklung und Fortschreibung einer Strategie fir den externen und internen
Auftritt der Kreisverwaltung in der Gesamtheit sowie die Entwicklung und
Fortschreibung von entsprechenden Konzepten und Kampagnen im Bereich Mobilitat
bildet einen besonderen Schwerpunkt. Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und
Verantwortlichkeiten bedirfen einer Abstimmung.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Gesprache mit dem Leitungsstab zur konkreten Formulierung von Arbeitsaufgaben und
Verantwortlichkeiten zur Weiterentwicklung der Internetseite des Landkreises zu einem
Onlineportal zur Burgerbeteiligung sind noch ausstehend, da eine Aufgabenstellung
durch den Ausschuss fur Wirtschaft, Mobilitdét und Digitalisierung bislang nicht
hinreichend konkret formuliert ist.
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Offentlichkeitsarbeit und biirgerschaftliches Engagement (11)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB Schulwegplanung

nicht ausgewiesen

indirekt

keine

keine
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial gering

[Siaws ofen

1. Ziel
vgl. S. 155 des Mobilitatskonzepts:

Aktivierung der Bevolkerung durch Akquirieren von Freiwilligen, die einen Beitrag zur
Sicherstellung der Mobilitat und zur Fortentwicklung des Kreises leisten konnen

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL; Leitungsstab, StB SKE

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Konkrete Ziele, Inhalte, Aufgaben und Verantwortlichkeiten zur Schaffung einer
Freiwilligenagentur auf Landkreisebene bedirfen noch einer Abstimmung.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Gespréache mit dem Leitungsstab zur konkreten Formulierung von Arbeitsaufgaben und
Verantwortlichkeiten zur Schaffung einer Freiwilligenagentur auf Landkreisebene sind
noch ausstehend, da eine Aufgabenstellung durch den Ausschuss fur Wirtschaft,
Mobilitat und Digitalisierung bislang nicht hinreichend konkret formuliert ist.
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Offentlichkeitsarbeit und biirgerschaftliches Engagement (11)

Ansprechpartner FD Mobilitat und Verkehrslenkung — SB OPNV

50.000,00 EUR/a
- 0,2 Mio. Fzkm/a

keine
+
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
[Status lotedigt
1. Ziel

vgl. S. 89 und S. 156 des Mobilitdtskonzepts:

verbesserte FlachenerschlieBung mit OPNV, ErschlieBung abseits der Hauptrouten des OPNV
gelegener Ortschaften

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBV, OVG

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Der Birgerbus Gransee e. V. wurde 2005 als erster Birgerbus im Land Brandenburg
gegrindet, war seitdem aktiv und wurde vom Amt Gransee und Gemeinden, der OHBV
und der OVG unterstitzt. Da pandemiebedingt keine Fahrten Uber zwei Jahre
durchgefuhrt werden konnten und die Personalsituation keinen Neustart ermdglichte,
wurde der Verein im Mai 2022 vom Vorstand abgemeldet. Aktuelle Bestrebungen in
anderen Regionen des Landkreises zu Burgerbusprojekten sind nicht bekannt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
Derzeit gibt es im Landkreis Oberhavel keine Initiativen mit dem Ziel einen Birgerbus

zu installieren. Sollte es Bestrebungen geben, werden diese in bewahrter Weise durch
den Landkreis gefordert.
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Fuhrparke (12)
FDL Mobilitat und Verkehrslenkung
keine
keine
keine
++
Zustandigkeit Landkreis teils unmittelbar, teils Impulsgeber
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:
Weniger Verkehrsaufwand

Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL; FB MV, FD MVL
kreisangehdrige Kommunen

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Flottenumstellung des zentralen Fuhrparks des Landkreis Oberhavel erfolgte im Jahr
2021. Von den 53 eingesetzten Dienstfahrzeugen sind 20 Fahrzeuge (Hyundai IONIQ
Elektro) mit einem reinen E-Antrieb, 26 Toyota Yaris, 4 Toyota Corolla und 2 Toyota RAVs
mit jeweils hybridem Antrieb und 1 Fahrzeug einsatzbedingt mit einem Verbrennungsmotor
ausgestattet. Die Quote der nichtfossilen Antriebe liegt im zentralen Fuhrpark damit bei
etwa 38%. Unter Beriicksichtigung des hohen Anteils hybrider Fahrzeuge liegt die Quote
alternativer Anteile bei 98%.

Der aufgaben- und personenbezogene Fuhrpark der Kreisverwaltung umfasst weitere 62
Kfz. Von diesen ist ein Fahrzeug mit Elektroantrieb und ein weiteres mit Hybridantrieb
ausgestattet. Die Ubrigen Fahrzeuge besitzen einen fossilen Antrieb. Beispielsweise
stehen dem Brand- und Katastrophenschutz 32 Fahrzeuge mit fossilem Antrieb zur
Verflgung.
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oberhavel
Fuhrpark gesamt | E- Antrieb | Hybride | Fossiler Antrieb
Zentraler Fuhrpark 53 20 32 1
aufgaben-/ personenbezogen 62 0 1 61
Summe 115 20 33 62
Anteil nicht fossiler Antriebe (Elektro): ca. 17 %
Anteil alternativer Antriebe (Hybrid): ca. 29 %
Anteil fossiler Antriebe: ca. 54 %

Zusammenfassend existiert aktuell ein KFZ-Bestand des Landkreises Oberhavel mit einer
Erfullungsquote von ca. 17 %. Der Anteil alternativer Antriebe (E-Antrieb und Hybride) liegt
in der Gesamtbetrachtung bei ca. 46 %.

Ab 2024 - sofern der aufgaben- und personenbezogene Fuhrpark keine Anderung erfahrt
— (aktuell liegen keine entsprechenden Beschaffungsauftrage vor) veréndert sich der
Bestand.

Fuhrpark gesamt | E- Antrieb | Hybride | Fossiler Antrieb
Zentraler Fuhrpark 43 43 0 0
aufgaben-/ personenbezogen 63 0 1 62
Summe 106 43 1 62

Anteil nicht fossiler Antriebe: ca. 41 %
Anteil alternativer Antriebe (E-Antrieb und Hybrid): ca. 42 %

Einige Stadte und Gemeinden haben ebenfalls begonnen, ihre Dienstfahrzeugflotten auf
nichtfossile Antriebe umzustellen. Eine genaue Darstellung bedarf jedoch einer
gesonderten Abfrage / Erfassung.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Umstellung auf die neue Fahrzeugflotte 2024-2026 des zentralen Fuhrparks des
Landkreises Oberhavel erfolgt sukzessive ab Januar bis Marz 2024. Im Ergebnis der
Nutzungsauswertungen von 53 Fahrzeugen der alten zentralen Fahrzeugflotte konnte die
neue Fahrzeugflotte um 10 Fahrzeuge auf jetzt nur noch 43 eingesetzten
Dienstfahrzeugen reduziert werden. Alle 43 Dienstfahrzeuge haben einen reinen E-
Antrieb. Bestandteil der neuen Fahrzeugflotte sind 5 Fahrzeuge VW ID 4 und 38
Fahrzeuge Seat Cupra Born.

Auf Grund der noch fehlenden Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in den Auf3enstellen
der Verwaltung sowie in den Gemeinschaftsunterkiinften, deren Bewohner vom Landkreis
betreut werden miissen, war es erforderlich bestehende Leasingvertrage aus dem alten
zentralen Fuhrpark 2021-2023 fir 21 Fahrzeuge mit Hybridantrieb bis zum 31.12.2024 zu
verlangern.

Der aufgaben- und personenbezogene Fuhrpark der Kreisverwaltung umfasst weitere
63 Fahrzeuge. Von diesen sind 4 Fahrzeuge mit einem Hybridantrieb ausgestattet. Die
Ubrigen Fahrzeuge besitzen einen fossilen Antrieb. Der Uberwiegende Teil von
Fahrzeugen mit fossilem Antrieb kommt aus dem Bereich Brand- und Katastrophenschutz.

R
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Fuhrpark Gesamt E-Antrieb Hybrid Fossiler

Antrieb
Zentraler Fuhrpark 43 43 0 0
Zentraler Fuhrpark 21 0 21 0
befristet bis 31.12.2024
aufgaben-/ 63 0 4 59
personenbezogenen
Fuhrpark
Summe bis 127 43 25 59
31.12.2024
Summe ab 106 43 4 59
01.01.2025
(Wegfall der 21
Leasingverlangerungen
PKW-Hybrid)

Prozentuale Darstellung Fuhrpark der Kreisverwaltung ab 01.01.2024 bis 31.12.2024

Anteil nicht fossiler Antriebe (Elektro): 33,86 %
Anteil alternativer Antriebe (Hybrid): 19,69 %
Anteil fossiler Antriebe: 46,45 %

Prozentuale Darstellung Fuhrpark der Kreisverwaltung ab 01.01.2025

Anteil nicht fossiler Antriebe (Elektro): 40,57 %
Anteil alternativer Antriebe (Hybrid): 3,77 %
Anteil fossiler Antriebe: 55,66 %

Einige Stadte und Gemeinden haben ebenfalls begonnen, ihre Dienstfahrzeugflotten
auf nichtfossile Antriebe umzustellen.

Die Stadt Hohen Neuendorf verfligt Gber zehn Dienstfahrzeuge fir ihre Beschéftigten.
Funf davon haben einen elektrischen Antrieb, ein weiteres hat einen hybriden Antrieb.
Unter den neunzehn weiteren Fahrzeugen der Bauhofflotte sind drei Fahrzeuge mit
elektrischem Antrieb.

Die Stadt Hennigsdorf verfiigt tber sechs Dienstfahrzeuge fir ihre Beschaftigten. Ab
der zweiten Jahreshalfte 2024 sollen davon drei Fahrzeuge einen elektrischen Antrieb
haben, eines davon einen hybriden Antrieb. Die restlichen zwei sollen weiterhin einen
fossilen Antrieb behalten. Ferner wurden zwei E-Fahrzeuge fir die Musikschule
Hennigsdorf ausgeschrieben.

Die Gemeinde Loéwenberger Land verfugt Uber vier Dienstfahrzeuge mit fossilem
Antrieb. Aktuell gibt es jedoch eine Ausschreibung fir ein neues Fahrzeug mit
elektrischem Antrieb, das eines der bestehenden Fahrzeuge ersetzen soll.

Die Stadt Furstenberg/Havel verfigt tber ein Dienstfahrtzeug mit fossilem Antrieb.
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

keine
keine
++
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial hoch
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitatskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:
vgl. H34:

Im Ergebnis der Ausschreibung hat der Landkreis entsprechend dem Beschluss des
Kreisausschusses vom 31.08.2020 durch die OHBV die Flotte von 53 Fahrzeugen fur die
Zeit vom 01.01.2021 — 31.12.2023 neu beschafft.

Bei dieser Ausschreibung war es wiederholtes Ziel des Landkreises Oberhavel, fiir den
Betrieb des Fuhrparks eine deutlich umweltfreundlichere Mobilitat durch die weitere
Reduzierung von Schadstoffen und CO»-Emissionen bei den einzusetzenden Fahrzeugen
herbeizufuhren. Die Neubeschaffung einer Dienst-Kfz-Flotte durch die OHBV erfolgt
dementsprechend unter besonderer Beriicksichtigung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb.
Der Anteil von Elektro-Fahrzeugen von bislang 10 wurde auf 20 Fahrzeuge, also um 100
% ausgeweitet. Neben den 20 Elektrofahrzeugen wurden 32 Hybrid-Fahrzeuge (26 Pkw,
4 Pkw-Kombi und 2 Gelandewagen) sowie ein Diesel-Fahrzeug angeschafft. Zusatzlich
wurde ein Gelandewagen mit Diesel (Verbrennungsmotor) erforderlich, da die bendétigte
Ausstattung (2 Tonnen Zugkraft, Unterfahrschutz, Allradantrieb, groRe Bodenfreiheit und
groR3er Kofferraum) zu diesem Zeitpunkt nicht als Hybridfahrzeug verfugbar war.
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Die erneute Ausschreibung und Umstellung ab 2024 befindet sich bereits in der
Vorbereitung. Der dafir notwendige Beschaffungsprozess als EU-Ausschreibung wird
unter zwingender Berucksichtigung der CVD-Richtlinie, vermutlich in 2023, stattfinden.

Parallel erfolgte die Herstellung der bendtigten Ladeinfrastruktur an den
Verwaltungsstandorten in  angemessenem Umfang. Die Umstellung der
aufgabenbezogenen und selbstverwalteten Pkw ist in der Planung durch die fachlich
zustandigen Bereiche zu berilicksichtigen.

Die Auswertung der bisherigen Nutzung der zur Verflgung stehenden Fahrzeuge im
Betrachtungszeitraum 2019 — 2021 ergab fiir 2021 eine Auslastung von ca. 49 %.
Betrachtet wurden hierzu die tatsachlichen Nutzungskilometer je Fahrzeug im Vergleich
zur Soll-Auslastung eines Fahrzeuges. Der Betrachtungszeitraum 2021 kann trotz
pandemischer Umstande valide zugrunde gelegt werden, da in diesem Zeitraum bereits
die Rickkehr in den normalen Verwaltungsbetrieb inklusive des Kontaktes mittels
AulRenterminen erfolgte bzw. dementsprechend grundlegende und noch immer praktizierte
alternative Kommunikations-moglichkeiten etabliert wurden.

Die Nutzungsauslastung des aktuellen Fuhrparks mit unter 50 % ist als nicht angemessen
und wirtschaftlich einzuschatzen. In Abwéagung und Berilcksichtigung der
Gesamtumsténde, dass den Mitarbeitenden der Kreisverwaltung neben dem zentralen
Fuhrpark 29 aufgabenbezogene Dienstfahrzeuge zur Verfligung stehen und die Nutzung
der offentlichen Verkehrsmittel sowie vorhandener Dienstfahrrader sowie -pedelecs
madglich ist, wird die Reduzierung des neuen zentralen Fuhrparks auf 43 Fahrzeuge
vorgesehen.

Die OHBV wurde im Ergebnis der Evaluierung im 1. Halbjahr 2022 beauftragt, eine
Ausschreibung mit einem abgestimmten Leistungsverzeichnis in zwei Losen fir die
entsprechende Konfiguration der 43 Fahrzeuge (38 Pkw und 5 Kombi) ab dem 01.01.2024
fur den Fuhrpark des Landkreises Oberhavel vorzunehmen. Die Neubeschaffung der
Dienst-KFZ-Flotte durch die OHBV erfolgt in Wahrnehmung der &kologischen
Verantwortung und Vorbildfunktion des Landkreises Oberhavel ausschlie3lich von
Fahrzeugen mit Elektroantrieb. Der Anteil von Elektro-Fahrzeugen im zentralen Fuhrpark
wird somit ab 2024 von 10,6 % auf 100 % ausgeweitet. Dies entspricht auch den
Zielsetzungen des Mobilitdtskonzeptes.

Fur eine dauerhafte Einrichtung und Sicherstellung einer zlgigen Aufladung der
Fahrzeuge, wird die bereits bestehende Infrastruktur am Standort der Kreisverwaltung
Adolf-Dechert-Str. ausgebaut. (Zudem sind weitere 25 Ladepunkte an den verschiedenen
AuRenstellen der Kreisverwaltung geplant.)

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:
vgl. H34:

Im Ergebnis der Ausschreibung hat der Landkreis, entsprechend des Beschlusses des
Kreisausschusses vom 11.09.2023, eine Flotte von 43 Fahrzeugen mit Elektroantrieb fur
die Zeit vom 01.01.2024 bis 31.12.2026 durch die GfA neu beschafft.

Bei dieser Ausschreibung war es wiederholtes Ziel des Landkreises Oberhavel, fur den
Betrieb des zentralen Fuhrparks eine deutlich umweltfreundlichere Mobilitat durch die
weitere Reduzierung von Schadstoffen und CO2-Emissionen bei den einzusetzenden
Fahrzeugen herbeizufihren. Die Neubeschaffung einer Dienst-Kfz-Flotte durch die GfA
erfolgte dementsprechend unter besonderer Bertcksichtigung von Fahrzeugen mit
Elektroantrieb. Der neu beschaffte zentrale Fuhrpark besteht aus 43 Fahrzeugen mit
reinem Elektroantrieb.

R
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Zurzeit erfolgt die Herstellung der bendtigten Ladeinfrastruktur an den
Verwaltungsstandorten. Am Standort Haus 1 Adolf-Dechert-Str.1 erfolgt die
Inbetriebnahme der nicht kommerziellen neuen Ladeinfrastruktur im Méarz 2024. Die
Ladeinfrastruktur am Standort Haus 1 nutzt als Stromzufuhr auch die Einspeisungen der
Photovoltaik-Anlage die im Februar 2024 in Betrieb genommen wurde. Dartiber hinaus ist
die perspektivische Ausstattung mit offentlicher Ladeinfrastruktur geplant und bereits
entsprechend vorgerustet.

An anderen Standorten kommt es leider zu deutlichen Verzdgerungen bei der Herrichtung
und Inbetriebnahme sowohl der nichtdffentlichen als auch der 6ffentlichen Ladepunkte. Als
malf3gebliche Indikatoren sind neben Materialmangel vor allem Lieferschwierigkeiten der
Stromversorger und andere nicht steuerbare Ereignisse ausschlaggebend. Bereits im April
2024 beginnen jedoch Arbeiten an zwei Verwaltungsstandorten: am Verwaltungsgebaude
Havelstral3e 29 und am Verwaltungsgeb&ude Bernauer Strafl3e 57-59.

Im Fokus steht zunachst die Erstellung und Inbetriebnahme der nicht kommerziellen
Ladeinfrastruktur. Die Errichtung von kommerziellen Ladeinfrastrukturen an den
Verwaltungsstandorten im halbéffentlichen und 6ffentlichen Raum ist ebenfalls geplant,
kann aber aus den vorgenannten Grinden nicht in 2024 realisiert werden.

R
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

30.000,00 EUR

- 0,1 Mio. Fzkm
keine
+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Der Landkreis Oberhavel verfligt aktuell Gber zwei Dienstpedelecs und vier neue
Dienstfahrrader. Die Anschaffung eines E-Scooters ist fir 2023 geplant.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Der Landkreis Oberhavel verfugt weiterhin tUber zwei Dienstpedelecs und vier
Dienstfahrrader. Fur 2024 ist die Beschaffung eines Lastenfahrrades mit Elektroantrieb
vorgesehen. Dieses Lastenfahrrad kann sowohl vom Fachbereich IT als auch von den
Hausmeistern genutzt werden. Fur Kurzstrecken zu den nahegelegenen
Verwaltungsobjekten bietet ein Lastenfahrrad eine gute Alternative zur Fahrt mit einem
Transporter oder PKW mit fossilem Antrieb. Auch der schon fir das Jahr 2023 geplante
E-Scooter wird in 2024 beschafft und den Mitarbeitenden zur Nutzung angeboten.
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

nicht ausgewiesen

indirekt

keine

+
Zustandigkeit Landkreis unmittelbar
Umsetzungspotenzial mittel

[Siaws efedigt ]

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB SID, FD SL

3. Sachstandsentwicklung:

3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Bereitstellung des zentralen Fuhrparks flr Car-Sharing-Angebote wurde geprft.
Innerhalb der moglichen Arbeitszeiten der Verwaltung (06:00 — 21:00 Uhr) missen die
Fahrzeuge fur die Mitarbeitenden der Kreisverwaltung zum Verrichten dienstlicher
Fahrten uneingeschrankt zur Verfiigung stehen. Mit dem Offnen des Fuhrparkes fiir
Burgerinnen und Buirger kann keine verlassliche und verbindliche Zusage der
punktlichen Bereitstellung erfolgen. Auch wenn die Zeitfenster fir Burgerinnen und
Burger eingeschrankt verfugbar waren, sind mdgliche Ausfallzeiten durch Unfall,
Verspatung oder fehlerhafte Bedienung der Ladesaulen nicht ausgeschlossen.

Aus diesem Grund wurde bei deutlicher Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge das
Car-Sharing-Model fir den zentralen Fuhrpark 2024 — 2026 ausgeschlossen und nicht
in Betracht gezogen.
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3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die im letzten Sachstandsbericht beschriebenen Umsténde haben sich nicht gedndert.
Ferner bestehen technische Schwierigkeiten bezlglich der Bereitstellung von
dauerhaft voll leistungsfahigen Ladesaulen aufgrund des hohen Stromverbrauchs in
der Kommune Oranienburg. Somit missten Ladevorgange in der Maximalkapazitat
gedrosselt werden. Seitens der Gesellschaft fir Anlagenbewirtschaftung und
Objektbetreuung Oberhavel mbH (GfA) ware aufgrund zu geringen Personals fir
Bereitstellung, Service und Datenauswertung kein sicheres Serviceangebot
gewahrleistet. Zudem sind die deutlich begrenzten Mdoglichkeiten wirtschaftlicher
Betatigungsformen von Landkreisen zu beachten.
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitat und Verkehrslenkung, SB OPNV

10.000,00 EUR

indirekt
keine
indirekt
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitdtskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zusténdigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBV, OVG

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

Die Einfuhrung neuer Mobilititsangebote wurde ausfiihrlich im Verfahren des vom
Kreistag des Landkreises Oberhavel verabschiedeten NVP 2022-2026 untersucht,
Sachstande verdeutlicht und konkrete umzusetzende Malinahmen und Prifauftrage
beschlossen. In diesem Sinne wird auf die ausfuhrlichen Darstellungen im NVP 2022-
2026 und die jahrliche Berichterstattung im Ausschuss fur Wirtschaft, Mobilitat und
Digitalisierung verwiesen. Die Umsetzung obliegt der vom Landkreis beauftragten
OHBV. Die im Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der
Haushaltsplanung 2022/2023 beriicksichtigt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die im Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten wurden im Rahmen der
Haushaltsplanung 2024 berlcksichtigt.
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitat und Verkehrslenkung, SB OPNV

10 Busse pro Jahr = 5.000.000,00 EUR/a
3.000.000,00 EUR einmalig Ladeinfrastruktur Elektrobusse

keine

keine
++
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | in Bearbeitung
1. Ziel

vgl. S. 88 des Mobilitatskonzepts:

Weniger Verkehrsaufwand
Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBV, OVG

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

In Umsetzung des Beschlusses Nr. 6/239 vom 08.09.2021 des Kreistages wurde fur
die Umstellung der Fuhrparke der Kreisverwaltung, deren nachgeordneter Bereiche
und der kreiseigenen Gesellschaften auf klimaneutrale Antriebe gemaf3 den Vorgaben
der Clean Vehicles Directive der EU und des Mobilititskonzeptes 2040 des
Landkreises Oberhavel ein Kurzgutachten erstellt und im Ausschuss flr Wirtschaft,
Mobilitat und Digitalisierung vorgestellt. Inhaltlich ist dabei ein Startkonzept —
Antriebsumstellung Buslinie 824 - identifiziert worden. Eine weitere inhaltliche
Befassung im Kreistag ist bisher nicht erfolgt.

Die im Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten fir die Umstellung der Linienbusse
der OVG auf nichtfossile Antriebe sowie zur Entwicklung eines Konzeptes zum Einsatz
von Wasserstoff als Antriebstechnologie inklusive blauem Wasserstoff wurden im
Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023 beriicksichtigt.
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Auf Landkreisebene wurde eine regionale Wasserstoffinitiative gegriindet. Die OVG
nimmt an Sitzungen (bisher ein Termin in Velten) teil, ist jedoch bisher noch kein
Mitglied der Wasserstoffinitiative. Inhaltlich werden in der Wasserstoffinitiative
potenzielle Mdglichkeiten zur Erzeugung von Wasserstoff eruiert und global mégliche
Potenziale abgeschatzt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Die Clean Vehicles Directive CVD, ,Richtlinie (EU), 2019/1161 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG
Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter Stralenfahrzeuge®, gibt fur die EU-
Mitgliedsstaaten Mindestziele fir emissionsarme und -freie Pkw sowie leichte und
schwere Nutzfahrzeuge einschlie3lich Bussen bei der offentlichen Auftragsvergabe
vor. Die diesbezuglich fir die OVG erarbeitete Machbarkeitsstudie befindet sich aktuell
in der Endredaktion und liegt noch in diesem Jahr vor.
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Fuhrparke (12)

Ansprechpartner FDL Mobilitdt und Verkehrslenkung

30.000,00 EUR

keine
keine
indirekt
Zustandigkeit Landkreis mittelbar
Umsetzungspotenzial mittel
| Status | ausstehend (MaRnahmebeginn 2025)

1. Ziel
vgl. S. 88 des Mobilitatskonzepts:
Weniger Verkehrsaufwand

Energiesparende Verkehrsmittelwahl

2. Bearbeiter in den zustandigen Bereichen

Landkreis FB MV, FD MVL
kreiseigene Gesellschaften OHBV, OVG

3. Sachstandsentwicklung:
3.1 Sachstand im Jahr 2023:

In Umsetzung des Beschlusses Nr. 6/239 vom 08.09.2021 des Kreistages wurde fur
die Umstellung der Fuhrparke der Kreisverwaltung, deren nachgeordneter Bereiche
und der kreiseigenen Gesellschaften auf klimaneutrale Antriebe gemalf3 den Vorgaben
der Clean Vehicles Directive der EU und des Mobilitditskonzeptes 2040 des
Landkreises Oberhavel ein Kurzgutachten erstellt und im Ausschuss flr Wirtschaft,
Mobilitat und Digitalisierung vorgestellt. Inhaltlich ist dabei ein Startkonzept —
Antriebsumstellung Buslinie 824 - identifiziert worden. Eine weitere inhaltliche
Befassung im Kreistag ist bisher nicht erfolgt.

Die im Mobilitatskonzept ausgewiesenen Kosten fir die Umstellung der Linienbusse
der OVG auf nichtfossile Antriebe sowie zur Entwicklung eines Konzeptes zum Einsatz
von Wasserstoff als Antriebstechnologie inklusive blauem Wasserstoff wurden im
Rahmen der Haushaltsplanung 2022/2023 beriicksichtigt.
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Auf Landkreisebene wurde eine regionale Wasserstoffinitiative gegriindet. Die OVG
nimmt an Sitzungen (bisher ein Termin in Velten) teil, ist jedoch bisher noch kein
Mitglied der Wasserstoffinitiative. Inhaltlich werden in der Wasserstoffinitiative

potenzielle Moglichkeiten zur Erzeugung von Wasserstoff eruiert und global moégliche
Potenziale abgeschatzt.

3.2 Erganzung / Anderung / Fortschreibung im Jahr 2024:

Laut Umsetzungsfahrplan zum Mobilitdtskonzept Oberhavel 2040 ist der Beginn der
MalRnahme ab dem Jahr 2025 avisiert.
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